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Anlagenverzeichnis
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MaRnahmentabelle (Kurzzusammenfassung Maflinahmenkonzept)
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Abklirzungsverzeichnis

Abb. Abbildung

BAB Bundesautobahn

BauGB Baugesetzbuch

BASt Bundesanstalt fur StralRenwesen

BbgStrG Brandenburgischen Strallengesetz

BImSchG Bundesimmissionsschutzgesetz

BlmSchV Bundesimmissionsschutzverordnung

BMU Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
BMVBS Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
BMVI Bundesministerium fur Verkehr und Infrastru ktur
BVerwG Bundesverwaltungsgericht

CO, Kohlenstoffdioxid

dB Dezibel

dB (A) A-bewerteter Schalldruckpegel

DIN Deutsches Institut fir Normung

DSH-V Dunne Asphaltdeckschichten in Heil3bauweise auf Versiegelung
DTV durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen

EU Europaische Union

EVE Empfehlungen fir die Durchfiihrung von Verkehrserhebungen
EW Einwohner

FGSV Forschungsgesellschaft fir Straen und Verkehrswesen
GW Grenzwert

HBS Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen
HNr. Hausnummer

Kfz Kraftfahrzeug

Lden Tag-Abend -Nacht - Larmindex

Laay Mittelungspegel fiir den Tag von 6.00 A 18.00 Uhr

Levening Mittelungspegel fur den Abend von 18.00 A 22.00 Uhr
Lnight Mittelungspegel fur die Nacht von 22.00 A 06.00 Uhr

Lrn Beurteilungspegel fir die Nacht von 22:00 A 06:00 Uhr
Lt Beurteilungspegel fir den Tag von 06:00 A 22:00 Uhr
LA l[&rmarm

LAI Bund / Lander Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz
LAP Larmaktionsplan

LfU Landesamt fur Umwelt
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Umgebungslarmrichtlinie

Umweltbundesamt
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Verkehrszeichen
Windkraftanlage

zweischichtiger offenporiger Asphalt
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1 Einleitung

Larm ist in den Stadten und Gemeinden eines der grof3ten Umwelt - bzw. Gesund-
heitsprobleme. Bei dauerhaft zu hohen Schallimmissionsbelastungen sind gesun  d-
heitsschadliche Wir kungen wissenschaftlich nachgewiesen. Der StralRenverkehr s-
larm bildet die wichtigste Larmquelle im kommunalen Bereich und ist gleichzeitig
Synonym fur andere negative Wirkungen des Verkehrs, wie z. B. Abgas -, Staub-
und Erschitterungsbelastungen, Verkehrsun sicherheit, Trennwirkung, Unwirtlic h-
keit stadtischer Raume usw.

Grundlage fur die Larmaktionsplanung bilden die = Umgebungslarmrichtlinie, EG
Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung un d Bekampfung von Umgebungslarm
(Europaisches Parlament und Rat, 2002) sowie die darauf Bezug nehmenden nati o-
nalen gesetzlichen Regelungen im Bundesimmissionsschutzgesetz. In diesen ist
festgeschrieben, dass spatestens alle 5 Jahre die Umsetzung der Larmaktionsplane
zu Uberprifen und diese ge gebenenfalls fortzuschreiben sind.

Der bestehende Larmaktionsplan fir die Gemeinde Ridersdorf wurde im Jahr 2016
durch den Gemeinderat beschlossen . Im Jahr 2017 wurde eine aktuelle Larmkarti e-
rung durch das Landesamt fir Umwelt (LfU) ver6ffentlicht. Diese  sowie eine ent-
sprechende Aufforderung durch das Ministerium fur Landwirtschaft, Umwelt und
Klimaschutz (MLUKL) bilden den Anlass fiir eine erneute Uberprii fung / Fortschre i-
bung .

Das Hauptziel der EU-Ryn Q2 . 4 n' S 'y  RIRTSRt+RQ R ' Tny ' |jROUSRI
schlie8lich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzube  u-

nQot 100° "RO .. yR+tUO +tu" ERO". . "R+UmMURO GOSI
gebungslarm anhand von Larmkarten zu ermitteln sowie anschlieBend geeignete

Mafinahmen zur Gerdauschminde rung in Aktionsplanen zu erarbeiten.

Mit der Larmaktionsplanung wird neben der Reduzierung gesundheitsschadlicher
Auswirkungen durch Larm auch insgesamt eine Verbesserung der Wohn - und Le-
bensqualitat in der Gemeinde Ridersdorf bei Berlin angestrebt. Grundsatz bildet
dabei die bereits in den Larmaktionspléanen Stufe 1 und 2 verankerte Strategie zur
Forderung des Umweltverbundes als nachhaltigste Moglichkeit zur gesamtstadt i-
schen Larmminderung.

1.1 Gesetzliche Grundlagen

Ausgangspunkt flr die Larmaktionsplanung b ildet die EU-Umgebungslarm -
richtlinie (Richtlinie 2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 und 2006 im deu t-
schen Recht in den Paragraphen 47 a-f des Bundes-Immissionsschutz gesetzes
(BImSchG) sowie in der 34. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes -
Immissions schutzgesetzes (BImSchV) verankert wurde.
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Generell ist die Larmsituation an HauptverkehrsstraRen mit einer Verkehrsbel e-
gung von Uber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr (entspricht ca. 8.000 Kfz/24h) , an
Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zugbewegungen pro  Jahr, im Umfeld
von GrofR3flughéfen sowie im Bereich von Ballungsraumen mit mehr als 100.000
Einwohnern zu untersuchen . Die entsprechenden Larmimmissionen werden in str a-
tegischen Larmkarten dargestellt und veroffentlicht. Sofern im Rahmen der Au S-
wertung Larm betroffenheiten festgestellt werden, sind Larmaktionsplane zu era  r-
beite n. Diese sollen MalRnhahmen und Konzepte enthalten, welche mit vertretbarem
Aufwand zu einer Verbesserung der Larmsituation fuhren.

Larmquelle Kfz-Verkehr
Vorschrift 16.BImSchV VLarmSchR DIN 18005
Immission s- Immission s- Orientierung s-
grenzwert grenzwert : wert
Nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
reine Wohngebiete 59 49 64 54 50 40
besondere Wohngebiete - - - - 60 45
allgemeine Wohn - & Kleinsiedlungsgebiete 59 49 64 54 55 45
Dorf- & Mischgebiete 64 54 66 56 60 50
Kerngebiete 64 54 66 56 65 55
Gewerbegebiete 69 59 72 62 65 55
Sondergebiete - - - - 45-65 | 35-65
Krankenh&user, Schulen, Alten - & Kurheime 57 a7 64 54 - -
Campingplatzgebiete - - - - 55 45
Wochenend - & Ferienhausgebiet e - - - - 50 40
Friedhofe, Kleingarten - & Parkanlagen - - - - 55 55

Tab.1 Ubersicht zu den Larmgrenz -, Richt- und Orientierungswerten

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie sieht alle 5 Jahre eine Aktualisierung der strateg  i-
schen Larmkart en vor. Die Larmaktionsplane sind ebenfalls mindestens alle 5 Jahre
zu Uberprifen und erforderlichenfalls zu tberarbeiten.  Weiterhin wurde im Rahmen

! Larmsanierung (Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3e in Baulast des Bundes} freiwillige

Leistung
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der EU-Gesetzgebung auch die Information der Bevélkerung tber die Schallimmi  s-
sionsbelastungen sowie moglich e MinderungsmalRnahmen verankert.

Bisher wurden mit der EU -Umgebungslarmrichtlinie keine konkreten Larmgren  z-
werte vorgegeben. Allerdings wurden im Land Brandenburg im Rahmen des Strat  e-
giepapiers zur Larmaktionsplanung (MLUK Brandenburg, 2017) Prufwerte definiert.
Diese liegen bei 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags und orientieren sich an der
Larmwirkungsforschung sowie den Empfehlungen der Bund / Lander Arbeitsg e-
meinschaft fur Immissionsschutz (LAIl, 2017) Bei einer dauerhaften Exposition
oberhalb dieser Larmschwellen ist das Risiko gesundheitlicher Beeintrachtigungen
fur die betroffenen Menschen signifikant erhoht  (siehe Kapitel 1.4).

Parallel zur EU-Umgebungslarmrichtlinie existieren im deutschen Larmschutzrecht
verschiedene weitere gesetzliche Grundlagen z. B. fur den Neu - und Ausbau von
Stralenverkehrsanlagen (16. BImSchV), die Entwicklung von Wohnstandorten (DIN
18005) oder fur die Larm sanierung an BundesfernstraBen in Baulast des Bundes
(VLarmSchR). Die jeweils zugehorigen Grenz- und Orientierungs werte werden in
Tab. 1zusammengefasst.

= ¢ 20" TORO+UQ LTI 0t ' R+t U Rverkelirsgechtlichej RIj RT SR+t RC
MalRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz  -Richtlinien-£ T Y 3"

(BMVBS, 23.11.2007)Richtwerte festgehalten, welche als Orientierungshilfe zur En  t-

scheidung Uber straBenverkehrsrechtliche MalRnahmen  fiir die zustéandigen Beho r-

den dienen sollen. Die Grenze des zumutbaren Verkehrslarms ist hierbei nicht durch

gesetzlich bestimmte Grenzwerte festgelegt, sondern im Einzelfall zu klaren. Str  a-
Renverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen kommen besonders in Betr acht,

wenn der vom Stral3enverkehr herrihrende Beurteilungspegel am Immissionsort

eine der folgenden Richtwerte Uberschreitet:

In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kra n-
kenh&ausern, Schulen, Kur - und Altenheimen

70 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

60 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)
In Kern-, Dorf- und Mischgebieten

72 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

62 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)
In Gewerbegebieten

75 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

65 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)

Insgesamt ist jedoch unabhangig davon die Schutzbeddrftigkeit nicht nach einem
abstrakt festgelegten Larmpegel festzulegen, sondern hat sich nach den Umsta n-
den des jeweiligen Einzelfalles zu richten. Die Berechnung des Beurteilungspegels
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schutz an StraRen (RLS-19d3(FGSV, 2019)eschrieben ist.

Der wesentliche Unterschied zur EU -Umgebungslarmrichtlinie ergibt sich dabei aus
dem Anlass der La&rmminderungsbetrachtungen. Wahrend die Grenzwerte der 16.
BImSchV nur beim Neubau oder der wesentlichen Anderung einer Verkehrsanlage
und der Orientierungswert der DIN 18005 beim Neubau von angr enzender Woh n-
bebauung zur Anwendung kommen, werden bei der Larmaktionsplanung Probleme

im bestehenden Verkehrsnetz betrachtet. Anders als bei der Larmsanierung wird
dabei nicht nur eine Verbesserung der Situation fur die am starksten Betroffenen,
sondern eine mdglichst umfassende Reduzierung der Larmbetroffenheiten ei n-
schlie3lich von Belastigungen angestrebt. Zudem bestehen keine Abhangigkeiten
hinsichtlich der Widmung der Stral3e.

Umwelthandlungsziel Zeitraum ganztags nachts
Lden Lnight
Vermeidung von Ges undheitsgefahrdungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Minderung von erheblichen Belastigungen mittelfristig 60 dB(A) 50 dB(A)
Vermeidung von erheblichen Belastigungen langfristig 55 dB(A) 45 dB(A)

Tab. 2 UBA-Empfehlung fir Auslésesch wellwerte bei der Larmaktionsplanung
Quelle: (Umweltbundesamt, 2016)

Hinsichtlich der Vermeidung von Belastigungen sind gemafRl Umweltbundesamt
(UBA) mittel - bzw. langfristig Auslosewerte / Indikatoren in der GréZenordnung der
Grenzwerte der 16. BImSchV anzustreben (siehe Tab. 2).

Die Larmaktionsplanung verfolgt einen umfassenden und umsetzungsorientierten
Larmminderungsansatz. Ausschlaggebend hierfir sind die Festlegungen im Bu n-
des- Immissionsschutzgesetz.

Hier heifdt es in 8 47d Abs. 6 mit Verweis auf § 47 Abs. 6:

Y YRQ pl ¢+1 RyotU UGURQ jS6+0 +I1 IR 00+ A2'deT. Ot v
nungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager offentlicher Verwa |-

tung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen.

Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die z u-

Tt iRnO4 i St _+tn T 6no" URO" 20R RR° Ot i
(Bundesrepublik Deutschland , 2002)
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1.2 Zustandigkeiten

Die Erstellung der strategischen Larmkarten fir die HauptverkehrsstraBen erfolgt

im Land Brandenburg zentral durch das Landesamt fiir Umwelt (LfU). Die Karti e-
rungsergebnisse sind auf den Internetseiten des Ministeriums fir landl  iche Ent-
wicklung, Umwelt und Landwirtschaft (MLUL) veré6ffentlicht:

https://mluk.brandenburg.de/mluk/de/lumwelt/immissionsschutz/laerm/umgebung
slaerm/laermkartierung/

http://maps.brandenburg. de/apps/laerm_strasse 2017/

Fir den Eisenbahnlarm wurden die Larmkarten zentral durch das Eisenbahnbu n-
desamt (EBA) erarbeitet und bereitgestellt. Die entsprechenden Ergebnisse sind
ebenfalls im Internet veroffentlich:

http://laermkartierungl.eisenbahn -bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

Die aktuelle Kartierung (Stand Juni 2017) beinhaltet im Hoheitsgebiet der Gemeinde
Rudersdorf bei Berlin keine Informationen. F Ur alle Streckenabschnitte wird der
Kartierungsschwellwert von 30.000 Zugbewegungen pro Tag unterschritten.

Die Aufstellung der Larmaktionsplane liegt gemanR § 47d BImSchG (Bundesrepublik
Deutschland, 2002) , sofern nicht anders durch die Lander festgelegt, in kommun a-
ler Zustandigkeit. Entsprechend ist die Gemeinde Ridersdorf bei Berlin fir die Era  r-
beitung des Larmaktionsplans verantwortlich.

federfihrende Dienststelle: Gemeinde Rudersdorf bei Berlin
Fachbereich Il Bau
Hans- Striegelski- Stral3e 5
15562 Rudersdorf bei Berlin

Die Umsetzung und Finanzierung der im Rahmen der Larmaktionsplanung konz  i-
pierten MalRnahmen liegt nicht in der alleinigen Zusténdigkeit der Gemeinde R U-
dersdorf bei Berlin. Ein Teil der Stral3enabschnitte mit eine  m Verkehrsaufkommen
von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr befinden sich nicht in kommunaler Baulast.
Die Umsetzung der Malinahmen obliegt hier dem jeweils zustandigen StralRenba  u-
lasttrager.

Allerdings kdnnen e ntsprechend 8 47d Abs. 6 BImSchG mit Verweis a uf § 47 Abs. 6
BImSchG (Bundesrepublik Deutschland, 2002) alle zustdndigen Fachbehorden zur

Umsetzung der im Larmaktionsplan vorgesehenen MalRnahmen verpflichtet we r-
den (siehe Kapitel 1.). Aus den entsprechenden gesetzlichen Regelung en leitet sich
ein Rechtsfolgenverweis ab.

Fur stralRenverkehrsrechtliche Mafinahmen nach § 45 StVO, wie die Reduzierung
der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit innerorts von 50 auf 30 km/h, bedeutet dies
beispielsweise, dass die Gemeinde Rudersdorf bei Berlin als Trager der LArmmind e-
rungsplanung das Ermessen ausuben und die Stral3enverkehrsbehtrden binden
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Einschreitens, wie auch das sog. Auswahl- oder A, '~ 2 _+n 0 y0Q' "0t U 00
des Einschreitens. Vorrausetzung hierfir ist, dass die MaRnahmen so konkret fes  t-

setzt werden, dass diese ohne weiteres umsetzbar sind. Die umsetzende n Behdrden

(zustandige StralRenbaulasttrager, StralBenverkehrsamt des La ndkrei ses Markisch-

Oderland) haben diese Festsetzungen dann ohne Ausubung eigenen Ermessens

umzusetzen.

Die Prifung bzw. Ermessensabwagung hinsichtlich der Notwendig - und Verhalt-
nismafigkeit der Mal3nahmen liegt in der Zustandigkeit der Larmaktionsplanung.

Ein Ermessen steht der StraRenverkehrsbehérde nur zu, wenn der Plangeber selbst
keinen Gebrauch davon gemacht hat und keine abschlielend abgewogene Ma [3-
nahme festgesetzt, sondern einen Prifauftrag an die Stra3enverkehrsbehorde
formuliert hat.

Ein eingeschranktes Ermessen steht der StralRBenverkehrsbehdrde zu, wenn der
Plangeber eine Regelanordnung mit Ausnahmemaglichkeit festsetzt. Das Ermessen
ist dann auf die Prifung der Ausnahmevoraussetzungen beschrankt. Bei der Au  s-
Uibung eines solchen Ermessens ist die StraBenv erkehrsbehérde dann an die fir sie
geltenden Verwaltungsvorschriften gebunden.

Wahrend der Inkraftsetzung des L armaktionsplanes sind selbstverstandlich die fir
die Umsetzung zustandigen StralBenverkehrsbhehdrden zu beteiligen. Deren Ste |-
lungnahmen missen Geg enstand der planerischen Abwéagung sein.

1.3 Verfahrensweise

Hauptschwerpunkt der Fortschreibung bildet die Uberpriifung des bisherigen U m-
setzungsstandes des Larmaktionsplanes 20 16. Weiterhin werden die Ergebnisse der

aktuellen Larmkartierung ausgewertet und ein gearbeitet. Parallel erfolgt eine

Uberprufung und Aktualisierung des MaRnahmenkonzeptes.

Als Ausgangsbasis fur die Bewertung der aktuellen Betroffenheitssituation fungiert

die vom LfU bereitgestellte Larmkar tierung. Parallel erfolgt im Rahmen der B e-
standsanalyse eine Priifung, ob weitere relevante Larmquellen im Gemeindegebiet
existieren .

Der Planungsprozess erfolgt in  Anlehnung an die 88 3 ff. BauGB und beinhaltet en t-
sprechend umfangreiche Beteiligungsmdglichkeiten fiir die Offentlichkeit sowie die
relevanten Behorden und Institutionen.

Im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplanes sollen alle fachrechtlichen
Voraussetzungen fur die konzipierten MaRnahmen gepruft werden. Als Grundlage
hierfir wird im Rahmen des Projektes eine Erfassung aktueller Verke hrsdaten s o-
wie die Durchfiihrung zuséatzlicher Larmberechnungen gemaf der Vorgaben der
Richtlinien fur den LArmschutz an Straf3en (RLS -19) vorgenommen.
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Aus diesen konnen die H auptkonflikt - und Hot - Spot-Bereiche abgeleitet werden.
Schwerpunkt bilden hierbei S traldenabschnitte bzw. Gebiete in denen die Prifwerte
von 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags Uberschritten sind.

Zur Differenzierung, Interpretation und Bewertung der Betroffenheitssituation
werden zusatzlich Larmkennziffern berechnet, die neben der Anz ahl der Betroff e-
nen auch die Hohe der Schallimmissionsbelastung bertcksichtigen.

1.4 Auswirkungen von Larm auf die Gesundheit

Schall wird zu Larm, wenn er bewusst oder unbewusst stort. Im Rahmen verschi e-
dener Untersuchungen zur Larmwirkung, wie z. B. dem Spand auer Gesundheits -
Survey und der NaRoMi -Studie (Noise and Risk of Myocardial Infaction A Chroni-
scher Larm als Risikofaktor fir den Myokardinfarkt) hat sich gezeigt, dass bei da  u-
erhafter Exposition gesundheitsschadliche Auswirkungen durch L&rm verursacht
werden konnen. Nachgewiesen wurden Anderungen im Stoffwechsel und Hormo  n-
haushalt, Anderung der Gehirnstromaktivitat, aber auch schlechter Schlaf und
Stresssymptome, wie beispielsweise Hormonausschittungen. Langfristig kann dies
zu hohem Blutdruck und Herzinfa rkten fiihren.

Zur Beeintrachtigung des Schlafes durch Larm wird in einer Veroffentlichung des
Interdisziplindren Arbeitskreises fur Larmwirkungsfragen des Umweltbundesamtes
ausgefuhrt, dass fir die menschliche Gesundheit ein ungestérter Schlaf nach allg e-
meiner Auffassung eine besondere Bedeutung hat. Gerduscheinwirkungen wa h-
rend des Schlafes konnen sich in einer Anderung der Schlaftiefe (mit und ohne
Aufwachen), dem Erschweren / Verzégern des Einschlafens bzw. Wiedereinschl a-
fens, der Verklirzung der Tiefschl afzeit bzw. Gesamtschlafzeit, in vegetativen Rea k-
tionen oder indirekt als Minderung der empfundenen Schlafqualitdt auswirken
(Interdisziplin&rer Arbeitskreis fur Larmwirkungsfragen des Umweltbundesamtes,
1982).

Das Bundesminist erium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU)
fuhrt zum Thema Larmwirkung aus, dass bereits geringe Larmpegel ab 25 dB(A) zu
Konzentrations - oder Schlafstérungen sowie Dauerbelastungen Uber etwa 65 dB(A)
am Tag zu einem erhOhten Gesundheitsrisi ko fuhren kdnnen. Ab einem Pegel von
85 dB(A) wird Uber die gesundheitlichen Wirkungen hinaus das Gehdr geschadigt
(BMU, 2008) .

Zusammenfassend ist festzustellen, dass durch L&rm neben psychophysischen
Auswirkungen, wie:

- Stress und Nervositét als Risikofaktoren fur Herz  -Kreislauf - Erkrankungen,

Stoérung der Schlafqualitat,

Beeintrachtigung des Lebensgefinhls,

Zunahme der Fehleranfalligkeit,
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- Abnahme der Lernfahigkeit

auch soziale Auswirkungen, wie:

- Unterlassen von Kommunikation,

- Verédnderung der Nutzung von Wohnraumen, Terrassen, Balkonen und Gérten,
- Abnahme von Hilfsbereitschatft,

- stadtebaulicher Vertfall,

- soziale Segregation

sowie 6konomische Auswirkungen, wie:

- Krankheitskosten,

- Kosten fur Medikamente, Schlafmittel,
- Wertminderung von Grundstlicken

entstehen. In einer Veroffentlichung der Weltgesundheitsorganisation (WHO, 2018)
wird daher empfohlen den durch den StraBenverkehr bedingten Larmpegel mé  g-
lichst auf unter 53 dB(A) fur den Larmindex L gen und 45 dB(A) flr Ligne ZU verringern.
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2 Bestands- und Sachstands analyse
2.1 Strukturelle und verkehrliche Rahmenbedingungen

2.1.1 Stadt- und Siedlungsstruktur

Die 15812 Einwohner (Statistik Berlin - Brandenburg, 31.12.2020) zdhlende Gemeinde
Rudersdorf bei Berlin liegt im Land Brandenburg unmittelbar am ¢stlichen Rand der
Bundeshauptstadt Berlin im Landkreis Markisch Oderland  (siehe Abb. 1). Der Berli-
ner Alexanderplatz befindet sich Luftlinie ca.25km vom Rudersdorfer Ortszentrum
entfernt . Die benachbarte Metropole erfillt gemeinsam mit den umliegenden Mi  t-
telzentren Erkner, Neuenhagen bei Berlin und Strau sberg wichtige Versorgung s-
funktionen fir die Gemeinde. Es bestehen enge raumliche, siedlungsstrukturel le
und verkehrliche Verknipfungen. Die Grundversorgung wird jedoch im Wesentl  i-
chen auf dem Rudersdorfer Gemeindegebiet gewéhrleistet.

N/

~N
\

k' \
=

A

P

ﬁﬂyél\zfelde

L

Abb. 1 Ubersichtslageplan Gemeinde Riidersdorf bei Berlin
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Die Gemeinde Rudersdorf bei Berlin umfasst neben dem gleichnamigen Hauptort
die Ortsteile Hennickendorf, Herzfelde und Lichtenow, wobei  der Siedlungsschwe r-
punkt mit knapp 2/3 der Einwohner in Ridersdorf selbst liegt.

Pragend fir die Siedlungsstrukturen ist der Kalksteintagebau. Um den Tagebau
herum gruppiert sich u -férmig das Kernstadtgebiet von Riudersdorf. Im Stiden we r-
den die Siedlungsb ereiche vom Kalksee und Hohlem See abgeschlossen. Das grofite
Wohngebiet in Riudersdorf bildet das Neubaugebiet im Bereich Friedrich  -Engels-
Ring / Brickenstral3e, welches sich etwa einen Kilometer suddstlich des Ortszen t-
rums befindet. Weitere zusammenhéngende Wohnbebauung findet sich im Umfeld
des Kalkberger Platzes sowie im Bereich Puschkinstralle / Seestralie.

Insgesamt liegen die besiedelten Bereiche des Ortsteiles Ridersdorf einschlief3lich
Alt-Rudersdorf und Bergbriick, ausgehend von der Ortsmitte, innerhalb  eines Luft-
linienradius von 2 km. Die Ortsteile Hennickendorf, Herzfelde und Lichtenow befi n-
den sich alle nordostlich des Kernsiedlungsgebietes Rudersdorf und sind raumlich
durch den Kalksteintagebau von diesem getrennt. Alle drei Ortsteile sowie auch die
Wohnlagen Alt - Rudersdorf, Bergbriick und Tasdorf weisen eher dorfliche Strukt — u-
ren auf.

Wichtige Industrie - und Gewerbestandorte finden sich sidlich von Tasdorf sowie
am norddstlichen Rand von Herzfelde. Zudem sind zwischen den beiden Ortslagen
am nordliche n Rand des Kalksteintagebaues ein Zementwerk, ein Betonsteinwerk
sowie ein Betonwerk angesiedelt.

2.1.2 Verkehrsnetzstruktur

Das StralRennetz wie auch die Ortsstruktur der Gemeinde Rudersdorf wird von der
URTTOt U, LR GOt Y71 QO+t ' TI UT2 QahBAB RO (BeflinerR *
Ring) dominiert. Aufgrund der topographischen Randbedingungen (Tallibergang
siehe Abb. 2) handelt es sich dabei gréfdtenteils um Briickenbauwerke, die das Sie d-
lungsgebiet durchziehen. Die Autobahntr asse bildet daher eine mafigebende sta d-
tebaulich -raumliche Z&sur im Ortsgebiet. Die Verknipfung mit dem nachgeordn e-
ten Stral3ennetz erfolgt an zwei Anschlussstellen im Westteil des Gemeindegebi e-
tes.

Abb. 2 Autobahnbriicke der BAB 10 im Bereich des Ortskerns Riudersdorf
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Ortszentrum. Zirka 2,5 km nérdlich befindetsich 1 + G Q° A+ ' |j RS, ' I

SO "ty 1" URO UYO' WérBAH 10tund der/inROsti Wedt- Richtung
durch das Gemeindegebiet verlaufenden B 1 / B 5. Aus Berlin kommend, durchlauft
diese nach der Querung der Autobahn die Ortslage Tasdorf, wird ndrdlich Gber eine
Ortsum fahrung um die Ortschaft Herzfelde herumgefuhrt und durchlauft anschli  e-
Rend die Ortschaft Lichtenow. Die Bundesstral3e dient neben den innergemeind| i-
chen Verkniupfungen mafgeblich der Abwicklung der Quelle -Ziel-Verkehre zwi-
schen dem 6stlichen Umland und der Bundeshauptstadt.

Die parallel zur Autobahn in Nord -Sid- Richtung verl aufende L 30 quert in der Ort s-
lage Rudersdorf ebenfalls die BAB 10 und bindet im Zuge der Ernst -Thalmann -
StralRe das Hauptortgebiet an die B 1 / B 5 an. Dabei wird die Ortslage Bergbriick
durchquert. In Richtung Norden verlauft die L 30, ausgehend von der Or  tslage Tas-
dorf, weiter in Richtung Fredersdorf -Vogelsdorf bzw. Petershagen -Eggersdorf.
Sudlich wird die Verbindung in Richtung Woltersdorf und Erkner hergestellt.

Weiter dstlich durchzieht die L 23 ebenfalls in Nord -Sid-Richtung das Gemeind e-
gebiet. Sie schneidet die Ortsumfahrung im Verlauf der B 1/ B 5 nérdlich des Ort-
steiles Herzfelde. Innerhalb der Ortslage besteht im Zuge der L 23 ein kurzer Versatz
zwischen ModllenstralRe und Strausberger Straf3e. Im Siden gewdhrleistet die L 23
die Verbindung in Richtu ng Grinheide, wahrend sie in Richtung Norden als Verbi n-
dungsstralRe zwischen den Ortsteilen Herzfelde und Hennickendorf dient und a  n-
schlieend in Richtung Strausberg weiterfihrt.

In Hennickendorf selbst wird die L 23 durch die aus Richtung Kalksteintagebau
kommende und in Richtung Rehfelde weiterfuhrende L 233 gekreuzt. Weitere La  n-
desstral’en im Gemeindegebiet bilden die L 232, welche zwischen Grinheide und
Rehfelde im Ortsteil Lichtenow die B 1 orthogonal schneidet, die L 303, welche vom
Ortsteil Tasdorf in Richtung Norden fuhrt und die L 302, die ausgehend vom Ort = s-
kern Rudersdorf direkt in Richtung Westen nach Schoneiche und anschliel3end
nach Berlin - Friedrichshagen verlauft.

Die HaupterschlielBungsachse im Ortskerngebiet Ridersdorf sowie die Verbindung
zwischen Ridersdorf und Herzfelde bildet der StralRenzug StrafRe der Jugend /
Bergstral’e / MarienstralBe / Karl -Liebknecht -StraRe. Weitere Verknipfungen, die
das StralRennetz vervollstéandigen, werden durch die Puschkinstralle, Seestralie,
Rudolf - Breitscheid - Stral3e und BriickenstraRe gewahrleistet. Letztere dient insb  e-
sondere der Anbindung des Plattenbaugebietes F. -Engels-Ring / Briickenstral3e.

Die ErschlieBung des Immanuel Klinikums Rudersdorf, welches sich sudlich des
Ortskerngebietes am 0Ostlichen Ufer des Kalksees be findet, erfolgt Gber die Wal d-
stralRe. Diese ist gleichzeitig in Richtung Stiden mit der Gemeinde Woltersdorf ve  r-
bunden.
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2.1.3 Entwicklung der Verkehrsaufkommen auf Bundes - und Landes-
stra3en

Die Verkehrsaufkommen im Zuge der Bundesfernstra3en bzw. Landesstral3en un d
deren Entwicklung kdnnen im Bereich der Gemeinde Rudersdorf anhand verschi e-
dener Quellen nachvollzogen werden. Eine ganzjahrige Erfassung der Verkehr s-
yoe+tnot Q' T1SnT I+ GOt YI _Q°  ORS TQSRM3Ivyc Ut Q
"1, RO YyyYInOoS i)y I" Ry Yob.g .1 GO G v s G d ¢

Neben dieser punktuellen Erfassung wird im 5 -Jahres Rhythmus das Verkehrsau f-
kommen der Bundes - und Landesstralen im Rahmen der sogenannte n Strafl3en-
verkehrszéhlung erfasst. Die letzten Erfassungen erfolgten in den Jahren 2010 und
2015. Diese beinhalten fiir den Bereich der Gemeinde Rudersdorf bei Berlin die in
Tab. 3 zusammengefassten Werte.
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Abb. 3 Verkehrsentwicklung an der Dauerzéhistelle BAB 10y ¢ < Ut Q“ "
Datenquelle: (BASt, 2019)

Im Verlauf der Autobahn BAB 10 haben die Gesamtverkehrsaufkommen bis 2007
kontinuierlich zugenommen. Nach einer Phase der Stagnation war ab 2013 wieder
ein spurbarer Anstieg zu verzeichnen. Zwischen 2013 und 2017 hat der Gesamtve r-
kehr um 17 % zugenommen. Beim Schwerverkehr lag der Zuwachs in diesem Zei t-
raum bei ca. 41 %. Bezogen auf das Jahr 1994 haben sich die Schwerverkehrsauf-
kommen mehr als verdoppelt. Die Gesamtverkehrsaufkommen haben sich im Zei t-
raum zwischen 1994 und 2017 um ca. 68 % erhoht. Seit 2016 haben sich die Ver-
kehrsaufkommen wieder auf einem gleichbleibenden Niveau stabilisiert.
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Tendenz der Gesamt- und Schwerverkehrsaufkommen zu verzeichnen (siehe  Abb.

4). Im Vorherzeitraum waren die Verkehrsmengen leicht riicklaufig.
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Datenquelle: (BASt, 2019)

. ®R$' ' T0OS$S0Q G

StralRenabschnitt Verkehrsaufkommen [Kfz/24h]
Gesamtverkehr Schwerverkehr
2010 2015 2010 2015
B1/B5 | dstlich Tasdorf 14.541 13.971 1.950 2.045
B1/B5 | ostlich Berliner Str. L 233 10.440 10.190 1.772 1.465
B1/B5 | westlich Lichtenow 7.803 7.949 826 1.064
B1/B5 | dstlich Lichtenow 7.842 7.032 890 940
L 30 sudlich Tasdorf 7.635 5.647 621 577
L 303 Sudlich Eggersdorf 10.755 12.339 481 522
L 23 nordlich Hennickendorf 3.275 2.398 211 149
L 23 sudlich Hennickendorf 4.638 3.348 325 260
L 23 sudlich Herzfelde 3.781 3.062 352 286
Tab. 3 Entwicklung der Verkehrsaufkommen im Bundes- und Landesst ral3ennetz

Datenquelle: (LS Brandenburg, 2010, 2015)

SVUDresden

" ORT

U

S



Larmaktionsplan fiir die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin A Stufe 3 29

Der Zuwachs in den letzten Jahren beschrankt sich jedoch im Wesentlichen auf die
BundesstraRenabschnitte westlich der Gemeinde Riudersdorf.  Anhand der Straf3e n-
verkehrszéhlung (2 010 und 2015 siehe Tab. 3) ist erkennbar, dass sich die Ergebni s-
se fur die Zahlpunkte innerhalb des Gemeindegebietes bezogen auf den Gesam t-
verkehr auf einem ahnlichen Niveau bewegen. Allerdings sind beim Schwerverkeh r
abschnittsweise Zunahmen zu verzeichnen.

YQ' A+ TROn UQ" %Q' 1 yT-0Q UQR" "I .1 UyyyOot
speist sich daher wahrscheinlich insbesondere aus einer Zunahme der Verkehr s-
nachfrage in Verknipfung mit der L 303 bzw. der Autobahn. Au f beiden Relationen

war ebenfalls ein Anstieg der Verkehrsautkommen zu verzeichnen.

Abgesehen von der L 303 sind auf dem Gemeindegebiet fir alle anderen Zahlstellen
im Verlauf der Landesstraf3en riicklaufige Gesamt - und Schwerverkehrsaufkommen
zu verzeichne n.

Aufgrund der Ansiedlung von Tesla unmittelbar stidlich der Gemeinde Rudersdorf
bei Berlin in Grinheide ist zukinftig mit deutlichen Auswirkungen auf die Verkehr S-
aufkommen im Zuge der BAB 10 sowie im unmittelbar angrenzenden Bundes - und
Landesstralennetz zu rechnen. Betroffen sind dabei auch verschiedene StralRena b-
schnitte im Gemeindegebiet.

2.1.4 Erganzende Verkehrserhebungen im Gemeindegebiet

Im Rahmen der Bestandsanalysen hat sich gezeigt, dass flr verschiedene Teila b-
schnitte des HauptstralRennetzes in der Gem einde Ridersdorf bei Berlin keine bzw.
lediglich unzureichende Informationen zu den Verkehrsaufkommen bzw. L&rm -
emissionen vorliegen. Daher wurden im Rahmen der Larmaktionsplanung im Jahr
2019 erganzende Verkehrserhebungen durchgefuhrt. Diese bilden die Gr undlage
fur die vertiefenden Larmberechnungen im Rahmen der Larmaktionsplanung (siehe
Kapitel 2.4.2.2) sowie fUr die Interessenabwéagung von verkehrsorganisatorischen
Mafinahmen.

2.1.4.1 Methodik

Im Rahmen der Verkehrserh ebungen wurden unter Beriicksichtigung der jeweiligen
ortsspezifischen Rahmenbedingungen zwei unterschiedliche Zahimethoden ang e-
wendet:

» Seitenradarerhebung en

Die Verkehrsdatenerfassung erfolgte mittels klassischen Seitenradarmessger  &-
ten vom Typ EasyCount de r CAT Traffic, Cichon Automatisierungstechnik
GmbH. Die Seitenradarerhebungen wurden jeweils Uber den Zeitraum einer
kompletten Woche (Mo - So) durchgefinhrt.

Je nach zu erwartender Verkehrsmenge erfolgte eine unidirektionale oder eine
bidirektionale Erfassu ng. Wahrend bei der unidirektionalen Erfassung jede
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Fahrtrichtung mit einem gesonderten Seitenradargerat erfasst wird, kommt bei

der bidirektionalen Erfassung nur ein Gerat fur beide Fahrtrichtungen zum Ei  n-
satz. Im Vorfeld wurde anhand von Altbestandsverke hrsdaten, den Ortlichen
Rahmenbedingungen sowie Verkehrsmengeninformationen angrenzender A b-
schnitte eine verkehrsplanerische Voreinschatzung vorgenommen. Ab einem zu
erwartenden Verkehrsaufkommen von ca. 6.000 Kfz/24h wurde eine beidseit i-
ge Erfassung mit z wei Seitenradargeraten pro Querschnitt  durchgefihrt .

»  Knotenpunktzdhlungen

An einzelnen Standorten war der Einsatz von Seitenradargerdten technisch
nicht moglich. Die Erhebungen wurden hier als Knotenpunktzéhlungen durc  h-
gefuhrt. Im Rahmen der Einzelerhebun gen (Handzéhlungen) wurde jeweils an
einem wochenmittigen Werktag (Dienstag A Donnerstag) die Verkehrsmengen
im Zeitraum zwischen 6 - 19 Uhr stromfein sowie getrennt fir die unterschiedl -
chen Fahrzeugklassen erfasst .

Im Anschluss wurden die erhobenen D aten zu Gesamtverkehrsstarken aggregiert

und auf jahresmittlere Werte hochgerechnet.  Die jahreszeitlichen Schwankungen
wurden gemaR den Vorgaben des YHandbuches fir die Bemessung von Strale n-
verkehrsanlagen (HBS 201583(FGSV, 2015ericksichtigt 2,

Fur die Hochrechnung der Knotenpunktzdhlungen wurde auf die Informationen
benachbarter Seitenradarerhebungspunkte zuriickgegriffen. Die Anteile der Eth  e-
bungsstichprobe am Gesamtverkehrsaufkommen des Zahltages konnten aus der
Tagesganglinie der Seitenradarerhebung abgeleitet werden. Fur die Hochrechnung
auf die durchschnittichen Wochenwerte wurde auf die Kenndaten der Woche  n-
ganglinie zurtickgegriffen.

AbschlieRend wurden die notwendigen Eingangsdaten fiir die akustischen Berec h-
nungen (durchsch nittliche stiindliche Verkehrsaufkommen fiir die unterschiedl  i-
chen Tageszeitrdume, Nutzungsanteile der unterschiedlichen Fahrzeugklassen, etc.)
abgeleitet.

2.1.4.2 Zahlpunkte und Erhebungszeitraume

Die Verkehrszahlungen wurden unter Berlcksichtigung der Vorgaben de r YEmp-
fehlungen fir die Durchfiihrung von Verkehrserhebungen (EVE) " (FGSV, 2012)vor-
genommen. Dies bedeutet, dass der jeweilige Z&ahlzeitraum so gewahlt wurde, dass
keine Einflisse durch Ferien und Feiertage erfolgen. Zum Uberwie genden Teil er-
folgten die Verkehrserhebungen mittels Seitenradartechnik.

In Tab. 4 sind die Standorte, Erhebungszeiten und Detektionsmethoden fir die
Verkehrserhebungen im Rahmen der Larmaktionsplanung zusammengef  asst.

> Die Hochrechnung erfolgte zudem auf Grundlage der Erkenntnisse aus dem Forschungsvagh

20t YEV7IR QIRt 4 —0Q°'TIR“Qt 1T 1 _.° . OQORTdORS,_ 4+ n0t |
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Dariiber hinaus standen flr verschieden e StrafRenabschnitte Z&hlwerte weiterer

Nr. | Strale Abschnitt Methodik Zeitraum
(von / bis)
1. | HauptstralRe zw. Mollenstral3e Seitenradar, 21.3.2019
(OT Herzfelde) und LindenstraRe Ost bidirektional 28.3.2019
2. | Puschkinstral3e zw. Bergmannsglickund Seitenradar, 21.03.2019
Unterfihrung BAB 10 bidirektional 27.03.2019
3. | Rudersdorfer Stral3e zw. Werkstral3e Seitenradar, 21.03.2019
(OT Herzfelde) und HauptstralRe bidirektional 29.03.2019
4. | Waldstralze stdlich Unterfihrung Seitenradar, 21.03.2019
BAB 10 bidirektional 29.03.2019
5. | Chausseestralie Zw. Zum Bruch Seitenradar, 29.03.2019-
(B 1, OT Lichtenow) und FlieBweg unidirektional 05.04.2019
6. | Berliner Stral3e (L 233, | zw. Wohnpark Am Stie- Seitenradar, 29.03.2019-
OT Hennickendorf) nitzsee und Lindenweg bidirektional 06.04.2019
7. | Friedrichstral3e (L 23, | zw.Berliner Stral3e Seitenradar, 29.03.2019-
OT Hennickendorf) und Kirchplatz bidirektional 05.04.2019
8. | Ernst-Thalmann- zw. Am Kanal Seitenradar, 13.08.2019
Stral3e (L 23) und Maienbergstral3e unidirektional 21.082019
9. | Schoneicher zw. Mihlenstralie Seitenradar, 06.05.2019-
Landstral3e (L 302) und Berghofer Weg unidirektional 13.05.2019
10. | MéllenstralRe zw. Lindenstr. Seitenradar, 13.05.2019
(L 23, OT Herzfelde) und Am Heidefeld bidirektional 20.05.2019
11. | Am Stolp (L 30) zw. Am Sandberg Seitenradar, 13.05.2019
und Bergmannsgliick unidirektional 20.05.2019
12. | Berliner StralRe zw. L 303 Seitenradar, 20.05.2019-
(B1/B5, OT Tasdorf) | und Tasdorf Std unidirektional 27.05.2019
13. | Strausberger Stral3e zw. Hauptstral3e Seitenradar, 20.05.2019-
(L 23, OT Herzfelde) und ZiegektralRe unidirektional 27.05.2019
Tab. 4: Verkehrszahlung 2019 A Standorte / Erhebungszeiten / Detektionsmethoden

Erhebungen zur Verfigung. Diese wurden grof3tenteils im Auftrag des LfU durc

gefuihrt. Deren Rahmenbedingungen sind in

Tab. 5 zusammengefasst.
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Nr. | Stral3e Abschnitt Methodik Zeitraum
(von / bis)
14. | BergstralRe zw. StralRe der Jugend und| Seitenradar, 05.08.2019-
R-Breitscheid- Stralze unidirektional 12.08.2019
15. | Stral3e der Jugend zw. Feldstrale und R- Seitenradar, 05.08.2019-
Breitscheid- StralRe unidirektional 12.08.2019
16. | Herzfelder StralRe zw. Hemmor-Ring und Seitenradar, 13.08.2019
Werkstralle bidirektional 20.08.2019
17. | Karl-Liebknecht- zw. Herzfelder StraReund | Seitenradar, 13.08.2019
StralRe Flrstenwalder StralRe bidirektional 20.08.2019
18. | Knotenpunkt L 303 / Altlandsberger Straf3e (L 30) / | KP-Erhebung 15.08.2019
Tasdorfer Straf3e (L 30) im OT Tasdorf
19 | HauptstralRe zw. Werksstrafle undRU- Seitenradar, 06.09.2016 -
(OT Herzfelde) dersdorfer Str. bidirektional 13.9.2016
20. | Ortsumfahrung (B 1/ | zw. HauptstralRe und Seitenradar, 16.5.201%
B5, OT Herzfedle) Strausberger Stral3e(L23) | unidirektional 23.5.2017
21. | Knotenpunkt Hauptstral3e (L 23) / Strawsberger Str. | KP-Erhebung 16.05.2017
(L23) / HauptstraflRe im OT Herzfelde
22. | Berliner StralRe zw. Frankfurter Chaussee| Seitenradar, 01.06.2016-
(B1/ B 5 und Betonwerk bidirektional 02.06.2016

Tab.5: weitere Verkehrszahlung A Standorte / Erhebungszeiten / Detektionsmethoden

2.1.4.3 Baustellen, aulRere Einflisse , etc.

Im Rahmen der Vorabstimmungen wurden laufende bzw. geplante BaumalRnahmen

im Umfeld der einzelnen Erhebungsstandorte evaluiert und die Erhebungszeitrd  u-
me angepasst. Folgende baustellenbedingten Wechselwirkungen waren wahrend
der Verkehrserhebungen zu verzeichnen:

0 Im Zeitraum zwischen August 2017 und September 2019 wurde die Kalkgrabe n-
briicke im Zuge der Bergstral3e saniert. Der Verkehr wurde hierzu mittels Ba  u-
stellen -LSA wechselseitig an der Baustelle vorbeigefihrt.

U Die L 23war im Bereich Torfhaus nor dlich der Ortslage Hennickendorf im Zei t-
raum zwischen Februar 2017 und September 2020 vollstandig fur den Verkehr
gesperrt. In den sudlich angrenzenden Abschnitten der L 23 ist entsprechend
von reduzierten Verkehrsaufkommen auszugehen

Abgesehen von den a ufgefihrten Einschrankungen waren auch basierend auf der
Plausibilisierung der Daten im Erhebungszeitraum im Bereich der Messstellen keine
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Einschrankungen des Verkehrsflusses festzustellen. Der Verkehr lief behinderung  s-
frei.

2.1.4.4 Ergebnisse der Verkehrserhebung en

Die Ergebnisse der Verkehrserhebungen sind in Tab. 6 fir die einzelnen Erh e-
bungsquerschnitte zusammengefasst. Eine Ubersichtsdarstellung zu den Verkehr — s-
aufkommen im Gemeindegebiet findet sich in Abb. 5.

Nr. | Ortsteil Stralle DTVmo-so | SV>3,5t| SV-Anteil
[Kfz/24h] [Fz.SV/24h] (%]
L e outete | 2w | | 7
2. | Puschkinstral3e lszxteIBr](Caurgrmui;n;zgcllgund 1978 103 5.20
| Rodesdorr St | o werktete
4. | Waldstrale séifgclhoumerfuhrung 3.663 106 2.90
.| Grausseesate )|t e
o | Benerstete Lz o woiee | esr | m | s
L Grate e | mseaSte | oan | an | s
o | e | 50 | e | T
o | S | Dt | o | e | o
10 ?ﬁbzll?f,nét':'alggrzfelde) i\;vd I,_Ai\rr]r?eHr:esi:iréfeld 3.884 309 7,96
| AmSOREI) e sibes | aes | | e
12 (BI:rlli;]eBr:,tg'rI%e'l'asdorf) fj\r/wv(.zllrl'ggjorfSUd 14.630 2.291 15,66
1o | St it | o runtarte
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Nr. | Ortsteil Stralle DTVmo-so | SV >3,6t| SV-Anteil
[Kfz/24h] [Fz.SV/24h] [%]
14. | Bergstralie zw. Stral3e der Jugend 10.372 258 2,49
und R-Breitscheid- StralRe
15. | Stral3e der Jugend zw. FeldstralRe 10.507 200 1,90
und R-Breitscheid- StralRe
16. | Herzfelder StralRe zw. Hemmor-Ring und 3.202 115 3,60
WerkstralRe
17. | Karl-Liebknecht- zw. Herzfelder StralRe 3.435 124 3,61
StralRe und Furstenwalder Stral’e
18.1| L 303, OT Tasdorf norddstlich Altlandsberger 16.927 743 4,39
Stral3e (L 30)
18.2| L 303, OT Tasdorf zw. Berliner Str. (B 1/B5) 14.815 573 3,87
und Tasdorfer Str. (L 30)
18.3| Altlandsberger Straf3e | nordwestlich L 303 5.326 337 6,32
(L 30, OT Tasdorf)
18.4| Tasdorfer Stral3e zw. L 303 und Berliner 2.492 104 4,17
(L 30, OT Tasdorf) StralBe (B 1/ B 5)
19 | HauptstralRe zw. Werksstraf3e und Ri- 3.740 243 6,50
(OT Herzfelde) dersdorfer Str.
20 | Ortsumfahrung (B1/ | zw. Hauptstraf3e und 9.286 1.395 15,02
B5, OT Herzfelde) Strausberger Straf3e (L 23)
21.1| Hauptstralie zw. Rudersdorfer Str. und 5.715 409 7,15
(L 23, O Herzfelde) Strausberger Str. (L 23)
21.2| Hauptstralie zw. Strausberger Str. (L23) 6.115 326 5,33
(OT Herzfelde) und Méllenstr. (L 23)
22. | Berliner StralRe zw. Frankfurter Chaussee 4.043 452 11,18
(B1 /B 5) und Betonwerk
Tab. 6: Gesamtverkehrsaufkommen je Erhebungsquerschnitt
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Abb. 5 Durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen im Gemeindegbiet

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

2.1.5 Fahrbahnoberflachenzustand

Im Zuge der Autobahn BAB 10 sowie der BundesstralRe B 1 / B 5 ist durchgangig ein
guter Fahrbahnoberflachenzustand festzustellen. Defizite bestehen hingegen in

verschiedenen Abschnitten des Landes - und kommunalen Haupt - und Erschlie-
Bungsstrallennetzes. Diese wirken s ich in unterschiedlichem Umfang auf die akt u-
elle Larmsituation aus. An mehreren Stellen handelt es sich lediglich um Rissbildu n-

gen, Flickstellen und Unebenheiten. Diese betrifft beispielweise folgende StralRe
abschnitte:

n_
- Modllenstral3e (L 23, OT Herzfelde)

- Strausberger Straf3e (L 23, OT Herzfelde)

- Teilabschnitt der Friedrichstral3e (L 23, OT Hennickendorf)

- Rehfelder StralRe (L 233, OT Hennickendorf)

- Puschkinstral3e westlich der Einmindung neue Stral3e
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- Teilabschnitt der Zinsdorfstrafl3e (L 232, OT Lichtenow)
- Karl-Liebknecht - StralRe (inshesondere stdliche Teilabschnitte)

Andernorts sind Oberflachendefizite mit spirbaren Auswirkungen auf die Larms i-
tuation zu verzeichnen. Dies betrifft beispielswe ise folgende Stral3enabschnitte:

- Straf3e der Jugend (L 30), Pflasterabschnitt z wischen Landhof und Muhlenstral3e
(siehe Abb. 6 rechts)

- Landhof / Am Stolp (L 30), Fahrbahnverwerfungen / Aufbriche (siehe Abb. 6
links)

- Knotenpunkt Am Stolp (L 30) / Puschkins tralRe, unebenes Pflaster
- WaldstralRe, Betonplatten

- Berliner Stral3e (L 233, OT Hennickendorf), Oberflachen - und Tragfahigkeitsdef i-
Zite

Am Stolp / Landhof StralRe der Juaend

Abb. 6 Oberflachendefizite im Landesstrafennetz

Weitere Fahrbahnoberflachendefizite finden si ch vielfach im nachgeordneten A n-
liegerstralRennetz. So sind beispielsweise im Wohngebiet BriickenstralRe / Friedrich -
Engels-Ring (siehe Abb. 7 links) nahezu flachendeckend Plattenbeldage bzw. Fah r-
bahnaufbriiche zu verzeic hnen. Im Bereich des Ortszentrums Riudersdorf ist hing e-
gen bereits eine weitgehende Sanierung der Fahrbahnoberflachen erfolgt. Hier
wurde aus gestalterischen Grunden teilweise Pflaster verbaut (siehe Abb. 7 rechts).

Kalkberaer Platz

Wohnaebiet BriickenstraBe

Abb. 7 Oberflachendefizite im Anliegerstraf3ennetz
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Auch im Bereich der Gehwege bestehen teilweise erhebliche Einschrankungen
bzw. fehlende Fulwegverbindu n-

durch eine unzureichende Oberflachenqualitat

gen.

2.1.6 Unfallsituation

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurden von der
falldaten fur die Gemeinde Rudersdorf bei Berlin fur die Jahre 2016 bis 2018 zur Ver-
figung gestellt. Pro Jahr ereignen s ich hier durchschnittlich ca. 607 Unfalle. Bei ca.
115 % der Unfall e sind Personenschaden zu verzeichnen gewesen. In den vergan-
genen drei Jahren ereigneten sich vier Unfélle mit Todesfolge auf dem Gemeind e-

Polizeidirektion Ost die Un-

gebiet.
400
Unfalltypen:
350 1 [ 1 @ Franuntaner)
2 Abbiege-Unfall (AB)
3 @ Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
300 1 | 4 <) OUbersehreiten-unfall (US)
5 @ unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
6 Unfall im Léngsverkehr (LV)
250 4| 7 @ sonstiger Unfall (SO)
200
150
ik
100 & ]
58 59 20 63 e g
5o | 044 g 4 SE8 Mg
. zz(2] Bl 33 °5 = =
Fahrunfall Abbiege-Unfall  Einbiegen/Kreuzen-  Uberschreiten Unfall durch den Unfall im Sonstiger Unfall
Unfall Unfall ruhenden Verkehr Langsverkehr
Abb. 8 Unféalle nach Unfalltypen (2016 bis 2018)
Datenquelle: (PD Frankfurt (Oder), 2016, 2017, 2018)
40
Unfalltypen:
1 @ Fanhrunfall (F)
2 Abbiege-Unfall (AB)
3 @ Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
30 4 a0 [U5) 29
5 @ Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) —
6 Unfall im Langsverkehr (LV)
7 @ Sonstiger Unfall (SO) 24
20 18
15 14 g
1 12
10 4 8 88
6 - i
4 o~ o~ o~
F 5 | m HHE
0 o~ o~ ~ o~ o~ ~N
Fahrunfall Abbiege-Unfall  Einbiegen/Kreuzen-  Uberschreiten Unfall durch den Unfallim Sonstiger Unfall
Unfall Unfall ruhenden Verkehr Léngsverkehr
Abb. 9 Unféalle mit Personenschaden nach Unfalltypen (2016 bis 2018)

Datenquelle: (PD Frankfurt (Oder), 2016, 2017, 2018)
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Bezogen auf alle erfassten Unfélle (siehe Abb. 8) sind die sonstigen Unfélle dom i-
nierend. Hierbei handelt es sich jedoch zumeist um eher unbedeutende Kollisionen

z. B. beim Parken sowie im Nebennetz. Bei den Unféllen mit Personenschaden we r-
den beztiglich der Unfalltypen andere Schwerpunktbereiche deutlich (siehe  Abb. 9).

Bei etwa einem Drittel der entsprechenden Unfélle (33 %) handelte es sich um Koll i-
sionen im Langsverkehr. Wesentliche Ursachen bilden hierbei ein zu geringer Ab-
stand zu vorrausfahrenden Fahrzeugen sowie unangepasste Geschwindigkeiten.

Ein weiteres Konfliktfeld bilden Unfalle im Umfeld von Knotenpunkten, Einmi n-
dungen und Grundstuckszufahrten. In Summe sind ca. 40 % den Unfalltypen Ei n-
biegen-Kreuzen (Verursacher: Fahrzeug aus der Nebenrichtung) und Abbiegen
(Verursacher: Fahrzeug beim Verlassen der Hauptstralle) zuzuordnen. In beiden
Fallen konzentrieren sich die Konflikte schwerpunktmaflig auf das Haupt - und Er-
schlieBungsstralR3ennetz.

Im Aulerortsber eich sind Wildunfalle dominierend. Pro Jahr ereignen sich auf dem
Gemeindegebiet Rudersdorf mehr als 100 polizeilich erfasste Kollisionen mit Wil  d-
tieren. Schwerpunktbereiche bilden dabei die L 303 nordlich von Tasdorf, die L 23
sudlich von Herzfelde und di e K 6421 am dstlichen Rand des Gemeindegebietes.

Weiterhin aufféllig der Umfang der Beteiligung des Ful? - und Radverkehrs. Bez o-
gen auf alle Unfalle liegt deren Antei | zwar lediglich bei ca. 4 %. Bei den Unféllen mit
Personenschaden findet jedoch in etwa 29 % aller Kollisionen eine Beteiligung des
Ful3- und Radverkehrs statt. Dies verdeutlicht den besonderen Handlungsbedarf
zur weiteren kontinuierlichen Verbesserung der Rahmenbedingungen fur die
Nahmobilitat bzw. den Ful3 - und Radverkehr.

2.1.7 Zulassige Hochstgeschw indigkeiten

Innerhalb der geschlossenen Ortschaften liegt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
im Haupt - und ErschlieBungsstraRennetz tUberwiegend bei 50 km/h. Abweichende
Regelungen bestehen aktuell in folgenden Bereichen:

» Tempo 30:

- Ernst-Thalmann-StraRe (L 30) zwischen Vogelsdorfer Straf3e und Ernst-
Thalmann - StraRe HNr. 12 (mit Zusatzzeichen Larmschutz)

- Am Stolp (L 30) zwischen Puschkinstrale und Am Stolp HNr. 12 (aufgrund
von Stral3enschaden)

- WaldstralRe (aufgrund von StraRenschaden)
- MollenstraRe (L 23) OT Hezfelde (zwischen 22 A6 Uhr)
» Tempo 30 fur den Schwerverkehr

- Berliner StraRe (B 1/ B 5) OT Tasdorf zwischen Ernst - Thalmann - Stral3e und
L 303 (zwischen 22 A6 Uhr)
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- Chausseestrale (B 1/ B 5)OT Lichtenow zwischen Dorfstral3e und Flie3weg
(zwischen 22 A6 Uhr)

- Berliner StralRe (L 233) OT Hennickendorf zwischen Betonwerk und Frie d-
richstrale (aufgrund von StraRenschaden)

- Strausberger StralRe (L 23)OT Herzfelde (aufgrund von StralRenschéaden)

Im nachgeordneten Anlieger - und Nebenstral3ennetz wurde vielfach bereits eine
flachendeckende Verkehrsberuhigung (Tempo -30-Zonen, verkehrsberuhigte Bere i-
che) umgesetzt. Nur vereinzelt sind entsprechende Regelungen bisher nicht umg  e-
setzt worden.

Im AulRerortsbereich ist teilweise die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h
begrenzt. Dies betrifft z. B. die Ortsverbindungen zwischen Rudersdorf und Her  z-
felde bzw. Tasdorf und Herzfelde sowie die L 302 westlich der Ortslage Rudersdorf
und die L 303 im Umfeld der Ortslage Tasdorf.

2.1.8 Geschwindigkeitsniveau auf der Autobahn

Im Bereich Rudersdorf bei Berlin existiert im Zuge der BAB 10 lediglich nachts im
Bereich der Brickenbauwerke eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h. A n-
sonsten existiert keine Geschwindigkeitsbegrenzung. In den Tagesstunden sowie
aul3erhalb der Briickenbereiche , auch nachts, gilt lediglich die allgemein in Deutsc h-
land auf Autobahnen giiltige Richtgeschwindigkeit von 130 km/h.

180~ JAN FEB MAR APR MAI JUN JUL AUG SEP
kmvh i ] LV-Vm (Mo - Fr)
3 —=== LV-V85(Mo-Fr)
--------- SV-Vim (Mo - Fr)
LV-Vm (So + F)
160 LV-V85(So+ F)

140

W R

120+

&0 T
Sonntag:2. 9.16.23.30, 6.13.20.27, 6.13.20.27, 3.10.17.24, 1. 8.15.22.29. 5.12.19.26. 3.10.17.24.31. 7.14.21.28. 4. 11.18.25. 2.

Leichtverkehr (LV) * SV **

Uhr  Anzahl V,, Vgs s %Anteile Anzahl V, Vg s %Anteile Anzahl V., Vgs s % Anteile
[kmh] =130 >150 [km/h]  >130>150 [km/h] >80 >100

Montag-Freitag (242 Tage) Sonn- u. Feiertage (58 Tage) Montag- Freitag (242 Tage)

0-4 526 1384 164 265 58 27 635 1390 165 258 59 28 528 884 90 59 97
79 1765 144.5 172 26.1 68 36 835 1432 167 231 68 32 522 882 9 57 9%
10-14 3901 1433 170 259 66 34 5711 1459 170 228 72 37 790 883 9 58 9%
16-18 2414 1458 173 262 70 39 3730 1429 169 273 69 36 375 887 0 59 97

W oaww s

0-24 16964 1445 172 264 68 36 21791 1446 170 246 70 36 4392 884 90 57 97

Abb.10 %0' R, Rt iRnLUORT tR-Ql . Ry GO ORI R UOQ° d6RS"'

Quelle: (Landesbetrieb StraRenwesen, 2006)
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YRO OIS nOQi Il R 0tQ %OQ'ljR, Rt iRn,UQORT I 1
jedoch wesentlich hoher. Dies verdeutlicht das in  Abb. 10 dargestellte Beispiel von
der A 9 im Bereich Niemegk. Die V gs- Geschwindigkeit * liegt hier teilweise bei iiber
170km/h. Im Schnitt fahren deutlich Gber 60 % der Verkehrsteilnehmer schneller
als 130km/h. Mehr als 30 % der Verkehrsteilnehmer fahren im Schnitt schneller als

150 km/h.

Neben den Effe kten einer fehlenden generellen Geschwindigkeitsbegrenzung ze i-
gen die Ergebnisse der Dauerzahistellen jedoch auch, dass eine nahezu durchg e-
hende Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten im Lkw  -Verkehr

yT °QRnQn

el 1 $SnTU At 0O YI . Q' liegtRip’ VEQERSIQuindigleR Beij gon, U

km/h und die mittlere Geschwindigkeit bei 88 km/h (siehe  Abb. 10). Dies bedeutet,
dass 97 % der Lkw schneller als 80 km/h fahren.

Diese Ergebnisse lassen sich fur den Schwerverk ehr auf nahezu das komplette A u-
tobahnnetz Ubertragen. Im Bereich Ridersdorf bei Berlin ist entsprechend von e i-
nem &hnlichen Geschwindigkeitsniveau beim Schwerverkehr auszugehen.

Da die Larmberechnungen gemald VBUS und RLS-90 auf Grundlage der Richtg e-
schwindigkeit von 130 km/h und einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 80
km/h fir den Lkw -Verkehr erfolgen, ergeben sich real hohere Belastungen / Mitt  e-
lungspegel, als sie im Rahmen der Berechnungen zur Larmaktionsplanung sowie zur
Dimensionierung der Schall schutzanlagen nach RLS 90 ausgewiesen sind. Zusat z-
lich ist zu bericksichtigen, dass durch die besonders schnell fahrenden Fahrzeuge
zusatzliche Larmspitzen entstehen, die maRgeblich zur hohen Lastigkeit des Aut  o-
bahnlarms beitragen.

2.1.9 Mobilitatsverhalten

In den Jahren 2008 und 2018 wurde das Verkehrsverhalten der Einwohner der G e-
meinde Rudersdorf bei Berlin im Rahmen eine Haushaltsbefragung im Zuge des
Systems reprasentativer Verkehrserhebungen (SrV) der Technischen Universitat
Dresden erhoben. Im Ergebnis ex istieren Informationen zu den Nutzungsanteilen
der einzelnen Verkehrsmittel fur den Binnenverkehr innerhalb der Gemeinde |, den
Quelle-Ziel-Verkehr sowie fur den Gesamtverkehr der Einwohner der Gemeinde
Rudersdorf (siehe Abb. 11.

Innerhalb der Gemeinde wird etwa die Halfte der Wege mit dem Pkw zurtickgelegt.
Die hdchsten Nutzungsanteile im Umweltverbund liegen beim Ful3verkehr. Die A n-
teile des OPNV sowie des Radverkehrs sind vergleichsweise gering.

® Die Vgs ist eine verkehrsplanerische KenngroRe und beschreibt die Geschwindigkeit, die

von 85 % der Verkehrsteilnehmer nicht tberschritten wird. Um Umkehrschluss bedeutet
dies, dass 15% der Verkehrsteilnehmer schneller fahren.
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Abb. 11  Verkehrsmittelanteile Gemeinde Riudersdorf bei Berlin

Quelle: (TU Dresden, 2018)

Im Quelle-Ziel-Verkehr sind die Nutzungsanteile des motorisierten Individualve  r-
kehrs (MIV) deutlich hoher. Etwa 75 % der Wege d er Einwohner Ridersdorfs, we |-
che die Gemeindegrenze Uberschreiten, werden mit dem Pkw zurlickgelegt. Fir den
Gesamtverkehr ergibt sich damit ein Nutzungsanteil von 6 3 %. Parallel ist auch
beim OPNV fiir den Quelle - Ziel- Verkehr (17 %) eine wesentlich starkere Nutzung als
im Binnenverkehr (6 %) zu verzeichnen. Der Fu3 - und Radverkehr sind fir die Au s-
tauschbeziehungen mit dem Umland von unter geordneter Bedeutung .

Anhand der MIV -Anteile wird insgesamt deutlich, dass weitere Potenziale fir eine
Veranderung der Ver kehrsmittelwahl zu Gunsten des Umwelt verbundes sowohl fir
die Verkehrsbeziehungen innerhalb der Gemeinde als auch fur die aus- und einpe n-
delnden Verkehrs stréme bestehen. Im Zeitraum zwischen 2008 und 2018 hat sich
das Mobilitatsverhalten der Bevolkerung ka um nennenswert geandert.

2.1.10Bestands situation im Umweltverbund

Die Forderung des Umweltverbundes bildet einen wesentlichen Baustein der int  e-
grierten Larmminderungsstrategie. Daher soll nachfolgend eine Grundeinschétzung
der Bestandssituation fur die Gemeinde Rudersdorf bei Berlin vorgenommen we r-
den.

Aufgrund der Lage der Gemeinde Riudersdorf bei Berlin am Rande Berlins bestehen
ausgepragte Pendlerverkehrsstrome in die westlich des Gemeindegebietes liegende
Bundeshauptstadt. Eine direkte Anbindung an das Berlin er S- und Regionalbah n-
system existiert auf dem Gemeindeterritorium nicht. Die ndchsten Anschlussstellen
befinden sich ca. 6 km sidlich in Erkner bzw. ca. 8 km nérdlich in Strausberg.

Die beiden Verknupfungsstellen werden von der Buslinie 950 verbunden, we Iche
das Gemeindegebiet auf der Nord -Siud-Relation durchfahrt. Ausgehend von der
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Minuten und die in Strau sberg nach ca. 28 Minuten erreicht . Auch die Ortsteile
Herzfelde und Hennickendorf werden Uber die Buslinie 950 direkt an die beiden
Regional- und S-Bahnhdofe angebunden.

Fur die Verknupfung zur ndrdlich des Gemeindegebietes verlaufenden S -Bahn-
Linie 5 existiert mit der Buslinie 951 eine weitere Alternative. Diese verkehrt  zwi-
schen Krankenhaus und S -Bahnhof Fredersdorf Stid. Damit ergibt sich auch fir d ie
Bereiche Schulzenhdhe und Tasdorf eine Direktanbindung.

Eine weitere Verknipfung zum S -Bahn-Netz sowie insbesondere mit den angre n-
zenden Ortschaften Schoneiche und Friedri chshagen bietet die Stralenbahnlinie 88
(siehe Abb. 12 links). Diese verkehrt in den Hauptverkehrszeiten alle 20 Minuten
sowie in den Randverkehrszeiten (bis 24 Uhr) und an Sonn - und Feiertagen alle 30
Minuten. Die F ahrzeit bis zum S-Bahnhof Friedrichshagen betréagt ausgehend von
Q0 EISTO TOSSOQO vij~ Q" "y T0 plI “0TLSIT,

Insgesamt ist aufgrund der fehlenden durchgehenden Verbindung nach Berlin die
Attraktivitat des OPNV fir die Pendler geringer, als in  den benachbarten Stadten
und Gemeinden mit einem direkten Regional - und S-Bahn-Angebot in die Bunde s-
hauptstadt.

Abgesehen von der StralRenbahnverbindung zwischen Rudersdorf und Alt -
Rudersdorf erfolgt die OPNV -ErschlieRung innerhalb des Gemeindegebietes durc h
den Busverkehr. Wéahrend die Linie 950 Hennickendorf, Herzfelde, Alt -Ridersdorf
und Rudersdorf verbindet, wird durch die Linie 951 die Anbindung von Tasdorf s  o-
wie des Krankenhauses Ridersdorf gewéahrleistet. Speziell fur die Verknipfung
zwischen Rudersdorf und Herzfelde, jedoch parallel auch zu den S -Bahn- Stationen
Erkner und Strausberg, ist die vorhandene Bedienungshéaufigkeit nicht optimal.
Vormittags verkehren die Linien 950 und 951 lediglich stindlich. Nur am Nachmi t-
tag existiert ein Halbstundentakt.

Die Ortslage Lichtenow ist lediglich tber die Buslinie 429 mit 9 Fahrten an die Ort  s-
lage Herzfelde angebunden. Ein durchgehendes Linienbusangebot existiert im Ve  r-
lauf der B 1/ B 5 nicht.

Abb. 12  Bestandssituation im Bus - und Bahnverkehr
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Auch wenn mit dem vorhandenen Angebot ein gutes OPNV - Grundsystem existiert,
bestehen unter Beriicksichtigung der aktuellen demographischen Entwicklung bzw.
klimapolitischen Zielstellungen auch in der Gemeinde Rudersdorf bei Berlin weitere
Handlungs notwendigkeiten zur Systemoptimierung und Potentiale zur Substitut i-
on von Kfz - Fahrten. Erste wichtige Schritte speziell hinsichtlich des behinderteng  e-
rechten Ausbaus der Haltestellen und zur barrierefreien Verknipfung des Bus - und
StraRenbahnverkehrs (sieh e Abb. 12rechts) wurden bereits realisiert.

Herzfelde
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Abb. 13  Isodistanzen, Ausgangspunkt Ridersdorf Markt

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Ebenfalls weitere Potenziale, vor allem fir die Abwicklung der innergemeindlichen
Binnenverkehre, liegen beim FuRganger - und Radverkehr. gesamte Ortskerngebiet
einschlieB3lich Alt - Rudersdorf und Bergbriick in einem Entfernungsbereich von u  n-
ter 2,5 km. Die Ortslage Tasdorf liegt in einer Luftlinienentfernung von ca. 3,2 km
(siehe Abb. 13. Ausgehend vom Ortsteil Herzfelde kann die StralBenbahnendhalt e-
stelle in Alt-Radersdorf nach ca. 3,5 km erreicht werden. Auch die Verbindung zw i-
schen den Ortsteilen Herzfelde und Hennickendorf betragt nur ca. 3,0 km. Bezogen
auf die Wegeléangen bestehen daher gute Voraussetzungen. All diese Entfernungen
lassen sich in 5 bis 10 Minuten bequem mit dem Fahrrad, einige sogar zu Ful3, erl e-

SVUDresden


http://www.openstreetmap.org/

44 Larmaktionsplan fiir die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin A Stufe 3

digen. Eine weitere Verlagerung von innergemeindlichen Binnenverkehren vom
Kfz-Verkehr zu Gunsten des Ful3 - und Radverkehrs ist daher méglich.

Allerdings werden diese Verlagerungspotenziale noch nicht ausreichend genutzt.
Ein wesentlicher Hinderungsgrund liegt dabei im bestehenden Radverkehrssystem.
Dieses ist bisher nur liickenhaft vorhanden. Es bestehen fir das gesamte Gemei n-
degebiet keine durchgehenden, attraktiven, sicheren und eng vernetzten R adver-
kehrsverbindungen.

Probleme fur den Radverkehr ergeben sich vor allem durch Licken im Radve r-
kehrsnetz entlang der Hauptverkehrsstraf3en. Neben positiven Beispielen, wie z.  B.
der Radverkehrsverbindung zwischen den Ortsteilen Herzfelde A Lichtenow A Tas-
dorf, dem Radverkehrsangebot in der StraBe der Jugend oder der Wiederherste |-
lung der Briuckenverbindung zwischen Bruckenstrale und dem Ortsteilzentrum
Rudersdorf bestehen wesentliche Licken im Radverkehrssystem, z. B. fir die Ve r-
bindung zwischen Herzfelde und Alt -Rudersdorf bzw. im Zuge der BergstraRe g e-
geniber.

Hinzu kommen kleinteilige Umwege durch eine fehlende Freigabe von Einbah n-
straRen fiir den Radverkehr. Beispiele sind u. a. die Stra3enziige Bergmannsgliick,
Otto - Nuschke - StraRe / Seestrafle, Rudolf -Breitscheid - Stralle / Hermannstral3e
sowie Am Kanal (siehe Abb. 14).

Abb. 14  Einbahnstral3en ohne Freigabe der Gegenrichtung fir den Radverkehr

Im Zuge der Bruckenstrale sowie der Ernst -Thalmann-StraRe sind die bestehe n-
den benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen nicht fur alle Nutzergruppen a t-
traktiv (siehe Abb. 15. Zudem ergeben sich durch die gemeinsame Fihrung mit dem
FuRverkehr sowie teilweise auch durch Einmindungen und Grundstiicksz ufahrten
Konfliktpotenziale. Im Zuge der Briickenstrale sind zudem die Kfz -
Verkehrsaufkommen gering. Unter Berlcksichtigung der aktuellen StvO  -Novelle
ware in beiden Fallen eine Aufhebung der Benutzungspflicht zu prifen.

Weitere Potenziale bestehen auch bei den Radabstellméglichkeiten. Die existiere n-
den Angebote sind weiter zu verdichten und mit modernen und attraktiven Ra d-
stédndern / -bigeln auszustatten. Probleme bestehen hier zum Beispiel im Bereich

der StralRenbahnendhal testelle Alt -Ridersdorf. Die bestehenden Abstellmdglic h-
keiten entsprechen nicht modernen Standards. Zudem ware an den Verknipfung  s-
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stellen mit dem OPNV aufgrund der langeren Parkdauer der Fahrrader eine Ube r-
dachung bzw. ein Angebot diebstalsicherer Abstellm dglichkeiten wiinschenswert.

Ernst-Thal"manrk StralRe Briickenstraie

Abb. 15 Beispiele benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen mit Priifbedarf

Auch fir den FulRverkehr ergeben sich durch die kompakten Siedlungsstrukturen

im Ortskerngebiet sowie innerhalb der Ortsteile  glnstige strukturelle Vorausse t-
zungen. Ein gesamtstadtisches Problem bilden die durch den Kfz -Verkehr im Zuge
der HauptverkehrsstraRen verursachten Trennwirkungen. Hauptursachen bilden
die Breite der zu querenden Fahrbahnflachen und die hohen Verkehrsaufk ommen.
Durch die Schaffung zusatzlicher Querungsstellen wurde in den vergangenen Ja h-
ren die Bestandssituation bereits kontinuierlich verbessert. Dennoch bestehen we  i-
tere Handlungsnotwendigkeiten zum Abbau von Barrieren, zur Schaffung kleinte i-
liger und sich erer Querungsmdglichkeiten sowie zur besseren Vernetzung der ei n-
zelnen Quartiere und Ortsteile .

Auch fur die Gewahrleistung barrierefreier Verkehrsanlagen bestehen im Stadtg  e-
biet weitere Potenziale. Die verschiedenen Anforderungen aller Nutzergruppen
werd en noch nicht flichendeckend bertcksichtigt. Problempunkte bilden vor allem
Gehwegoberflachen, Bordabsenkungen an wichtigen Querungsstellen sowie fe h-
lende Leitsysteme fur mobilitatseingeschrankte Personen.

Insgesamt ist festzustellen, dass fur den Umweltv erbund noch weitere Optimi e-
rungspotenziale im Gemeindegebiet existieren. Durch eine Verbesserung der Ra h-
menbedingungen fiir den FuR - und Radverkehr sowie den OPNV sind eine Subst i-
tution von Kfz -Fahrten (Modal - Shift) und den damit verbundenen Sekundareffe k-
ten im Sinne der Larmminderung erreichbar.
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2.2 Vorhandene Planungen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung konnte auf verschiedene, bereits bestehende
Konzepte und Planungen zurtickgegriffen werden. Diese lassen sich wie folgt z u-
sammenfassen:

Nahverkehrsplan fiir den Gbrigen OPNV des Landkreises Markisch -Oderland 2015 bis
2019 (PROZIV, 2014)

Nahverkehrsplan fur den kommunalen OPNV des Landkreises Markisch -Oderland
2020 bis 2024 (PROZIV, 2018)

Im aktuellen Nahverk ehrsplan ist fir die Gemeinde Rudersdorf die Umwandlung
der Linie 950 (Strau sberg <> Rudersdorf <> Erkner) in einen PLUS-Bus enthalten.
Die Bedeutung der Buslinie wird damit weiter gestarkt, auch wenn im Rahmen der
Umstrukturierung keine Angebotsverdichtun g erfolgt.

Fur die Linie 951 (Fredersdorf <> Vogelsdorf <> Ridersdorf) wurde hingegen im

Nahverkehrsplan eine Angebotsverdichtung auf einen 20 -Min-Takt diskutiert.
Weitere Verbesserungen betreffen die Optimierung der Befahrbarkeit der Halt e-
"TOSSOt tueQ@sSnylu" 4.0 YARI+HGRYT "

Ortsentwicklungskonzeption Gemeinde Riidersdorf bei Berlin (Buro fur Stadt Dorf
und Freiraumplanung, 2006)

Bei der Ortsentwicklungskonzeption handelt es sich um eine  informelle stadtebaul i-
che Planung, welche einen Handlungs - und Entscheidungsrahmen fur die langfri s-
tige Entwicklung aller Siedlungen und Ddrfer in der Gemeinde bilden soll. Das Th e-
ma Larm wird lediglich punktuell adressiert. Besonders hervorgehoben werden die
Potenziale durch die glinstige ver kehrliche Lage der Gemeinde Ridersdorf bei Be r-
lin an der BAB 10sowie derB 1/B 5.

Integriertes Klimaschutzkonzept Gemeinde Riidersdorf bei Berlin (seecon, 2016)

Das integrierte Klimaschutzkonzept beschéftigt sich unter anderem auch mit dem
Themenfeld Verkehr - und Mobilitat . Folgende Mafinahmen wurden hierzu konz i-
piert:

» Erhalt und Ausbau des Streckennetzangebots OPNV

» Flexible OPNV-Angebote in verkehrsschwachen Zeiten und Raumen
» Etablierung der E - Mobilitat

» Angebot einer Ecodrive -Schulung

» Forderung des Radverkehrs

» Erstellung einer Schulwegekonzeption

» Barrierefreie Stralenbahn
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» Einfuhrung von Tempolimits in verschiedenen Stral3en und Durchfiihrung von
Geschwindigkeitskontrollen sowie Lkw - Fahrbeschrankungen

Die Zielstellungen hinsichtl ich einer Starkung des Umweltverbundes decken sich
mit denen der Larmaktionsplanung.

Untersuchung zur Verbesserung der Verkehrssituation im Wohngebiet Briickenstr a-
3e / Friedrich - Engels-Ring (StaadtPlan, 2016)

Im Rahmen der Verk ehrsuntersuchung fiir das Wohngebiet Brickenstral3e / Frie  d-
rich-Engels-Ring wurden ausgehend von einer umfassenden Bestandsanalyse
MalRnahmen zur Neustrukturierung des Verkehrssystems erarbeitet. Neben einer
Aufhebung verschiedener Einbah nstral3en betreffen di e Mal3hahmen vorrangig e i-
ne bessere und konfliktarmere ErschlieRung der Bildungs - und Betreuungseinric h-
tungen. Wesentliches Ziel bildet eine Starkung des zentralen Quartiersplatzes.

Die konzipierten MalRhahmen sind auch aus Larmgesichtspunkten positiv zu b e-
werten. Umwegfahrten, schulbedingte Zusatzverkehre sowie das Geschwindi g-
keitsniveau werden reduziert. Es entstehen keine zusatzlichen Durchfahrtsrelati  o-
nen durch das Gebiet.

Schalltechnische Untersuchung zur Beurteilung straBenverkehrsrechtlicher Ma  3-
nahmen (Geschwindigkeitsbeschrankung) unter dem Aspekt der Larmminderung
nach Larmschutz - Richtlinien - StV (EIBS, 2017)

Im Rahmen der entsprechenden Untersuchungen wurden im Auftrag des Lande  s-
betriebes StralRenwesen im Gemeindegebiet R tdersdorf bei Berlin schalltechnische
Untersuchungen fiir folgende LandesstralRenabschnitte durchgefihrt:

» L 23, Abschnitt 150, Herzfelde, Strau sberger Stral3e
» L 23, Abschnitt 160, Hennickendorf, FriedrichstralRe
» L 30, Abschnitt 150, Riudersdorf, Ernst - Thalmann - Stralle
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2.3 Larmaktionsplanung in der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin

2.3.1 Historie der Larmminderungsplanung

Auf Grundlage der EU -Umgebungslarmrichtlinie wurde im Jahr 2008 der erste
Larmaktionsplan fur die Gemeinde Riudersdorf bei Berlin erarbeitet (Hunger, 2009) .
Erganzend zum damals verpflichtend zu betrachtenden StraRennetz mit einer Ve  r-
kehrsbelegung von mehr als 6 Mio. Fahrzeugen pro Jahr beinhaltete dieser bereits
Handlungsempfehlungen fir weitere K  onfliktbereiche mit geringeren  Verkehrsau f-
kommen. Der Larmaktionsplan wurde am 24.09.2009 durch den Gemeinderat b e-
schlossen.

Darauf aufbauend wurde im Jahr 2013 mit der Uberpriifung und Fortschreibung des
Larmaktionsplanes (SVU Dresden, 2016) begonnen. Gegenstand der Planungen w a-
ren nunmehr alle StraBen mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahrze u-
gen pro Jahr (entspricht ca. 8.000 Kfz/24h). Auch in der zweiten Bearbeitungsstufe
beinhaltete der Larmaktionsplan Handlungsempfehlungen fur weitere rele  vante
StraRenabschnitte. Der abschlieBende Beschluss des fortgeschriebenen Larmakt i-
onsplanes Stufe 2 durch den Gemeinderat erfolgte am 15122016.

Mit dem vorliegenden Larmaktionsplan erfolgt auf Basis der zwei bisherigen Pl  a-
nungsstufen eine erneute Forts chreibung des Larmaktionsplanes der Gemeinde
Rudersdorf bei Berlin .

2.3.2 Umsetzungsstand LAP 2008 / LAP 2016

Im Larmaktionsplan der Gemeinde Rudersdorf bei Berlin wurden eine Vielzahl von
EinzelmaRnahmen und Prifauftrdgen konzipiert sowie strategischen Handlun gs-
empfehlungen formuliert. Neben kurzfristigen MaRhahmen beinhalte t das Konzept
auch mittel - bis langfristige MaRnahmen.

In den vergangenen Jahren sind bereits verschiedene MalRnahmen umgesetzt wo r-
den. Diese werden nachfolgend differenziert nach dem zustdn digen Baulasttrager
zusammengefasst:

BundesfernstraBen (Baulasttréger Bund / Land Brandenburg)
» Fahrbahnoberflachensanierung BAB 10
» Larmminderungsmalnahmen im Bereich der Brickenwiderlager der BAB 10

» Geschwindigkeitsbegrenzung BAB 10 nachts auf 100 km/h im Bereich Kalkgr a-
benbrticke / MihlenflieRbriicke

» Neubau der Ortsumfahrung Herzfelde (B 1/ B 5)
» Tempo 30 nachts fur den Schwerverkehr im ZugederB1/B5
U Tasdorf zwischen Ernst - Thdlmann - StrafRe und L 303

U Lichtenow zwischen Dorfstral3e und Flieliweg
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»

»

»

ortsfeste Geschwindigkeitsiberwachungsanlage in der Ortslage Lichtenow im

ZugederB1/B5

StralRenraumbegriinung im Zuge der ehemaligen Ortsdurchfahrt der B 1 / B 5

Herzfelde

Radwegverbindung zwischen Hennickendorf und Herzfelde sowie Herzfelde

und Tasdorfim Zuge derB1/B5

Landes- und KreisstraRen (Baulasttréger Land Brandenburg, Landkreis MOL)

»

»

»

»

»

»

»

»

Tempo 30 Ernst - Thalmann - StraRe im Abschnitt zwischen Vogelsdorfer Stral3e
und Ernst - Thalmann - Straf3e HNr. 12 (mit Zusatzzeichen Larmschutz)

Tempo 30 Am Stolp (L 30) zwisch en Puschkinstral3e und Am Stolp HNr. 12 (au f-

grund von Stral3enschéaden)

Tempo 30 MéllenstraRe (L 23) OT Herzfelde (zwischen 22 A6 Uhr)

Tempo 30 fur den Schwerverkehr Strau sberger StralRe (OT Herzfelde)

ortsfeste Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage in der Ernst - Thalmann - StralRe

Sanierung und Neugestaltung der StralRe der Jugend einschlief3lich

U Ersatz des Pflasters durch Asphalt
U Markierung von Radstreifen
U StralRenraumbegrinung

Einsatz eines Dialogdisplays im Zuge der Moéllenstral3e

Sanierung der StralRenbahnstrecke (Einsatz von Rasengleis im Ortskernbereich)

Kommunales Stralennetz (Baulasttrager Gemeinde) / kommunale Mal3nahmen

»

»

»

»

»

»

»

Tempo 30 WaldstralRe (wegen StralRenschaden)
Neugestaltung des Marktplatzes Rudersdorf

Beantragung der stral3enverkehrsrechtlichen MaRnahmen auf

Grundlage des

Larmaktionsplanes (Ablehnung durch die zustéandige Stral3enverkehrsbehdrde

beim Landkreis Markisch Oderland)

Initiierung, Organisation und Durchfihrung von zwei Autobahnkonferenzen

2009 (Rudersdorf) und 2011 (Ludwigsfelde) gemeinsam mit der
felde

Stadt Ludwig s-

% " til.tn ORtO° YyN+TO QO '"QtnOyoRt "ljRITT -t

20" Q' Qt O Yy R, T." nQUORt I
Gemeinden

FuR3- und Radverbindung Peter -Libkes-Briicke

Sanierung Briickenstral3e

y yRT 1+00° Ot
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» Sanierung Puschkin stralRe 6stlich der Einmiindung Neue Stral3e
» Einrichtung einer Vielzahl barrierefreier Haltestellen
» Aufwertung der intermodalen Schnittstelle n zwischen StraRenbahn und Bus

Umsetzungsdefizite bestehen insbesondere dort, wo die ~ Gemeinde Rudersdorf bei
Berlin nicht selbst fir die Realisierung zustandig ist.

Dies betrifft insbesondere die Mal3inahmen im Zuge der Autobahn. Die Reduzierung
der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit im Zuge der BAB 10 bildet eine kurzfristig
umsetzbare Kernmafinahme der Larmaktionsplane 2008 und 2016 fur den Ge-
sundheitsschutz sowie die Erhéhung der Stadt -, Wohn- und Aufenthaltsqualitat in
der Gemeinde Rudersdorf bei Berlin. Eine Umsetzung ist bisher nicht erfolgt.

Weitere Umsetzungsdefizite bestehen hinsichtlich der verkehrsorganisatorischen
Maflinahmen im Bundes -, Landes- und ErschlieBungsstraRennetz. Bisher wurde | e-
diglich einzelne der im La&rmaktionsplan konzipierten Malinahmen umgesetzt.

Verschiedene weitere MaBhahmen haben einen mittel - bis langfristigen Umse t-
zungshorizont und sind deshalb bisher noch nicht realisiert worden.
2.3.3 Weitere bestehende Mafl3nahmen mit larmmindernden Effekten

Neben den in Kapitel 2.3.2 beschriebenen realisierten Malihahmen des Larmakt i-
onsplanes gibt es folgende umgesetzte M al3Bnahmen mit larmmindernden Effekten

» Mallnahmen zur Larmvorsorge (L&rmschutzwande, Larmschutzwélle, umfan g-
reiche bauliche Verbesserungen an Umfassungsbauteilen autobahnnaher
Wohngebaude) im Rahmen des 6-streifigen Ausbaus der BAB 10

» Umgestaltung von Knoten punkten zu Kreisverkehren:

U Bahnhofstral3e / FriedrichstraBe (OT Hennickendorf)

U Ernst-Thalmann - Stral3e / StralRe der Jugend / Mihlenstral3e
» Querungshilfen im Zuge der ehemaligen Ortsdurchfahrt B 1/ B 5 Herzfelde
» flachenhafte Verkehrsberuhigung in einer Vielzahl von Wohngebieten

» Erhalt der StraRenbahnverbindung Riudersdorf bei Berlin <> Schéneiche <>Berlin
S-Bahnhof Friedrichshagen

» weitere kleinteilige Malinahmen zur Férderung des Fuld - und Radverkehrs
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2.4 Larmbelastungen im Bestand

2.4.1 StralRenverkehr - Larmkartierung nach VBUS

Die Erstellung der strategischen Larmkarten fir die Hauptverkehrsstral3en auf
Grundlage der Vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Str  a-
Ben (VBUS) erfolgt e durch das LfU.

2.4.1.1 Systematik der EU-Larmkartierung

Fur die Bewertung der Auswi rkungen des Larms auf die Bevolkerung werden g e-
maf der 34. BImSchV die Larmindizes Lgen Und Lyigye Verwendet. Bei beiden handelt
es sich um energieaquivalente Dauerschallpegel, welche mittels A -Filter bewertet
werden und sich auf einen einjahrigen Beurteil ungszeitraum beziehen.

Der Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lg4en) wird dabei aus den Larmindizes fur den
Tag-, Abend- und Nachtzeitraum berechnet:

Laay Mittelungspegel fur den Tag von 06 :00 A 18:00 Uhr
Levening Mittel ungspegel fur den Abend von 18:00 A 22:00 Uhr
Lnight Mittel ungspegel fur die Nacht von 22:00 A 06:00 Uhr
1 a Lday Levening +5 Lhight *10§
Lden=10Igzl§2*lO 10 44%10 10  +8%10 10 g

Fur den Abend - und Nachtzeitraum werden dabei Pegelzuschldge von 5 bzw. 10 dB
(A) vorgenommen, um den hdheren Schutzbedarf der Bevolkerung in diesen Zeiten
zu berticksichtigen.

Im Vergleich zur Larmkartierung aus dem Jahr 2012 (LUGV Brandenburg, 2012) be-
stehen fir die aktuelle Kartierung (LfU Brandenburg, 2017) Abweichungen beim
Kartierungsumfang. Im Jahr 2012 wurden Informationen zu a llen Stral3en bereitg e-
stellt, fur welche die erforderlichen Daten zum Verkehrsaufkommen vorlagen. Die
aktuelle Larmkartierung enthalt hingegen ausschlieRlich die Informationen zu den
verpflichtend zu betrachtenden Stral3en mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3
Mio. Fahrzeugen pro Jahr.

Zur Beurteilung der komplexen Larmbetroffenheiten im StraRenverkehr wird im
Rahmen der Betroffenheitsanalyse eine Larmkennziffer verwendet, die neben der
jeweiligen Zahl der Betroffenen auch die Hohe der Immissionsbelastun gen einbe-
zieht. Ausgangspunkt bildet hierbei einerseits das Ausmaf der Uberschreitungen
der Prifwerte von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. In einer zweiten Kennziffer
wird parallel der Grad der Uberschreitung der Schwelle zu den erheblichen Belast -
gungen betrachtet. Als Schwellwerte werden hierbei 55 dB(A) tags und 45 dB(A)
nachts verwendet. Die Larmkennziffern werden nach folgender Methode berec  h-
net:
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LKZ = EW*(2tT SWisy 1)
mit; LKZ Larmkennziffer GW  Grenzwert

EW  Einwohner L mittlerer Pegel fir d as Gebaude

Der nichtlineare Zusammenhang der Larmkennzifferberechnung fihrt dazu, dass
die Betroffenheit mit zunehmender Grenzwertliberschreitung steigt.

2.4.1.2 StraRRenverkehr - Ergebnisse der VBUS- Larmkartierung

Im Rahmen der Plausibilitatsprifung der aktuellen L armkartierung des LfU (siehe
Abb. 16) wurde festgestellt, dass auf verschiedenen Streckenabschnitten nicht die
tatsachlich angeordneten Geschwindigkeiten hinterlegt waren. Betroffen waren
insbesondere die Tempo -30-Regelungen im Innerortsbereich sowie die teilweise
vorhandene Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h im A u-
Berortsbereich (siehe Kapitel 2.1.73. Auch die nachtliche Geschwindigkeitsbeschrd n-
kung auf der Autobahn war in der Larmkartierung nicht bertcksichtigt.

Legende
I__1 Gemeindegebietsgrenzen
Isophonenband [dB(A)]

45-50
B s0-55

55-60
Bl 60-65
Il 65-70
M 70

Bl S ]

Abb. 16  Larmkartierung Gemeinde Ridersdorf bei Berlin (lgnt)

Quelle: (LfU Brandenburg, 2017)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

In den entsprechenden Bereichen ist eine fassadenpunktbezogene Anpassung der
durch das LfU zur Verfigung gestellten Daten erfolgt. Die aktualisierten Werte bi I-
den die Grundlage fur die statistische Auswertung der konkreten Larmbetroffe n-
heiten.
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In den Abb. 17und Abb. 18 sind die stralRenverkehrsbedingten Larmbetroffenheiten
in der Gemeinde Rudersdorf differenziert nach Immissionspegelklassen fiir den G e-
samttag sowie fur die Nacht dargestellt.

2500

> 45 dB(A) erhebliche Belistigungen
2025

2.000 ~

—» > 55 dB(A) Gesundheitsgefahr

1500 A

> > 60 dB(A) erhebliche Gesundheitsgefahr

1.000 +

500 A

Anzahl betroffener Einwohner

>45-50 >50-55

330
>55-60 >60-65 >65-70 >70

Lighein dB(A)

Abb. 17 StraBenverkehrslarm VBUS - Betroffene Bewohner L pignt

Datenquelle: (LfU Brand enburg, 2017), aktualisiert

2500

> 55 dB(A) erhebliche Beldstigungen

2.000

1556

- > 65dB(A)Gesundheitsgefahr

1.500

> >70 dB(A) erhebliche Gesundheitsgefahr

1.000

Anzahl betroffener Einwohner

500

>55-60 >60-65

189

>65-70 >70-75 >75-80
Lgenin dB(A)

Abb. 18 StralRenverkehrslarm VBUS - Betroffene Bewohner L g,

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2017), aktualisiert

>80
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Insgesamt wird deutlich, dass im Zuge der Stral3en mit einem Verkehrsaufkommen
von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Tag eine signifikante Zahl von Anwohnern
Larmpegeln ausgesetzt ist, welche die gesundheitsrelevanten Prifwerte tUbe r-
schreiten:

Lgen > 65 dB(A) 214 Einwohner
Lnight > 55 dB(A) 368 Einwohner

Fur einzelne Bewohner sind hierbei deutliche Uberschreitungen, welche sich bis in
den Bereich der nachsthéheren Pegelklasse erstrecken, zu verzeichnen:

Lgen > 70 dB(A) 25 Einwohner
Lnight > 60 dB(A) 38 Einwohner

Daruber hinaus bestehen sehr hohe Betroffenheiten im Berei  ch der erheblichen B e-
lastigungen. Allein im Verlauf der Strallen mit einem Verkehrsaufkommen von
mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr ergeben sich folgende Gesamtbetroffenheiten

/ -belastigungen:

Lgen > 55 dB(A) 2.034 Einwohner
Lnight > 45 dB(A) 2.185 Einwohner

Hinzu kommen weitere Zusatzbelastungen und Betroffenheiten, z. B. aufgrund
Uberhohter Geschwindigkeiten (siehe Kapitel 2.1.8), sowie die Stra3enabschnitte , fur
welche keine Kartierung durchgefuhrt worden ist.

Auf Grundlage de r Daten aus der Larmkartierung erfolgte eine stralBenabschnitt  s-
weise Auswertung der Betroffenenzahlen sowie der Larmkennziffern. Die Ergebni  s-
se werden in den Tab. 7und Tab. 8 zusammengefasst.

Hierbei ist jeweils die Zahl der betroffenen Einwohner angegeben, fir die nachts
Larmpegel von 45 / 55 / 60 dB(A) und tags ein Larmpegel von 55/ 65 / 70 dB(A)
Uberschritten werden. Bei den Larmkennziffern wird hinsichtlich der Bezugsk  enn-
groBen zwischen den Gesundheitsgefahrdungen (55 dB(A) nachts, 65 dB(A) tags)
und den erheblichen Belastigun gen (45 dB(A) nachts, 55 dB(A) tags) differenziert.

Die Sortierung der Abschnitte erfolgt auf Basis der langennormierten Larmkennzi  f-
fern mit der Bezugsgrof3e 45 dB(A) nachts bzw. 55 dB(A) tags. Dies bedeutet, je ho-
her ein StralRenabschnitt in Tab. 7 bzw. Tab. 8 eingestuft ist, desto problematischer
ist die Betroffenhe itssituation insgesamt.

In den Abb. 19und Abb. 20 erfolgt zusétzlich eine graphische Aufbereitung in einem
50 x 50 m-Raster. Wahrend in Abb. 19 dargestellt ist, in welchen Stralenabschni t-
ten fir den Index L 4o, €in LArmpegel von 55 / 65 / 70 dB(A) Uberschritten wird , ist in
Abb. 20 ersichtlich, in welchen StralRenabschnitten nachts ein LA&rmpe gel von 45/ 55
/ 60 dB(A) Uberschritten wird.
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Larmkennziffer LKZygnt
; - Anzahl betroffener
Straf3enabschnitt BeSZ;I g;%rb\o)rse Be:; %ng(f)Be Einwoner g
ge- nor- ge- nor- >45 | >55| >60
samt | miert* | samt | miert* | dB(A)| dB(A) | dB(A)
Am Landhof (8AB 10- StraRe der Jugend) 26 93 520 | 1828 | 316 78 0
Str. der Jugendam Landhof- Kalkberger Platz) 9 31 270 959 191 34 0
Str. der Jugendkalkberger Platz- Dr.-W.-Kiilz-Str.) 9 40 180 778 74 22 0
Am Stolp (puschkinstr.- BAB 10) 14 21 464 696 292 33 0
BAB 10(schéneicher Landstr- Waldstr.) 5 4 663 632 782 21 1
Berliner Str. (E-Thaimann-Str. AUmgehungsstr. L303) 45 76 345 581 116 | 39 20
BAB 10(waldstraRe - Woltersdorfer Str.) 1 1 429 565 470 11 0
Str. der Jugendpr.-w.-Kiilz-Str. - Kalkgraben) 15 29 282 543 275 22 8
Berliner Str. (Gutenbergstr. - E-Thalmann-Str.) 11 34 139 | 442 59 14 4
Herzfelder Str. (Bereich Sieben Hauser) 7 35 88 420 23 14 0
Marienstr. (Briickenstr. - K-Liebknecht-Str.) 15 27 196 359 68 25 5
K.-Liebknecht-Str. (Furstenwalder Str.- Herzfelder Str.) | 6 9 196 300 103 24 0
K.-Liebknecht-Str. (Marienstr. - Furstenwalder Str.) 6 13 123 | 280 65 15 0
Bergstr. (kalkgraben- R-Breitscheid-Str.) 0 1 48 223 77 3 0
Herzfelder Str. ( - Liebknecht-Str. - Hemmor-Ring) 6 15 80 184 24 11 0
OU Herzfelde(strausberger Str.- Hauptstr.) 0 0 15 49 16 0 0
Bergstr. (R-Breitscheid-Str. - Briickenstr.) 0 0 30 48 27 0 0
Kalkberger Str.(voglesdorfer Str.- Berghofer Weg) 0 0 36 30 54 1 0
L 303 (Berliner Str.- Tasdorfer Str.) 0 0 19 30 65 0 0
Frankfurter Chausseeerliner Str.AGutenbergstr.) 1 1 15 20 13 1 0
Kalkberger Str. (Berghofer weg - BAB 10) 0 0 10 15 15 0 0
BAB 10(Ass Berlin Hellersdort Schéneicher Landstr.) 0 0 3 14 8 0 0
*  Zur Gewabhrleistung der Vergleichbarkeit unterschied lich langer Stral3enabschnitte wu r-
den die Larmkennziffern auf eine Lange von 1.000 m normiert.

Tab.7 Problembereiche StraBenlarm VBUS - nachts (Betroffene, Larmkennziffern)

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2 017)aktualisiert
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Larmkennziffer LKZe,,
Anzahl betroffener
BezugsgroRe | Bezugsgrolie Einwohner Lyen
Straf3enabschnitt 65 dB(A) 55 dB(A)
ge- nor- ge- nor- >55| >65| >70
samt | miert* | samt | miert* | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Am Landhof (BAB 10- StraRe der Jugend) 7 23 329 | 1.155| 208 35 0
Str. der Jugendam Landhof- Kalkberger Platz) 0 0 168 596 142 1 0
Str. der Jugendkalkberger Platz- Dr.-W.-Kiilz-Str.) 6 27 135 | 586 71 17 0
Berliner Str. (E-Thaimann-Str. AUmgehungsstr. L303) 38 64 303 509 102 38 18
Am Stolp (puschkinstr.- BAB 10) 8 13 305 | 458 | 259 | 25 0
Herzfelder Str. (Bereich Sieben Hauser) 5 25 76 362 23 10 0
Str. der Jugendpr.-w.-Kiilz-Str. - Kalkgraben) 11 21 184 354 170 17 3
BAB 10(schéneicher Landstr- Waldstr.) 2 1 355 339 596 6 0
BAB 10(waldstraRe - Woltersdorfer Str.) 0 0 240 316 345 0 0
Marienstr. (Briickenstr. - K- Liebknecht-Str.) 10 19 166 304 62 22 3
Berliner Str. (Gutenbergstr. - E-Thalmann-Str.) 6 18 93 295 45 10 2
K.-Liebknecht-Str. (Firstenwalder Str- Herzfelder Str.) | 2 4 152 | 232 93 11 0
K .-Liebknecht- Str. (Marienstr. - Fiirstenwalder Str.) 3 8 100 | 229 54 10 0
Herzfelder Str. ( - Liebknecht-Str. - Hemmor-Ring) 5 10 68 157 22 9 0
Bergstr. (kalkgraben- R-Breitscheid-Str.) 0 0 25 117 44 0 0
Bergstr. (R-Breitscheid-Str. - Briickenstr.) 0 0 18 29 23 0 0
OU Herzfelde(strausberger Str.- Hauptstr.) 0 0 8 26 14 0 0
Frankfurter Chausseeserliner Str.AGutenbergstr.) 1 1 9 12 10 1 0
Kalkberger Str.(voglesdorfer Str.- Berghofer Weg) 0 0 14 12 29 1 0
L303 (Berliner Str.- Tasdorfer Str.) 0 0 7 11 13 0 0
Kalkberger Str. Berghofer weg - BAB 10) 0 0 7 10 11 0 0
BAB 10(ass Berlin Hellersdorf Schéneicher Landstr.) 0 0 2 8 5 0 0
*  Zur Gewabhrleistung der Vergleichbarkeit unterschiedlich langer Stralenabschnitte wu -
den die Larmken nziffern auf eine Lange von 1.000 m normiert.

Tab.8 Problembereiche StraBenlarm VBUS - ganztags (Betroffene, Larmkennziffern)

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2017) aktualisiert
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Abb. 19  Betroffenheitssituation VBUS tags, Pegelklassen Lge, > 55 dB(A)
Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2017) aktualisiert
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Abb. 20  Betroffenheitssituation  VBUS nachts, Pegelklassen Lygne > 45 dB(A)
Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2017) aktualisiert
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Die Hauptproblem - und Konfliktbereiche finden sich dort, wo sich Wohn - und Ver-
kehrsfunktionen Uberlagern. Die Betroffenen, welche Larmpegeln tGber 70 dB(A)
ganztags und 60 dB(A) nachts ausgesetzt sind, konzentrieren sich auf die Orts-
durchfahrt Tasdorf (B 1 / B 5), den angebauten AufRRerortsbereich im Verlauf der
Herzfelder StraRe zwischen Alt Ridersdorf und Herzfelde, die Marienstrale s owie
die Hans- Striegelski - Stral3e.

Daruiber hinaus ist eine Uberschreitung der gesundheitsrelevanten Schwellwerte
von 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) nachts fur verschiedene weitere Abschnitte des
Stral3enzuges StralRe der Jugend / Hans - Striegelski - Stral3e / B ergstral3e / Mariens t-
ral3e / Karl - Liebknecht - Strafl3e / Herzfelder Straf3e sowie den StraRenzug Landhof /
Am Stolp festzustellen.

Auch im direkten Umfeld der Autobahn findet in den Randbereichen eine Uber-
schreitung der gesundheitsrelevanten Schwellwerte von 65 dB(A) ganztags und 55
dB(A) nachts statt. Diese konzentriert sich auf die Bereiche Kalkberger Platz, Pusc h-
kinstral3e, Waldstral3e / Karlstral3e und Friedrich -Engels-Ring.

Daruiber hinaus sind in erheblichem Umfang Belastigungen zu verzeichnen. Veru r-
sacht durch die Autobahn sind ca. 1.260 Einwohner nachts Larmpegeln Uber 45
dB(A) ausgesetzt. Die Einwirktiefe des Autobahnlarmes (Belastigungskorridor) liegt
bei bis zu einem Kilometer. Dariiber hinaus sind verschiedene akustische Besonde r-
heiten und eine hohere Las tigkeit des Larmes zu berlicksichtigen, welche sich nicht
vollstandig Uber die im Rahmen der Larmkartierung berechneten Mittelungspegel
abbilden lassen. Genauere Erlauterungen hierzu erfolgen im Kapitel 2.4.3.

Ein grundlegendes Pr oblem im gesamten Gemeindegebiet bildet die unzureichende
Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten. Insbesondere in den Nach t-
stunden, wo aufgrund der geringeren Verkehrsbelegungen die Haufigkeit von G e-
schwindigkeitsiibertretungen ansteigt, sind dad  urch besonders stérende Pegelspi t-
zen zu verzeichnen.

Die vorliegende Larmkartierung bietet eine gute Vororientierung zu den durch den
Stralenverkehrslarm verursachten Betroffenheiten. Als Grundlage flr die fachpl  a-
nerische Abwéagung der MalRnahmen ist jedoch eine ergéanzende Berechnung der
Bestandslarmsituation nach den Richtlinien des Larmschutzes an Stral3en (RLS -90)
(FGSV, 2019)sinnvoll. In dieser kénnen die im Rahmen der Plausibilisierung festg e-
stellten Abweichungen zur Bestand situation von vornherein richtig bericksichtigt
werden. Zudem ist eine Berucksichtigung weiterer potenzielle Konfliktbereiche
maglich (siehe Kapitel 2.4.1.3.

2.4.1.3 StralRenverkehr - weitere potenzielle Konfliktbereiche

Angesichts der siedlungsstrukturellen Gegebenheiten sowie der Verkehrsaufko  m-
men ist neben den im Rahmen der Larmkartierung des LfU betrachteten Straf3en
mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr auch fir
weitere Stral3enabschnitte potenziell mit gesundheitsrelevanten Betroffenheiten
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sowie erhebliche Belastigungen durch den Stral3enverkehrslarm zu rechnen. Dies
betrifft insbesondere folgende Teilbereiche:

» Chaussestral3e (B 1/ B 5), OT Lichtenow

» HauptstralRe, OT Herzfelde

» MollenstralRe ( L 23), OT Herzfelde

» Strausberger Stral3e (L 23), OT Herzfelde
» Rudersdorfer StraRe, OT Herzfelde

» Friedrichstra3e (L 23), OT Hennickendorf

» BahnhofstralRe (L 233), OT Hennickendorf
» Berliner Stral3e (L 233), OT Hennickendorf
» Ernst-Thalmann - Stral3e (L 30)

» Altlandsb erger Stral3e (L 30), OT Tasdorf
» Mduhlenstral3e (L 302)

» Puschkinstral3e

» Waldstral3e

Um auch fur diese potenziellen Konfliktbereiche eine sachgerechte Bewertung der
tatsadchlichen Betroffenheiten vornehmen zu kdonnen, wurde im Rahmen der Lar m-
aktionsplanung eine er ganzende Larmkartierung vorgenommen. Deren Ergebnisse
werden im nachfolgenden Kapitel 2.4.2 zusammengefasst.

2.4.2 StralRenverkehr - Larmkartierung nach RLS 19

Ziel der erganzenden Larmkartierung ist es einerseits eine n Gesamtuberblick zu den
Larmbetroffenheiten im Haupt - und HaupterschlieBungsstral3ennetz der Gemeinde
Rudersdorf bei Berlin zu erhalten. Gleichzeitig sollen die notwendigen Grundlage n-
daten fir die Interessenabwagung maoglicher verkehrsorganisatorischer Malin  ah-
men geschaffen werden. Entsprechend erfolgen die Berechnungen nach den R e-
chenvorschriften der YRichtlinien fir den Larmschutz an StraRen (RLS)'.

Die erganzende RLS-19-Larmkartierung wurde in Zusammenarbeit mit dem Biro
cdf Schallschutz Dresden durchgefii hrt. Neben einer Berechnung fir die Bestand s-
situation wurden auch die Auswirkungen verschiedener verkehrsplanerischer Ma  R3-
nahmen akustisch bewertet.

2.4.2.1 Systematik der Larmkartierung nach RLS -19

Die RLS Berechnungen wurden auf Grundlage des digitalen Gelande - und Karti e-
rungsmodelles aus der EU -Umgebungslarmkartierung durchgefihrt. Als malige-
bende Verkehrsaufkommen wurden die aktuellen Ergebnisse der  erganzenden Ver-
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kehrserhebungen (siehe Kapitel 2.1.4 sowie der beiden Dauerzéahlstellen (siehe K a-
pitel 2.1.3 genutzt.

GemalR den YRichtlinie n fir den LArmschutz an Stralen (RLS -19)' (FGSV, 2019)be-
rechnet sich der langenbezogene Schalleistungspegel tber folgende Formel

ho j ho j ho

L' &g[M] + Ig[ 2 3 — — ] .30
mit M Maf3gebend e stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
P1 Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkwl
(Lkw ohne Anhanger > 3,5t und Busse) [%]
P2 Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw?2
(Lkw mit Anh&nger bzw. Sattelkraftfahrzeuge > 3,5t) [%]
Verw Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der jeweiligen Fahrzeu g-
Vikwi gruppe [km/h]
VLkW2

Lw,pkw (vPkw) Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der jeweiligen Fah r-
Lw,uwioviwy — Zzeuggruppe bei der entsprechenden Geschwindigkeit Vg /
I—W,Lkw2 (VLkw2) Vi ! Vikwe [dB]

Bei der Berechnung der Schalleistungspegel fur die unterschiedlichen Fahrzeu g-
gruppen werden darliber hinaus gemaf RLS 19 fur folgende Aspekte  Korrekturwe r-
te berlicksichtigt:

» StralRendeckschichttyp in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit
» Langsneigung in Ab hangigkeit von der Geschwindigkeit
» Knotenpunkttyp in Abhangigkeit von der Entfernung zum Knotenpunkt

» Zuschlag fir die Mehrfachreflexion in Abhangigkeit von der Bebauungshdhe
und dem Abstand der reflektierenden Flache

Aus dem Emissionspegel wird unter Berlic ksichtigung der Bebauungs - und Gelan-
desituation sowie ggf. bestehender Schallschutzeinrichtungen  der Beurteilungsp e-
gel L, gebildet . Dieser wird getrennt fir den Tag und die Nacht berechnet:

Lt Beurteilungspegel fir den Tag von 06:00 A 22:00 Uhr
Lin Beurteilungspegel fur die Nacht von 22:00 A 06:00 Uhr

Hierbei handelt es sich ebenfalls jeweils um energieaquivalente Dauerschallpegel,
welche mittels A -Filter bewertet werden und sich auf einen einjihrigen Beurte i-
lungszeitraum beziehen.
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Zur Beurteilung der komplexen Larmbetroffenheiten  werden auch fir die RLS-19-
Berechnungen zusatzliche Betroffenheitsauswertungen unter Verwendung von
Larmkennziffern mit folgender Methodik durchgefuhrt.

LKZ = EW*(3ACW5 A 1)
mit; LKZ Larmkennziffer GW  Grenzwert

EW  Einwohner L mittlerer Pegel fur das Gebaude

Ausgangspunkt bildet auch hier die Uberschreitung der Priifwerte von 65 dB(A)
tags und 55 dB(A) nachts sowie in einem zweiten Schritt die Uberschreitung der

Schwelle fur erhebliche Belastigungen.

2.4.2.2 StralRenverkehr - Ergebnisse der RLS-19-Larmkartierung

Die RLS 19-Berechnungen umfassen das gesamt Haupt - und HaupterschlieBung s-
stral3ennetz der Gemeinde Rudersdorf bei Berlin (siehe Abb. 21). Im Vergleich zu den
VBUS-Berechnungen e rfolgt damit eine flachendeckende Betrachtung  der stra-

Benverkehrslarmbezogenen Konflikte.
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Abb. 21 Ubersichtskarte RLS19 Kartierung (Fassadenpunktel, )

Quelle: (CDF Schallschutz, 2021)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

In den Abb. 22 und Abb. 23 sind die im Ergebnis der RLS-19-Berechnungen entst e-
henden straRenverkehrsbedingten Larmbetroffenheiten in der Gemeinde Rider — s-
dorf differenziert nach Immissionspegelklassen fir den Gesamttag sowie fur die

Nacht dargestellt.
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Abb. 22 StralRenverkehrslarm RLS 19 - Betroffene Bewohner L,y
Datenquelle: (CDF Schallschutz, 2021)
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Abb. 23 StraBenverkehrslarm RLS 19- Betroffene Bewohner L.t
Datenquelle: (CDF Schalschutz, 2021)

Im Vergleich mit den Werten der VBUS -Kartierung (siehe Kapitel 2.4.1.2 wird deut-
lich, dass die Betroffenzahlen insgesamt und Uber alle Pegelklassen bei der RLS -19-
Kartierung héher ausfallen. MaRgebend ist hierbe i der groRRere Kartierungsumfang.

Beim Vergleich der Ergebnisse ist allerdings zu bertcksichtigen, dass fir die Larm -
indizes L, und Lge, unterschiedliche Beurteilungszeitraume existieren. Beim L g, €r-
folgt eine gewichtete Bericksichtigung der Abend und N achtwerte beim L rhing e-
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gen nicht. Dies erklart u. a. die geringeren Betroffen heiten im Pegelbereich
>70dB(A)

Im Zuge der betrachteten Hauptverkehrs - und HaupterschlieBungsstraf3en werden
auch bei den RLS-19-Berechnungen fir eine deutliche Zahl der Anwoh ner die ge-
sundheitsrelevanten Prifwerte Uberschritten:

L.+> 65 dB(A) 315Einwohner
L.n > 55 dB(A) 712Einwohner

Hierbei sind fiir einzelne Bewohner deutliche Uberschreitungen, welche sich bis in
den Bereich der nachsthéheren Pegelklasse erstrecken, zu v erzeichnen:

L.+> 70 dB(A) 5 Einwohner
L,n > 60 dB(A) 52 Einwohner

Dartber hinaus bestehen sehr hohe Betroffenheiten im Bereich der erheblichen B e-
lastigungen. Fur alle im Rahmen der RLS-19-Berechnungen bertcksichtigten  Stra-
Benziige ergeben sich folgende Gesamtbetroffenheiten/ -belastigungen:

L,+> 55 dB(A) 4.902 Einwohner
LN > 45 dB(A) 6.593 Einwohner

Auch fir die Ergebnisse der RLS-19-Berechnungen ist zu beriicksichtigen, dass zu
den ausgewiesenen Betroffenheiten weitere Zusatzbelastungen z. B. aufg rund
tberhohter Geschwindigkeiten (siehe Kapitel 2.1.8 hinzukommen.

Auf Grundlage der gesamtstadtischen RLS 19-Kartierungsdaten erfolgte eine str a-
Benabschnittsweise Auswertung der Betroffenenzahlen sowie der Larmkennziffern.
Die Ergebnisse werden in Tab. 7und Tab. 8 zusammengefasst.

Hierbei ist jeweils die Zahl der betroffenen Einwohner angegeben, fir die nachts
Larmpegel von 45 / 55 / 60 dB(A) und tags ein Larmpegel von 55 / 65 / 70 dB(A)
Uberschritten werden. Bei den Larmkennziffern wird hinsichtlich der Bezugsken  n-
groBen zwischen den Gesundheitsgefahrdungen (55 dB(A) nachts, 65 dB(A) tags)
und den erheblichen Belastigungen (45 dB(A) nachts, 55 dB(A) tags) differenziert.

Die Sortierung der Abschnitte erfolgt auf Basis der langennormierten Larmkennzi  f-
fern mit der BezugsgrofRe 55 dB(A) nachts bzw. 65 dB(A) tags. Dies bedeutet, je h6-
her ein StralRenabschnitt in Tab. 7 bzw. Tab. 8 eingestuft ist, desto problematischer
ist die Betroffenheitssituation insgesamt.

In den Abb. 19und Abb. 20 erfolgt zusétzlich eine graphische Aufbereitung in einem
50 x 50 m-Raster. Wahrend in Abb. 19 dargestellt ist, in welchen Stralenabschni t-
ten tags ein Larmpegel von 55 / 65 / 70 dB(A) Uberschritten wird, ist in  Abb. 20 er-
sichtlich, in welchen StralRenabschnitten nachts ein Larmpegel von 45 / 55 / 60
dB(A) Uberschritten wird.
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Larmkennziffer LKZL, 5

Anzahl betroffener

BezugsgroRe | Bezugsgrolie Einwohner L,
Straf3enabschnitt 55 dB(A 45 dB(A)
ge- nor- ge- nor- >45 | >55| >60
samt | miert* | samt | miert* | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Berliner Str. (E-Thaimann-Str. AUmgehungsstr. L303) 46 78 374 629 94 43 23
Str. der Jugendam LandhofAE-Thalmann-Str.) 10 54 126 | 684 65 14 3
Schéneicher landstr. (E-Thalmann-Str. - Ortsausg.) 13 53 114 | 465 24 15 6
E - Thalmann- Str. (Torellplatz - Vogelsdorfer Str.) 30 53 504 877 326 62 2
E - Thalmann- Str. (vogelsdorfer Str.AAm Mihlenil.) 30 52 494 873 426 67 0
E - Thélmann- Str. (Berliner Str.ATasdorf Sid) 14 49 207 755 89 33 1
Str. der Jugendkalkberger Platz- Dr.-W.-Kiilz-Str.) 11 47 175 758 67 24 0
Str. der Jugendpr.-w.-Kiilz-Str. - Kalkgraben) 15 33 265 580 222 22 6
BAB 10(Am Stolp- Waldstr.) 26 25 528 504 189 67 2
Friedrichstr. (Berliner Str.- Bahnhofstr.) 5 24 125 | 604 51 24 0
Am Landhof (8AB 10- strake der Jugend) 6 21 330 | 1159 | 147 30 0
Puschkinstr. (BAB 10- StraRe der Jugend) 9 21 412 925 294 37 0
Berliner Str. (Gutenbergstr. - E-Thalmann-Str.) 5 16 119 | 379 65 10 3
BAB 10(schéneicter Landstr.- Am Stolp) 8 13 94 149 24 12 4
Altlandsberger Str. (Berliner Str.AUmgehungsstr.) 6 13 154 317 82 16 1
Str. der JugendAm Landhof- Kalkberger Platz) 3 12 344 1219 | 298 37 0
Hauptstr. (Msllenstr. - Rudersdorfer Str.) 3 10 91 331 47 14 0
Bahnhofstr. (strausoerger Str.- Siedlerstr.) 13 10 416 | 300 221 | 48 0
Chausseestr (Dorfstr. - Kageler Str.) 7 8 170 179 87 19 0
Strausberger Str. (Umgehungsstr. - E-Thalmann-Str.) 5 3 67 41 27 11 0
Strausberger Str. (E-Thaimann-Str. - Berliner Str.) 1 3 57 158 47 5 0
L 303(Berliner Str.- Tasdorfer Str.) 1 3 36 121 18 3 0
Waldstr. (R-Breidscheid Str. - BAB 10) 1 2 243 467 296 14 0
Frankfurter Ch. (Berliner Str.AGutenbergstr.) 2 2 23 30 20 1 1
Strausberger Str. (Hauptstr. AUmgehungsstr.) 1 2 196 | 282 164 11 0
Rehfelder Str. (siedlerstr.- Ortsgrenze) 1 2 35 50 13 6 0
BAB 10(waldstraRe - Woltersdorfer Str.) 1 1 601 764 749 14 0
Schoneicher Landstr (Bereich Berghof Weiche) 0 1 35 93 33 1 0
Puschkinstr. (8aB 10- Am Stolp) 1 1 456 675 560 6 0
Berliner Str. (wohnp. Am Stienitzsee- Frankfurter Ch.) 2 1 128 59 59 14 0
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Larmkennziffer LKZL,

Anzahl betroffener

BezugsgroRe | Bezugsgrolie Einwohner L
Straf3enabschnitt 55 dB(A 45 dB(A)
ge- nor- ge- nor- >45 | >55| >60
samt | miert* | samt | miert* | dB(A)| dB(A) | dB(A)
E - Thalmann- Str. (Tasdorf Siid- Am MiihlenflieR) 1 1 29 33 12 4 0
Waldstr. (BAB 10- Seebad) 1 1 243 327 256 5 0
Marienstr. (Brickenstr. - K -Liebknecht-Str.) 0 1 68 124 82 5 0
L 303 (Tasdorfer Str.- Ortsgrenze) 0 1 21 87 13 2 0
Friedrichstr. (Bannhofstr. - Ortsgrenze) 1 1 34 48 27 4 0
Am Stolp (Puschkinstr.- BAB 10) 0 0 246 369 293 2 0
Berliner Str. (Friedrichstr. - Wohnp. Am Stienitzsee) 0 0 105 85 78 4 0
Mollenstr. (Hauptstr. - Mittelweg) 0 0 124 99 141 2 0
Chausseestr (kageler Str.- Ortsgrenze) 0 0 11 27 20 0 0
Hauptstr. (Ridersdorfer Str.- Werksstr.) 0 0 88 79 77 1 0
Bergstr. (Kalkgraben- R-Breitscheid-Str.) 0 0 12 45 13 1 0
Schoéneicher Landstr (autobahnanschl.- Ortseing.) 0 0 30 27 59 0 0
K.-Liebknecht-Str. (Marienstr. - Furstenwalder Str.) 0 0 46 104 103 0 0
BAB 10(Ass Berlin Hellersdort Schéneicher Landstr.) 0 0 117 53 203 2 0
Kagler Str.(chausseestr: Ortsgrenze) 0 0 22 35 26 0 0
Herzfelder Str. (Bereich Sieben Hauser) 0 0 44 212 28 0 0
Hauptstr. (Ridersdorfer Str.- Ahornstr.) 0 0 99 128 95 0 0
Ridersdorfer Str.(werksstr. - Hauptstr.) 0 0 104 | 104 110 0 0
Herzfelder Str. ( - Liebknecht-Str. - Hemmor-Ring) 0 0 31 72 28 0 0
K.-Liebknecht-Str. (Furstenwalder - Herzfelder Str.) 0 0 46 70 71 0 0
Bergstr. (R-Breitscheid-Str. - Briickenstr.) 0 0 8 13 55 0 0
Berliner Str. (L 303- ortsgrenze) 0 0 0 0 2 0 0
Schoneicher Landstr sstl. Berghof Weiche) 0 0 0 0 0 0 0
OU Herzfelde(strausberger Str.- Hauptstr.) 0 0 0 0 0 0 0
Frankfurter Ch. (Beriiner Str.- Hauptstr.) 0 0 0 0 0 0 0
OU Herzfelde (porfstr. - Strausberger Str.) 0 0 0 0 0 0 0
Zinnsdorfer Str. (Chausseestr- Ortsgrenze) 0 0 0 0 0 0 0

*  Zur Gewahrleistung der Vergleichbarkeit unterschied
den die Larmkennziffern auf eine Lange von 1.000 m normiert.

lich langer Stral3enabschnitte wu r-

Tab.9 Problembereiche StraBenlarm RLS 19- nachts (Betroffene, Larmkennziffern)

Datenquelle: (CDF Schallschutz, 2021)
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Larmkennziffer LKZL, 1

Anzahl betroffener

BezugsgroRe | Bezugsgrolie Einwohner L, 1
Straf3enabschnitt 65 dB(A) 55 dB(A)

ge- nor- ge- nor- >55| >65| >70

samt | miert* | samt | miert* | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Str. der Jugendam LandhofAE-Thalmann-Str.) 6 31 86 465 53 9 3
Berliner Str. (E-Thaimann-Str. AUmgehungsstr. L303) 14 24 193 324 84 28 0
Str. der Jugend (pr.-w.-Kiilz- Str. - Kalkgraben) 9 19 178 | 389 165 16 0
Str. der Jugendkalkberger Platz- Dr.-W.-Kiilz-Str.) 4 18 126 | 546 65 20 0
Schéneicher Land§. (E-Thalmann-Str. - Ortsausg.) 4 18 69 282 24 10 0
BAB 10(Am Stolp- Waldstr.) 9 9 379 362 189 40 1
E - Thélmann- Str. (Toreliplatz - Vogelsdorfer Str.) 5 8 256 | 446 202 28 0
BAB 10(schoneicher Landstr- Am Stolp) 4 7 68 108 23 7 1
Am Landhof (8aB10- Strare der Jugend) 2 6 231 810 143 10 0
E - Thélmann- Str. (vogelsdorfer Str.AAm Muhlenfl.) 3 6 239 | 422 | 200 29 0
Friedrichstr. (Berliner Str.- Bahnhofstr.) 1 5 99 477 49 15 0
Berliner Str. (Gutenbergstr. - E-Thalmann-Str.) 1 5 59 188 51 4 0
Pusdkinstr. (BAB 10 StraRe der Jugend) 2 4 273 611 264 14 0
Bahnhofstr. (strausberger Str.- Siedlerstr.) 6 4 328 | 237 211 | 31 0
Hauptstr. (Msllenstr. - Rudersdorfer Str.) 1 3 69 252 41 4 0
Chausseestr (Dorfstr. - Kageler Str.) 2 2 109 115 75 7 0
Strausberger Str. (Umgehungsstr. - E-Thalmann-Str.) 2 1 52 32 20 10 0
E - Thélmann- Str. (Beriiner Str.ATasdorf Stid) 0 1 103 | 375 64 3 0
Frankfurter Ch. (erliner Str.AGutenbergstr.) 1 1 11 15 13 1 0
Rehfelder Str. (siedlerstr.- Ortsgrenze) 1 1 29 42 13 5 0
Strausberger Str. (Hauptstr. AUmgehungsstr.) 1 1 137 197 121 8 0
Altlandsberger Str. (Berliner Str.AUmgehungsstr.) 0 1 69 141 63 2 0
Strausberger Str. (E-Thaimann-Str. - Berliner Str.) 0 0 35 97 35 1 0
Str. der Jugendam Landhof- Kalkberger Platz) 0 0 215 762 244 1 0
Schoneicher Landstr (Bereich Berghof Weiche) 0 0 18 47 21 0 0
L 303(Berliner Str.- Tasdorfer Str.) 0 0 16 52 18 0 0
Waldstr. (R-Breidscheid Str. - BAB 10) 0 0 154 295 175 2 0
Berliner Str. (wohnp. Am Stienitzsee- Frankfurter Ch.) 0 0 89 41 57 7 0
Méllenstr. (Hauptstr. - Mittelweg) 0 0 91 72 127 1 0
Friedrichstr. (Bahnhofstr. - Ortsgrenze) 0 0 23 32 21 1 0
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Larmkennziffer LKZL, 1

Anzahl betroffener

BezugsgroRe | Bezugsgrolie Einwohner L, 1
Straf3enabschnitt 65 dB(A) 55 dB(A)

ge- nor- ge- nor- >55| >65| >70

samt | miert* | samt | miert* | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Marienstr. (Briickenstr. - K - Liebknecht-Str.) 0 0 52 96 54 1 0
Waldstr. (BAB 10- Seebad) 0 0 152 | 204 217 1 0
Puschkinstr. (BAB 10- Am Stolp) 0 0 260 | 385 | 453 1 0
BAB 10(waldstraRe - Woltersdorfer Str.) 0 0 313 398 467 0 0
Am Stolp (Puschkinstr.- BAB 10) 0 0 150 224 237 0 0
Herzfelder Str. (Bereich Sieben Hauser) 0 0 33 159 27 0 0
Rudersdorfer Str. (werksstr. - Hauptstr.) 0 0 112 112 110 0 0
Hauptstr. (Rudersdorfer Str.- Ahornstr.) 0 0 86 111 89 0 0
K.-Liebknecht-Str. (Marienstr. - Furstenwalder Str.) 0 0 25 58 36 0 0
Herzfelder Str. (<-Liebknecht-Str. - Hemmor-Ring) 0 0 25 57 26 0 0
Berliner Str. (Friedrichstr. - Wohnp. Am Stienitzsee) 0 0 65 53 64 0 0
Hauptstr. (Rudersdorfer Str.- Werksstr.) 0 0 41 37 56 0 0
L 303(Tasdorfer Str.- Ortsgrenze) 0 0 8 35 9 0 0
K.-Liebknecht-Str. (Firstenwalder - Herzfelder Str.) 0 0 21 31 43 0 0
Bergstr. (Kalkgraben- R-Breitscheid-Str.) 0 0 9 31 9 0 0
Kagler Str.(chausseestr: Ortsgrenze) 0 0 16 24 21 0 0
E - Thélmann- Str. (tasdorf Siid- Am MiihlenflieR) 0 0 14 16 11 0 0
BAB 10(Ass Berlin Hellersdort Schéneicher Landstr.) 0 0 33 15 105 0 0
Schoéneicher Landstr (autobahnanschl.- Ortseing.) 0 0 14 12 20 0 0
Chausseestr (kageler Str.- Ortsgrenze) 0 0 5 12 10 0 0
Bergstr. (R-Breitscheid-Str. - Briickenstr.) 0 0 2 4 9 0 0
Berliner Str. (L 303- ortsgrenze) 0 0 0 0 0 0 0
Schoneicher Landstr sstl. Berghof Weiche) 0 0 0 0 0 0 0
OU Herzfelde(strausberger Str.- Hauptstr.) 0 0 0 0 0 0 0
Frankfurter Ch. (Beriiner Str.- Hauptstr.) 0 0 0 0 0 0 0
OU Herzfelde (porfstr. - Strausberger Str.) 0 0 0 0 0 0 0
Zinnsdorfer Str. (Chausseestr- Ortsgrenze) 0 0 0 0 0 0 0

*  Zur Gewahrleistung der Vergleichbarkeit unterschiedlich langer StralRenabschnitte wu
den die Larmkennziffern auf eine Lange von 1.000 m normiert.

r-

Tab.10  Problembereiche StralRenlarm RLS 19- Tags (Betroffene, Larmkennziffern)

Datenqu elle: (CDF Schallschutz, 2021)
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Datenquelle: (CDF Schallschutz, 2021)
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Abb. 25  Betroffenheitssituation
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Datenquelle: (CDF Schallschutz, 2021)

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)
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Angesichts der hoheren Informationsdichte  bezlglich der Verkehrsda ten kdnnen
im Ergebnis der RLS-19-Berechnungen die Hauptproblem - und Konfliktbereiche
nochmals besser eingegrenzt werden. Einzelne Abschnitte, wie z. B. der AulRerort s-
bereich zwischen Alt Rudersdorf und Herzfelde |, sind demnach deutlich weniger kr i-
tisch als im Rahmen der VBUS-Kartierung ausgewiesen. In anderen Bereichen b e-
statigen sich hingegen die gesundheitsrelevanten Betroffenheiten. Dies betrifft
insbesondere die Ortsdurchfahrt Tasdorf (B 1 / B 5) sowie die Ernst -Théalmann -
Stral3e und den StraBenzug Strale der Jugend / Hans- Striegelski - Straf3e.

Daruiber hinaus kommen in den bisher nicht kartierten Bereichen weitere Ube r-
schreitung der gesundheitsrelevanten Schwellwerte von 65 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts hinzu. Dies betrifft trotz der bereits bestehenden Ges chwindigkeitsbegre n-
zungen die ChausseestraRe im Ortsteil Lichtenow. Weitere Uberschreitungen sind
fur die Ernst-Thalmann-Strale, die Friedrichstrale sowie die Bahnhofstral3e im
Ortsteil Hennickendorf festzustellen.

Auch die BAB 10 ist weiterhin auffallig. Die Uberschreitung der gesundheitsreleva n-
ten Schwellwerte in den Randbereichen insbesondere in den Bereichen Kalkberger
Platz, PuschkinstraBe, Waldstral3e / Karlstra3e bestatigt sich. Gleiches gilt fir die
erheblichen Belastigungen durch die Autobahn. So si nd auch im Ergebnis der RLS-
19-Berechnungen nachts deutlich Gber 1.000 Einwohner Larmpegeln  Uber 45 dB(A)
ausgesetzt. Die Einwirktiefe des Autobahnlarmes (Belastigungskorridor) liegt bei bis

zu einem Kilometer. Darlber hinaus sind auch in Bezug auf die RLS-19
Berechnungen verschiedene akustische Besonderheiten und eine hohere Lastigkeit
des Larmes zu beriicksichtigen, welche sich nicht vollstandig tber die im Rahmen
der Larmkartierung berechneten Mittelungspegel abbilden lassen. Genauere Erla  u-
terungen hierzu erfolgen im nachfolgenden Kapitel 2.4.3.

Erganzend bildet, wie bereits beschrieben, die unzureichende Einhaltung der zula s-
sigen Hochstgeschwindigkeiten im gesamten Gemeindegebiet ein zusatzliches
Problem . Dies betrifft i nsbesond ere die Nachtstunden, wo aufgrund der geringeren
Verkehrsbelegungen die Haufigkeit von Geschwindigkeitsiibertretungen an steigt.
Dadurch kénnen besonders stérende Pegelspitzen entstehen .

Mit der nunmehr vorliegenden RLS -19-Berechnung liegt eine flachendecke nde
Larmbetrachtung fir alle relevanten Haupt - und ErschlielBungsstralien im Gemei n-
degebiet vor. Mit weiteren signifikanten straRenverkehrsbedingten Betroffenhe  i-
ten ist nicht zu rechnen.

2.4.3 StraRenverkehr - akustische Besonderheiten des Autobahnlarms

Hinsichtl ich der Bewertung des Autobahnlarms sind verschiedene Aspekte zu b e-
ricksichtigen, welche sich nicht vollstandig Gber die im Rahmen der Larmkartierung
berechneten Mittelungspegel abbilden lassen.

Grundsatzlich ist zuallererst festzustellen, dass aufgrund d er hohen Verkehrsbel e-
gungen sowie des hohen G eschwindigkeitsniveaus ein hoher Grundlarmpegel mit
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einer weitreichenden Flachenwirkung durch den Autobahnverkehr emittiert wird.
Selbst in vergleichsweise grol3er Entfernung ist die Autobahn als Hintergrundg  e-
rausch (Entfernungsrauschen) wahrnehmbar. Aus der Dauerhatftigkeit des Gerd u-
sches ergibt sich die besondere Lastigkeit. So ist davon auszugehen, dass der Aut o-
bahnlarm bei gleichem Larmpegel doppelt so lastig empfunden wird, wie Stadtstr  a-
Renlarm.

Verscharft wi rd das Problem dadurch, dass auch nachts signifikante Verkehrsbel e-
gungen im Zuge der Autobahnen zu verzeichnen sind, so dass auch in diesen Zeiten,
in denen der Ruheanspruch der Bevélkerung am grof3ten ist, dauerhafte Larmb  e-
lastigungen existieren. Diese nah ezu pausenlose Gerauschbelastung der Anwohner,
einhergehend mit der Notwendigkeit die Lebensgewohnheiten den passiven Schal |-
schutzmalnahmen unterzuordnen, ist hauptverantwortlich fiir die hohe L&stigkeit

des Autobahnlarms.

Neben dem permanenten Hintergrundl &arm ergeben sich durch unvorhersehbare
Impulse bzw. Larmspitzen, die aus dem gleichférmigen Dauerlarm hervorstechen,
zusatzliche Belastigungen. Ursache bilden dabei zum einen die unterschiedlichen
Frequenzen der einzelnen Fahrzeugtypen (Lkw - tief, Pkw - mittel, Motorrad -
hoch) bzw. unterschiedlicher Fahrzeuge und zum anderen die von hohen G e-
schwindigkeiten einzelner Fahrzeuge herriihrenden Spitzenpegel.

Die aktuell zur Bewertung der Larmsituation verwendeten Mittelungspegel decken
diese Effekte und damit die tats&chliche Larmbetroffenheit nicht ausreichend ab.
Eine Umsetzung von LarmminderungsmalRnahmen im Zuge von Autobahnen in
siedlungsnahen Bereichen ist daher aus gutachterlicher Sicht auch bei geringeren
Larmpegeln, als den in den Richtlinien fiir stral3e nverkehrsrechtliche MalRnahmen
zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutzrichtlinien StV) angegebenen
Orientierungswerten , angemessen.

2.4.4 StralRenbahnverkehr

Die StraRenbahnlinie 88 der Schoneicher-Rudersdorfer StraRenbahn GmbH ve r-
kehrt zu den Hauptverkeh rszeiten im 20 -Min-Takt zwischen Alt Ridersdorf und
Friedrichshagen durch die Ortslage Rudersdorf. An Werktagen finden 122, samstags
94 und sonn - bzw. feiertags 68 Linienfahrten statt (SRS, 2017)In Summe ergeben
sich damit pro Jahr ca. 39.600 Linienfahrten.

Die StraRenbahnstrecke verlauft zwischen Stadtgrenze und Landhof parallel zur
Schoneicher LandstraBe (L 302). Ostlich davon orientiert sich die StraBenbahnstr e-
cke am Verlauf des Stralienzuges StralRe der Jugend / Hans - Striege Iski- StralRe /
Bergstral3e / Marienstrale (siehe Abb. 26). Abgesehen von einem kurzen Teila b-
schnitt im Bereich Berghof sowie zwei Ausweichstellen ist die Bahnstrecke eingle i-
sig. Innerhalb der Gemeinde Rudersdorf existi ert im gesamten Streckenverlauf ein
besonderer Bahnkorper. Dieser ist im Ortskernbereich Ridersdorf als Rasengleis
ausgebildet.
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— StralRenbahnstrecke
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Abb. 26  Ubersichtsplan zur Streckenfiihrung der StraRenbahnlinie 88
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Eine Larmkartierung liegt fir den Stral3enbahnverkehr nicht vor. Damit ist lediglich
eine generelle Einschatzung der Konfliktpotenziale anhand der Siedlungsstruktur
und der Einwohnerdichte im Umfeld der Stralienbahntrasse mdoglich.

Innerhalb eines 50 m Korridors leben beidseits der Stral3enbahnstrecke ca. 410
Menschen* Diese konzentrieren sich schwerpunktmaRig auf den zentralen Ort s-
kernbere ich. Den geringsten Abstand zur StraBenbahnstrecke weist die Wohnb  e-
bauung im Zuge der Stral3e der Jugend / Hans - Striegelski - StraRe zwischen Kalk-
berger Platz und Kalkgraben auf. Weitere Schwerpunktbereiche  mit geringen B e-
bauungsabstanden finde n sich im Bereich der Mihlenstral3e sowie in der Mariens t-
raBe. Dariiber hinaus bestehen lediglich punktuelle Uberschneidungen zwischen
Wohnbebauung und der StraRenbahnstrecke.

Insgesamt ist festzustellen, dass es durch den StraRenbahnverkehr mindestens zu
erheblichen Bela stigungen kommt. Entsprechend sollte dieser auch im Rahmen der
MalRnahmenkonzeption bericksichtigt werden. Allerdings ist im Vergleich zum
Stralenverkehrslarm zu beriicksichtigen, dass es sich lediglich um eine n raumlich
begrenzten Problembereich handelt.

*  Basis bildet die Einwohnerverteilung entsprechend der Larmkartierung fir den StralRenverkehr

(LfU Brandenburg, 2017).
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2.4.5 Eisenbahnverkehr

Auf dem Gemeindegebiet existieren keine bundeseigenen Eisenbahnstrecken. Es
findet kein Personenverkehr statt. Ein  Zugbetrieb findet lediglich auf einem  An-
schlussgleis zwischen Fredersdorf und dem CEMEX -Werk in Rudersdorf statt. Di e-
ses fihrt von Nordwesten kommend sudlich an der Ortslage Tasdorf vorbei und
endet auf dem Werksgelande .

Nach Auskunft der fur die Aufsicht der nichtbundeseigenen Eisenbahnen im Land
Brandenburg zustandigen Landeseisenbahnaufsicht beim Ministerium fir Infr a-
struktur und Landesplanung (MIL, 2018) wird das Anschlussgleis jahrlich von ca.
12.000 Fahrten genutzt. Die maximal zulassige Geschwindigkeit liegt bei 40 km/h.
Die Rangiergeschwindigkeit betragt 20 km/h. Es erfolgt schrittweise der Ei  nsatz
von Hybrid - Fahrzeugen (Loks mit temporarem E - Antrieb).

/7 A %
Z S

Hennickendorf

= Eisenbahnanschlussgleis

Wohngeb&ude im 50 m-Korridor

Tasdorf

Herzfelde
Schulzenhéhe
Abb. 27  Ubersichtslageplan Anschlussgleis FredersdorA CEMEXWerk
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Aufgrund der Unterschreitung des Belegungsschwellwertes von 30.000 Zugbew e-
gungen pro Jahr wurde fir das Anschlussgleis keine Larmkartierung vorgenommen.
Allerdings koénnen die generellen Konfliktpotenzi ale anhand der Siedlungsstruktur
und der Einwohnerdichte im Umfeld der Bahntrasse eingeschatzt werden.
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Im Gemeindegebiet befinden sich lediglich drei Wohngeb&ude der Ortslage Tasdorf
unweit der Schnittstelle mit der Ernst -Thalmann - Stral3e innerhalb eines 100 m -
Korridors um das Anschlussgleis.

Eine relevante Uberschreitung der Prifwerte von 55 dB(A) nachts bzw. 65 dB(A) fur
den Larmindex L 4o, ist damit mit hoher Wahrscheinlichkeit auszuschlieRen. De n-
noch wird der Bahnlarm in den angrenzenden Wohngebieten (T asdorf, Schulzen-
hohe) als Belastigung wahrgenommen (siehe hierzu Kapitel  3).

2.4.6 Flugverkehr

Im Umfeld der Gemeinde Rudersdorf bei Berlin existieren aktuell zwei Grof3flugh &-
fen. Der Flughafen Berlin Schonefeld liegt ca. 20 km sitddstlich und der Flughafen
Berlin Tegel ca. 35 km westlich des Gemeindegebietes (siehe Abb. 28). Mit der Inb e-
triebnahme des neuen Hauptstadtflughafens BER ist eine Biindelung am Standort
Berlin-Schénefeld sowie eine SchlieRung des Flughafens Tegel vorgesehen.

Flughafen Berlin - Tegel

I
)
ll Riidersdorf bei Berlin
L

Flughafen Berlin - Schénefeld / BER

Abb. 28  Ubersichtslageplan Lage der GroRflughafen im Bezug zum Gemeindegebiet
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Das Gemeindegebiet Ridersdorf wird teilweise durch die an - und abfliegenden M a-
schinen Uberflogen. Allerdings erfolgt dies in relativ groRer Hohe . Anhand der
Larmkartierung fur die beiden Flughdfen  (MLUL Brandenburg, 2018), (SENSW
Berlin, 2017) wird deutlich, dass in der Gemeinde Ridersdorf keine gesundheitsrel e-
vanten Larmbetroffenheiten bzw. keine erheblichen Belastigungen existieren. Es
sind keine Larmpegel tber 45 dB(A) nachts bzw. 55 dB(A) fir den LArmindex L gen zU
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verzeichnen. Ausgehend vom Flughafen Berlin -Schonefeld erstreckt sich dieser P e-
gelbereich bis lediglich an die Ortslage Ransdorf heran.

2.4.7 Industrie - und Gewerbelarm

Auf dem Gemeindege biet finden sich verschiedene genehmigungsbediirftige Anl  a-
gen nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG ), diese sind in Abb. 29
dargestellt sowie in Tab. 11zusammengefasst . Die relevanten Informationen wu r-
den von der Abteilung Technischer Umweltschutz des Landesamt

es fur Umwelt
(LfU, 2018) zugearbeitet.
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- N -~ \
// N oS \
N
£ S / 3 \
/ e _A \
// \\\~./, \‘
/
/ >
/ <
/ 9 . \.
{ @ Hennickendorf R/
\ T
\
I
// > 4
//
/ 1A
/ ;2 Tasdorf 2 15
~J/ 3
(1
8
5 14 1076
.,
o Herzfelde
17 5
= _“Riidersdorf A
= g ~
\-—-; @ y
// //
7z /
7 ]
4 /
/‘/ /
L I

// I

Abb. 29  Ubersichtslageplan Lage deindustrie- und Gewerbestancbrte

Datenquelle: (LfU, 2018),

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CGBY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Fur die unter Punkt 6 bzw. 16in Tab. 11aufgefiihrten Anlagen laufen aktuell zuséat z-
liche Genehmigungsverfah ren. Im Rahmen dieser erfolgt u. a. auch eine schalltec h-
nische Uberprifung der Gerauschentwicklungen.

Insgesamt ist erkennbar, dass sich die genehmigungs bedurftige Industrieanlagen
im Umfeld der Bundesstral’e B 1 / B 5 konzentrieren. Vielfach ist im direkten Umfeld
keine bzw. lediglich in geringem Umfang Wohnbebauung vorhanden. Sofern die im
Rahmen der Genehmigung der Industrieanlagen festgesetzten Vorgaben

LarmschutzmalRnahmen eingehalten werden, ist nicht von relevanten Larmbetro
fenheiten in deren Umfeld auszugehen.

und
f-
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Nr. | Firma Standort Anlage
1. | BERDING BETON GmbH Frankfurter Ch., B1 Betonwerk
2. | Betonwerk Ferbellin GmbH | Berliner Str. 32a, Herstellung von Betonelementen
& Co.KG Hennickendorf
3. | BSR Berliner Stadtreiri Rehfelder Str. 22a, Kompostierungsanlage, Fe$
gung Hennickendorf stoffvergarung
4. | BVO Bodenverwertung Ost | Strausberger Str. 8h, | Umschlaganlage fir staubende Gi-
GmbH Herzfelde ter, Wiederaufbereitungsanlage fur
Verflllungsstoffe, Baustoff -
Recyclinganlage
5. | CEMEX Logistik GmbH Heinitzstr. 45 Umschlaganlage fiir staubende Gi-
ter, Abfalllager, Lagerung von
Schrott
6. | CEMEX Zement GmbH Frankfurter Ch. Zementwerk
7. | Colorpack GmbHArlc pack- | Tasdorf-Siid 15 Blockheizkraftwerk
aging group
8. | Deutsche Asphalt GmbH Siedlerweg 13 Asphaltmischwerk
9. | Entsorgungsbetrieb Méar- Bergstr. 2, Henn- Deponiegasfackel
kisch-Oderland ckendorf
10. | Fels Werke GmbH Frankfurt Ch. 105 Anlage zum Brennen von Kalktein
11. | GRAF RecyclingBaustoffe Frankfurter Ch. Bauschuttrecyclinganlage
GmbH & CO. KG
12. | Heim Verwertung und Ent- | Strausberger Str. 9a | Abfallsortierungsanlage, Kung-
sorgung GmbH & CO. KG stoff - Recyclinganlage
13. | IKW Ridersdorf GmbH Siedlerweg 11 Industriekraftwerk
14. | MEAB Markische Entso- Horst-Wilhelm-Otto- | Abfallumschlagstation
gungsanlagen Weg
Betriebsgesell. mbH
15. | OWK Umwelttechnik und WEG25 Rudersdorf Windkraftanlagen WKA 1, WKA 2
Anlagenbau GmbH
16. | Pure power GmbH & Co. KG Strausberger Str. 9a | Biogasanlage
17. | Schitzenverein Rudersdorf | An der Heinitzstr. SchieRanlage
e. V.
Tab.11  Zusammenfassung der genehmigungspflichtigen Anl agen nach BImSchG

Datenquelle: (LfU, 2018)
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Neben dem anlagenb ezogenen Larm sind jedoch auch die durch die Standorte e r-
zeugten Verkehrs - und insbesondere Schwerverkehrsaufkommen zu beachten.
Durch diese ergeben sich insbesondere in den Ortslagen Tasdorf, Lichtenow, Henn  i-
ckendorf und Herzfelde Konflikte mit den angren  zenden Wohnfunktionen.

Ein weiterer Schwerpunkt ergibt sich durch das zwischen Schulzenhthe und Ta s-
dorf angesiedelte Paketverteilzentrum der Deutschen Post AG. Dieses sorgt fir
deutliche Zusatzverkehre im Verlauf der Ernst -Théalmann - StraRe (L 30). Im Umfeld
des Standortes bestehen zudem Konflikte durch parkende Lkw, so z. B. im Verlauf
des StralRenzuges Landhof / Am Stolp.

Auch fir die Verbrauchermarkte im Gemeindegebiet ist im Rahmen der Bauleitpl  a-
nung eine Uberprifung der Larmwirkungen fur die Ver - und Entsorgung, die tec h-
nischen Anlagen sowie die Nutzungen auf dem Parkplatz erfolgt. Die entspreche  n-
den Einrichtungen sind ebenfalls in Abb. 29 dargestellt.

2.4.8 Zusammenfassung / Gesamtbewertung

Im Ergebnisse der Betrachtun g aller relevanten Larmquellen auf dem Amtsgebiet
der Gemeinde Rudersdorf bei Berlin wird deutlich, dass in Summe durch den Str a-
Benverkehr die grofiten Larmbetroffenheiten verursacht werden. Es bestehen fl  a-
chenhafte Konflikte bzw. Belastigungen, mit Betroff enheitsschwerpunkten im U m-
feld der Autobahn BAB 10 sowie der Ortsdurchfahrten der Bundes - und Landes-
straf3en.

Angesichts der aktuellen Betroffenheitssituation ist  fiir folgende Schwerpunktb e-
reiche / Hot - Spots eine Konzeption und Umsetzung kurzfristig realis ierbarer ort s-
konkreter Larmminderungsmafinahmen notwendig:

BAB 10 Berliner Ring (Kernbereich)

/R'"IJROt W STO® "l T0Q0° £T1€Q _+u At

BAB 10 Berliner Ring (Randbereiche)
zwischen Brotsteig und Woltersdorfer Stral3e sowie

B1/ B 5 Berliner Stral3e (Tasdorf)
zwischen L 303 und Kurze Stral3e

B1/ B 5 Chausseestraf3e (Lichtenow)
zwischen Dorfstral3e und Kag eler Stralie

L 30 Ernst- Thalmann - Straf3e (Tasdorf)
zwischen Berliner StraRe und Bahnquerung Tasdorf Sid

L 30 Ernst- Thalmann - Stral3e (Sud)
zwischen Am MihlenflieR und Mihlenstral3e

L 23/ L 233 FriedrichstralRe
zwischen Berliner Stral3e und Bahnhofstraf3e
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L 233 Bahnhofstral3e / Rehfelder Stral3e
zwischen Friedr ichstral3e und Ortseingang

L 302 MuhlenstralRe / Schdneicher Landstralie
zwischen Ernst - Thalmann - Straf3e und Ortseingang

Stral3e der Jugend / Hans - Striegelski - Stral3e
zwischen Kalkberger Platz und Kalkgrabenbriicke

In diesen Abschnitten werden die gesundhe itsrelevanten Prifwerte von 55 dB(A)
nachts und 65 dB(A) ganztags fir eine signifikante Zahl der Anwohner Uberschrit-
ten.

Die anderen Larmquellen (Eisen- und StralRenbahnverkehr, Luftverkehr, Industrie -
und Gewerbe) weisen hingegen lediglich punktuelle und lokal begrenzt Wechselwi r-
kungen mit Wohnbebauung im unmittelbaren Umfeld der Emissionsorte auf. Z u-
dem betreffen die Nutzungsiiberschneidungen zumeist kaum bzw. weniger dicht
besiedelte Bereiche. Beim Bahn- und Fluglarm sind die Betroffenheiten minimal.
Abgesehen von den ohnehin laufenden globalen Larmminderungsmafinahmen
(z.B. Umristung der Bremssysteme von Glterwagen, Larmminderungsmaf3na  h-
men im Rahmen der Inbetriebnahme des BBR) besteht daher im Larmaktionsplan
kein lokaler Handlungsbedarf.

Beim Industrie - und Gewerbeldarm erfolgt im Rahmen der Genehmigung der en t-
sprechenden Anlagen eine Uberprufung der Vertraglichkeiten sowie ggf. eine Fes  t-
setzung von Auflagen bzw. Larmschutzmal3nahmen. Bei erhdhten Larmbelastu  n-
gen ist in erster Linie durch die zustandigen K ontrollbehtdrden (LfU Brandenburg)
zu prufen, ob die entsprechenden Vorgaben eingehalten werden.

Die von den Industrie - und Gewerbeeinrichtungen verursachten Kfz - und insb e-
sondere Schwerverkehrsaufkommen werden im Rahmen der Untersuchungen zum
StraRenverke hrslarm mit betrachtet.

Einzig beim Stralenbahnverkehr ist es sinnvoll im Rahmen der Malinahmenko n-
zeption des Larmaktionsplanes weitere Handlungsnotwendigkeiten aufzuzeigen.
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3 Ergebnisse der frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung

Entsprechend der EU -Vorgab en erfolgte im Rahmen der Erarbeitung des Larmakt i-
onsplans fir die Gemeinde Ridersdorf bei Berlin eine frihzeitige Beteiligung der
Bevolkerung. Hierzu wurde eine Blrgerbefragung durchgefihrt. Der in Abb. 30
dargest ellte Fragbogen wurde im Amtsblatt und auf der Internetseite der Gemeinde
veroffentlicht und stand vom 24. Oktober bis 31. Dezember 2018 fir Hinweise, An-
regungen und Maflinahmenvorschlage zur Verfigung. Bis zum Ende der  frihzeit i-
gen Offentlichkeitsbeteiligun g gingen insgesamt 11lausgefiillte Fragebogen bei der

Gemeindeverwaltung ein, welche in die Auswertung einflossen.

Seite 8 + 16. Jahrgang 10/18 Amtsblatt fiir die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin 24. Oktober 2018

i a Fragebogen zur Larmaktionsplanung
R”dersgg,’;fwm fur die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin

Der Larmaktionsplan der Gemeinde Rudersdorf bei Berlin wird aktuell fortgeschrieben. Hauptge-
genstand der Untersuchungen bilden die durch den StraBenverkehr verursachten Larmbelastun-
gen an Hauptverkehrsstralen mit einer hohen Verkehrsbelegung. Zudem werden auch weitere
Larmquellen betrachtet. Mit den in der Larmaktionsplanung getroffenen Manahmen sollen ge-
sundheitsrelevante Larmbelastungen ziigig gemindert werden und ein Beitrag zur allgemeinen
Verbesserung der Larmbelastungssituation in der Gemeinde geleistet werden.

Mit der frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung soll der Arbeitsprozess unterstiitzt werden. Daher la-
den wir Sie ein, an dieser Befragung teilzunehmen und uns Ihre Anregungen zu tibermitteln.

lhre Riickmeldung ist uns wichtig! Das Ausfilllen des Fragebogens wird etwa 2 - 3 Minuten
dauern. Die Auswertung der Befragung erfolgt anonymisiert.

Wir freuen uns tiber Ihre Unterstitzung. Vielen Dank!

lhre Gemeindeverwaltung
Stellvertretende Angaben fiir Kinder sind méglich.

1. Wo wohnen Sie? Ortsteil / Stralle
(eine Angabe der Hausnum

nicht erforderlich)

2. Von welchen Larmquellen fithlen Sie sich besonders belastigt?

isigt P9 boadct ol  nchivo
Kfz-Verkehr (Pkw, Krad, etc.) O (@)
Schwerlastverkehr (Lkw, Busse, etc.) O O O O O
Eisenbahnverkehr O O (@) O (@)
Industrieanlagen (4] O O (@) O
Sonstige (bitte angeben) ............................ (@) (@) () (@] O
3. Wo und wann fiihlen Sie sich durch den Larm gestort?

tags O
............................................................................................... abends D
............................................................................................... nachts [

4. Ist fiir Sie in der Vergangenheit eine Verbesserung der Larmsituation eingetreten?
Qja Onein, Falls ja, welche MaBnahmen waren hierfiir aus Ihrer Sicht verantwortlich?

5. Die Umsetzung welcher MaBnahmen zur Larmminderung finden Sie geeignet?
Mehrfachnennungen sind méglich

Geschwindigkeitsbegrenzung [:| Verbesserung der Bedingungen fiir Ful- & Radverkehr
Fahrbahnoberflachensanierung |:| Optimierung des Bus- und Bahnangebotes
larmoptimierter Asphalt D Sonstige (bitte angeben)

Reduzierung Kfz-Fahrbahnflachen

Schallschutzfenster

Abb. 30  Online-Fragebogen zur Offentlichkeitsbeteiligung
Quelle: (Gemeinde Rudersdorf bei Berlin, 2018)
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Im Vordergrund der Befragung stand die Schaffung niederschwelliger Beteil -
gungsmdglichkeiten fir die breite Offentlichkeit bereits im Frihstadium der Lar m-
aktionsplanung. Eine Erfassung reprasentativer und statistisch abgesicherter Daten
war hing egen nicht Ziel der friihzeitigen Beteiligung. Es handelt sich entsprechend
um eine nichtreprasentative Befragung. Dies zeigt sich auch anhand der Verteilung
der Teilnehmenden in Bezug auf die einzelnen Ortsteile bzw. -bereich (siehe Abb.
31). Diese deckt sich nicht mit den Bevolkerungsanteilen.

keine Angabe, 4%

Tasdorf, 2%
Bergbriick, 2%
Ortskern Riidersdorf, 3%

Schulzenhéhe, 18%

Berghof, 5%

Landhof, 5%

Seebad Riidersdorf /
Waldstrale, 5%

Lichtenow, 6% Herzfelde, 16%

Wohngebiet
Briickenstrstral3e, 7%

Hennickendorf, 7% Bergmannsgliick, 14%

Alt Riidersdorf, 8%

Abb. 31  Zuordnung der Teilnehme nden nach Stadtgebieten

Eine besonders starke Beteiligung an der Biirgerb efragung war in den Bereichen
Schulzenhthe und Bergmannsgliick sowie im Ortsteil Herzfelde zu verzeichnen. A |-
lein ca. 16 % der Teilnehmenden wohnen in der Ernst -Thalmann - StraRe. Dartber
hinaus erfolgte n vielschichtige Rickmeldun gen aus einer Vielzahl aus weiteren Ge-
meinde - und Ortsteilen mit Schwerpunkten entlang der Autobahn sowie der Bu n-
desstraRe B1/B 5.

Im Rahmen der Burgerbefragung wurde u. a. nach der subjektiven Bel&stigung
durch die verschiedenen Larmquellen im Stadtgebiet gefragt. Die vorgegebenen

Antwortméglichkeiten reichten von v + Rj RT 20S®©' TRnT" 2R’ v

hinaus bestand die Moglichkeit mity Uy yyT + R RT — 1 " | + T,

«

Im Ergebnis der Auswertung (siehe Abb. 32) wird deutlich, dass die Mehrzahl der
Teilnehmer an der Birgerumfrage den Kfz -Verkehr und insbesondere den Schwe r-
verkehr als starke Beldstigung wahrnimmt. Lediglich eine sehr geringe Zahl der
Antwortende fihlt sich nur in geringem Umfang durch den Kfz belastigt.
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Beim Eisenbahnverkehr ist festzustellen, dass le diglich eine geringe Anzahl ( 14
Antworten) der Teilnehmenden Uberhaupt im Umfeld einer Eisenbahnstrecke
wohnt. Diese fuihlen sich Uberwiegend wenig bzw. nicht durch den Eisenbahnlarm
belastigt.

Deutlich ausgepragter wird hingegen die Betroffenheitssituatio  n beim Industrie -
und Gewerbelarm gesehen. Uber die Halfte der Antwortenden in diesem Theme n-
bereich nimmt den entsprechenden Larm als Bel&stigung wahr.

4,0 120
sehr belastigt

® 35 % 35
- 100

| belastiot JERIE

¢ 28

[e)]
o
Anzahl der Nennungen

2,0 -
¢ 16
11 | L 40
8
nicht belastigt KNS
18
- 20
29
n 9
00 == 0
Kfz SV Eisenbahn Industrie Sonstige

Abb. 32  Ergebnisse der subjektiven Einschatzung des Belastigungsniveaus nach L armart

Folgende weitere spezielle La&rmquellen wurden im Rahmen der Birgerbefragung

20t 1 ++T ¢l &bz dl RS 00" AQ+t+ _+n0Otd .+ RR+t ' ™ RIRTSRI
bewertet:

»  Fluglarm [13]

» Autobahn [10]

» Industrie - und Gewerbeeinrichtungen (DHL, Einkaufsm arkt Hennickendorf,
Waschanlage / Tankstelle) [3]

» Windrader [2]
» Parkende Lkw mit laufendem Motor [2]
» Motorrader [2]

» Bagger und Traktoren [1]
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» Flaschencontainer [1]
» Laubblaser [1]

» Feuerwerk [1]

YI GRO A©® yi _ 0SSOt Rin Wesentlichen voh tats AcAliéhnpe-

troffenen beantwortet wurden, sind hier  hohe Anteile fur die Kategorie der sehr B e-
lastigten zu verzeichnen.

In Abb. 33 ist dargestellt, zu welchem Zeitpunkt sich die Teilnehmenden besonders
belastigt fuh len. Mit einem Anteil von ca. 87 % wurde hierbei am haufigsten mit
abends geantwortet. Jedoch sind auch fir den Tages - und Nacht zeitraum mit ca. 85
bzw. 86 % lediglich unwesentlich niedrigere Anteilswerte zu verzeichnen. Insg e-
samt wird damit deutlich, dass aus Larmgesichtspunkten ein ganztagiger Han d-
lungsbedarf besteht.

100%
S0%
80%
70%
60%
50%

o 87% 86%
40% 5

Anteil der Nennungen

30%

20%

10%

0%

tags abends nachts

Abb. 33  Zeitpunkt der Belastigung

Im offenen Antwortteil der Frage zu den Belastigungszeitpunkten wurden folgende
Aspekte angefiihrt, welche als besonders storende yv i .+ 0Q+ ~ Q° 0 Q¢
Nennungen):

» Industrie - und Gewerbelarm [ 1] davon DHL nachts [ 7]
» Autobahn [ 10]

» Uberhohte Geschwindigkeiten [3]

» Lkw-Verkehr [ 2]

Lediglich von einer geringen Zahl der Teilnehmenden (ca. 9 %) wurde die Meinung
vertreten , dass in der Vergangenheit eine Verbesserung ihrer Larmsituation eing  e-
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treten ist (siehe Abb. 34). Als Ursache fiur die positiven Veranderungen wurden fol-

noOti0Q %~ +i0Q ¢! &Dz dl RS 0" AOQ++ _ +tn0otd | +nono20+t L
» Ortsumfahrung Herzfel de [2]

» Ausweitung Lkw - Maut [2]

» Geschwindigkeitsbegrenzung Autobahn [1]

» Geschwindigkeitsbegrenzung E. - Thalmann - Strale nachts [1]

» Sperrung der Lkw - Durchfahrt Berliner Straf3e Hennickendorf [1]

» Stral3enausbau Briuckenstralde [1]

» Rulckgang Nachtverkehr [1]

Abb. 34  Verbesserungen in der Vergangenheit

Neben der subjektiven Bewertung der Betroffenheiten bestand im Rahmen der
Birgerbefragung die Mdoglichkeit Hinweise, Anregungen und Mafinahmenvo r-
schlage zu &ulRern. Aus Sicht der Teilnehmenden an der Birgerbefragung sind G e-
schwindigkeitskontrollen und  -begrenzungen am geeignetsten (siehe Abb. 35), um
eine Larmminderung zu erreichen. Auch die Sanierung und Optimierung von Fah r-
bahnoberflachen durch den Einsatz von larmoptimiertem Asphalt werden als b e-
sonders sinnvolle Elemente fiir die zukinftige Larmminderungsstrategie anges  e-
hen.
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Gescwindigkeitskontrollen
Geschwindigkeitsbegrenzung
larmoptimierter Asphalt
Fahrbahnoberflachensanierung
Schallschutzfenster

Verbesserung fiir Fufs und Rad
Optimierung Bus- und Bahnangebot

Reduzierung Kfz-Fahrbahnflachen

|
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
Anzahlder Nennungen

Sonstige Mafsnahmen

Abb. 35  Geeignete MaRnahmen aus Sicht der Teilnehmenden

Zudem unterbreiteten Blrger verschiedene eigene Ma RBnahmenvorschlage mit
uberwiegendem Bezug zum Kfz - Verkehr:

passiver Schallschutz:

» Schallschutzwand an der Autobahn (Bereich e Alt Rudersdorf , Schulzenhdhe,
Bergmannsgliick, Waldstral3e )

» hohere Schallschutzwand zur Autobahn
» Schallschutzwand anderB1/B5

» Schallschutz fur Industrieanlagen und Gewerbeeinrichtungen (z. B. Einkauf s-
markt Hennickendorf)

Geschwindigkeitsbegrenzung:
» 80 km/h auf der Autobahn

» 70 km/h auf der Ortsumgehung Herzfelde

» 30 km/h im Zuge der Ernst - Thdlmann StralRe

» 30 km/h fur Lkw in der Haupt straf3e und in der MéllenstralBe (Ortsteil Herzfelde )
» 30 km/h auf der Briickenstrale

Verkehrsverlagerung:

» Verlagerung des Transitverkehrs auf die Autobahn
» Weiterfuhrung der Ortsumfahrung Herzfelde (Entlastung OT Lichtenow)

» Verlagerung des Verkehrs des Postfra chtzentrums auf die Schiene
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» Reduzierung des Kfz -Verkehrs in der Ernst - Thdlmann StralRe

» Umleitung des Schwerverkehrs (DHL) / Anbindung nur tberdieB1/B5

» eigen Zufahrt fir DHL / Ortsumgehung Tasdorf

» Sperrung der MdéllenstralRe in Herzfelde fur den Lkw -Verkehr

» Tonnagebeschrankung (7,5 t) fir den StraRenzug Am Stolp

» Lkw-Durchfahrtsverbot fur Lkw in der Ermst - Thalmann - Stral3e (Hennickendorf)
» Nachtfahrverbot fur Lkw

» Zufahrt Kompostieranlage andern (Zufahrt am Wachtelturm 6ffnen)

Verkehrsiberwachung:

» Geschwindigkeitskontrollen

» Erhdhung des Kontrolldruckes / Verwarnungen fur Quad - Fahrer
» ortsfeste Geschwindigkeitsiiberwachung Méllenstral3e Herzfelde
Sonstiges:

» Parkverbot fir Lkw im Verlauf des StralRenzuges Am Stolp

» FuBweg Am Stolp, Landhof, Puschkinstral3e

» Verkehrsin seln / Kreisverkehr in Lichtenow

» verkehrsberuhigende Elemente Seestralle (Krefelder Kissen, Fahrbahnhinde r-
nisse, horizontale 30er Schilder, FulRgéngeriberwege vor Turnhalle und Fu R-
gangerbrtcke)

» Anderung der Mautpolitik

» regelmafige Wartung der Fahrbahnubergén ge von der Briicke zum Widerlager
» Pflanzen von StralRenbaumen

» Anpflanzung neuer Baume in der Strau sberger Stral3e im Ortsteil Herzfelde

Die Hinweise und Anregungen werden im Rahmen der Konzepterarbeitung gepruft
bzw. abgewogen und in die Malinahmenstrategie einbezogen.

SVUDresden



Larmaktionsplan fiir die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin A Stufe 3 85

4 Zielstellungen und Thesen zur Larmminderung

Abgeleitet aus der EU -Umgebungslarmrichtlinie liegt die Hauptzielstellung der
Larmaktionsplanung im Gesundheitsschutz der Bevdlkerung. Daraus lassen sich
folgende Einzelziele ableiten:

1. Vermeidung von L& rmbelastungen tber 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags

2. groRtmogliche Reduzierung der Larmpegel fur erheblich Belastigte mit Larmb  e-
lastungen Uber 45 dB(A) nachts und 55 dB(A) ganztags,

Erhdhung der Wohn - und Aufenthaltsqualitat
Forderung ruhiger Gebiete sowie innerdrtlicher Ruheinseln

Erh6hung der Nutzungsanteile des Umweltverbundes

o o M w

Konsequente Beriicksichtigung der Larmminderung im Rahmen der Orts - und
Verkehrsentwicklungsplanung

Um langfristig eine effektive La&rmminderung erreichen zu kénnen, sind die M al3-
nahmen nicht ausschlieRlich auf die Uberschreitungsbereiche, sondern auf das Ve r-
kehrssystem im gesamten Gemeindebereich auszurichten. Wird dies bertcksichtigt,
lassen sich folgende Thesen zur Larmaktionsplanung formulieren:

1. Larmaktionsplanung entspricht nachhaltiger Verkehrs - und Ortsentwicklung s-
planung.

2. Larmminderung wirkt sich positiv auf die auf die Gemeindeentwicklung, das
Ortsimage und den Tourismus aus.

3. Larmrelevante Mallhahmen werden in ihren Wechselwirkungen integriert b e-
trachtet und im Sinne einer Larmminderung bezogen auf das gesamte Gemei n-
degebiet beurteilt.

4. Samtliche Aspekte der Ortsentwicklung finden Berucksichtigung.

5. Larmminderungsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess, der den Willen der P o-
litik voraussetzt, um sinnvoll und dauerhaft wirken  zu kénnen.

In Summe ist eine ortsvertragliche Gestaltung der Mobilitat anzustreben, welche die
Erreichbarkeit der Gemeinde Rudersdorf bei Berlin als Versorgungs -, Verwaltung -,
Wirtschafts -, Bildungs- und Tourismusstandort sichert und gleichzeitig zu attra  kti-
ven Wohn - und Lebensbedingungen beitrdgt. Dies setzt eine zukunftsorientierte
Weiterentwicklung des Verkehrssystems voraus, bei welcher der motorisierte Ind -
vidualverkehr vorrangig eine dienende Rolle einnimmit.

Der Kfz-Verkehr als kommunaler Hauptverur sacher der Larmimmissionen sowie
weiterer eng damit verknupfter Problembereiche (Erschitterungen, Trennwirku n-
gen, Staub- und Luftschadstoffimmissionen) muss umfassend und nachhaltig b  e-
einflusst werden. Vorrangig ist daher ein MaBhahmenbtindel zu entwerfen, welches
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sowohl fur geringere Kfz -Verkehrsbelastungen als auch fur einen larmreduzierten
Verkehrsfluss, fur ebene bzw. larmarme Fahrbahnoberflachen und einen mdéglichst
hohen Anteil der Verkehrsarten des Umweltverbundes sorgt. Alle, fur die Verkehr  s-
erzeugung relevanten Aspekte der Orts - und Verkehrsentwicklung sind daher zu
betrachten und im Rahmen der MalRnahmenkonzeption zu berlcksichtigen.

Dabei entstehen verschiedene Synergieeffekte insbesondere hinsichtlich einer E  r-
hohung der Verkehrssicherheit, einer Red uzierung der Unfallhdufigkeit und Unfal |-
schwere, einer Erhdhung der Aufenthaltsqualitat insgesamt und damit der Nu  t-
zungsintensitat des 6ffentlichen Raumes durch die Bevolkerung.

Hierzu ist der Ausbaucharakter des Straf3ennetzes auf die Verstetigung und En  t-
schleunigung des Kfz -Verkehrs auszurichten. Auch im Zuge der Kklassifizierten,
Uberregionalen Hauptverkehrsachsen muss in Siedlungsbereichen den Anford e-
rungen des Gesundheitsschutzes der Anwohner angemessen Rechnung getragen
werden.
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5 Larmminderungspotenziale

5.1 Zusammenfassung der Handlungsstrategien

Um eine dauerhafte und nachhaltige Larmminderung im Stadtgebiet gewahrleisten

zu koénnen, sind vielféaltige MalRnahmen erforderlich. Diese reichen von kurzfristig
umsetzbaren Sofortmal3nahmen bis hin zu mittel - und lang fristigen Handlung s-
strategien. Die grundséatzlichen Méglichkeiten zur Reduzierung des durch den Kfz -
Verkehr verursachten Larms lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Stadt- und verkehrsplanerische MaBnahmen mit dem Ziel einer
(1) Verkehrsverlagerung,

(2) Kfz-Verkehrsvermeidung,

(3) vertragliche Abwicklung des Kfz -Verkehrs

Hierzu gehdren u. a.

» stadtplanerische Malnahmen (Siedlungsstruktur, Stadtentwicklung im Sinne
kurzer Wege)

» integrierte Verkehrsplanung (Starkung der Nutzung umweltfreundlicher Ve r-
kehrsmit tel, Veranderung Modal -Split zu Gunsten Umweltverbund, Entwicklung
von Alternativtrassen)

» Verkehrsorganisation und Verstetigung (Lenkung von Kfz -Verkehrsstromen,
Anpassung des Geschwindigkeitsniveaus, LSA -Koordinierung)

» StralBenraum - und Knotenpunktgestaltu ng (stddtebauliche Dimensionierung,
Begrinung)

aktive / passive Schallschutzmaf3nahmen:

» Larmschutzwande

» Larmschutzwalle

» Schallschutzfenster (ggf. mit Liftungssystem)
technische Maf3hahmen:

» Verringerung der Fahrzeugemissionen (Motor, Reifen)
» Schaffung ebener Fahrbahnoberflachen

» Einsatz larmarmer Fahrbahnoberflachenbelage

» punktuelle MaRhahmen

Dabei bildet die Verkehrsvermeidung bzw. die Verkehrsverlagerung zu Gunsten der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes auf Dauer die nachhaltigste Larmmind  e-
rungsstrategie.
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Insbesondere in den Hauptkonfliktbereichen bedarf es jedoch weiterer gezielter
Maflnahmen. Hauptziele bilden dabei eine stadtvertragliche Abwicklung des Kfz -
Verkehrs und eine deutliche Reduzierung der Larmpegel vor allem im Bereich der
Gesundheitsgefahrdunge n.

In der nachfolgenden Tab. 12sind die potenziellen Larmminderungseffekte fur ve  r-
schiedene Maflinahmen zusammengefasst. Diese beziehen sich jeweils auf den Mi t-
telungspegel. Parallel ergeben sich teilweise weitere Zusatzeffekte fir die maxim a-
len Vorbeifahrpegel (Einzelereignisse) in gleicher bzw. dariber hinaus gehender

Hohe.

Themenbereich

Malnahme

Larmminde-
rungspotenzial

Anpassung zulassiger Reduzierung von 50 auf 30 km/h ca. 3dB(A)
Hochstgeschwindigkeit

Gesdwindigkeitsiiberwachung punktuell
Verringerung Absenkung um 20 % ca. 1 dB(A)
Kfz-Verkehrsmenge

Absenkung um 50 % (Halbierung) ca. 3dB(A)

Absenkung um 90 % ca. 10 dB(A)
Verringerung Reduzierung des SVYAnteils auf die Halfte | ca. 2 dB(A)
Lkw-Anteil

Reduzierung des SYAnteils auf ein Viertel | ca. 4 dB(A)
Verbesserung Falr- Ersatz Pflaster durch Bitumen (50 km/h) ca. 3- 6 dB(A)
bahnoberflachenbelag

Ersatz Pflaster durch Bitumen (30 km/h) ca. 2- 3dB(A)

offenporiger Asphalt (auRerorts) ca. 5- 8 dB(A)

larmoptimierter Asphalt innerorts ca. 2- 3dB(A)

Larmoptimierter Schachtdeckel punktuell

LSA Signalisierung /
StraRenraum- und Kno-
tenpunktgestaltung

T171 UR+RO" _tn Cv % -

1

bis zu 3 dB(A)

Verbesserung des Verkehrsflusses

bis zu 3 dB(A)

Abschirmung

Larmschutzwand / Larmschutzwall

ca. 5- 15dB(A)

Tab. 12 Larmminderungspotenziale verschiedener MaRnahmenansatze
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5.2 Rahmenbedingungen von Geschwindigkeitsbegrenzungen

Die Umsetzung von Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Lar mschutzgrinden ist
auf Grundlage von § 45 StVO moglich, jedoch an verschiedene Rahmenbedingu n-
gen geknupft.

So ist gemal den Larmschutz -Richtlinie n-StV die Grenze des zumutbaren Ve r-
kehrslarms nicht durch gesetzlich bestimmte Grenzwerte festgelegt, sondern im
Einzelfall zu klaren. StralR3enverkehrsrechtliche Larmschutzmal3hahmen kommen
insbesondere in Betracht, wenn der vom StraRenverkehr herrihrende Beurte -
lungspegel am Immissionsort eine der folgenden Richtwerte tiberschreitet (BMVBS,
23.11.2007)

y N+ “OR+OQt _+tl0 | SSn,OyORt Ot W) RtnQO2ROT®+ U T SOF
kenh&ausern, Schulen, Kur - und Altenheimen

70 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

60 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)

In Kern-, Dorf- und Mischg ebieten

72 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

62 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)

In Gewerbegebieten

75 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

nd UGSAd .- R IjROt __u.. ._+0 pu, . RR° C+I1IRT d
Insgesamt ist jedoch unabhangig davon, u. a. gestitzt durch die Rechtsprechung
des Bundesverwaltungsgericht aus dem Jahr 1986 (Urteil 7 C 76/84), die Schutzb e-
durftigkeit nicht nach einem abstrakt festgelegten Larmpegel festzulegen, sondern

hat sich nach den Umstanden des jeweiligen Einzelfalles zu richten. Werden die o. g.
Werte Uberschritten, wird im Urteil festgehalten,
yial ' Rt 0Ol “TRnOt !®©SS0Ot "RIR Ul chyQ ' Ot
schreiten verdichten kann; es bedeutet also nicht, dass geringere Larmeinwirku n-
genstraRenverk OR* " * Qi RTSRI RQ pl €+1 RyQt+ | " "l RSI "' Ot
Weiterhin wird begriindet,
yil '™ 0Q° A6y ' R, T. U, IR pl +1 Ryot +t1 R _ ¢(
pflichtgeméalle Ermessen der zustandigen Behorde gestellt ist. Diese hat dabei s o-
wohl die Belange des Stral3enver kehrs und der Verkehrsteilnehmer zu wiirdigen, als
auch die Interessen anderer Anlieger in Rechnung zu stellen, ihrerseits von tbe r-
UOZRnOy A Yy — Q" "lfR1+T .. 2SOR20t ! &Die- YRQ GC

meiner Verkehrsricksichten und sonstiger entgege nstehender Belange von dera r-
tigen MalRBnahmen umso eher absehen, je geringer der Grad der Larmbeeintracht i-
gung ist, dem entgegengewirkt werden soll. Umgekehrt miissen bei erheblichen
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Larmbeeintrachtigungen, die einer Ablehnung durch verkehrsberuhigende oder
verkehrslenkende Maflnahmen entgegenstehenden Verkehrsbedirfnisse und A n-
liegerinteressen schon von einigem Gewicht sein, wenn mit Ricksicht auf diese B e-
lange ein Handeln der Behorde unterbleibt. Jedenfalls darf die zustandige Behorde
auch bei erheblichen Lar mbeeintrachtigungen von verkehrsbeschrénkenden Ma  R3-
nahmen absehen, wenn ihr dies mit Ricksicht auf die damit verbundenen Nachteile
nO QRTIQ TRnT Q' "|fRQR+ TU"

Im Rahmen der Betrachtung des jeweiligen Einzelfalles sind entsprechend neben
den Larmbetroffenheit en folgende Wechselwirkungen und Abhangigkeiten zu b e-
ricksichtigen:

» Bedeutung des StraRenzuges im Netzzusammenhang
» Auswirkungen auf die Netzfunktion und Erreichbarkeit
» Wechselwirkungen mit LSA / Koordinierungsstrecken
» Effekte auf den OPNV

» potenzielle Verdr angungseffekte in das Nebennetz

Neben den Richtwerten enthalten die Larmschutz -Richtlinien - StV verschiedene
weitere Vorgaben. Diese betreffen u. a. die Wirkung der MaRnhahmen. Konkret wird
wie folgt ausgefuhrt

YY, IR "T°'1 €04t—- Q° UOQR" ' “ OljdeT Beiipikrgspedl @ntet Ry O+t

den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A) b e-
wirkt werden. Bei der Berechnung nach den RLS-90 Abschnitt 4 ist die Differenz
der nicht aufgerundeten Beurteilungspegel zwischen dem Zustand ohne und dem
d. "TI+4 yRT pl ¢+ Ry@WVBS,23.11.2007) + 1 Ot U "

Bei einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
kann in der Regel eine Pegelminderung von 2 bis 3 dB(A) erreicht werden. Die Effe k-
te sind vergleichbar mit einer Halbierung der Verkehrsmenge. Parallel wirken sich
die geringeren Geschwindigkeiten auch auf die besonders stérenden Spitzenpegel
aus. Bei den Maximalpegeln besteht ein Minderungspotenzial von bis zu 5 dB(A).

Weiterhin ist bereits seit einigen Jahren die Wirksamkeit von La&rmminderungsma R3-
nahmen auch bei Minderungseffekt en von weniger als 3 dB(A) anerkannt.

Daruiber hinaus werden innerorts durch die Geschwindigkeitsbegrenzungen ve  r-
schiedene weitere positive Begleiteffekte erreicht:

» Erhéhung der Verkehrssicherheit durch eine Verkiirzung des Anhalteweges s  o-
wie die Verminderung von Konfliktgeschwindigkeiten

» Forderung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung
» Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

» Reduzierung von Trennwirkungen / Verbess erung der Querungsbedingungen
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» Erhéhung der Vertraglichkeit zwischen Kfz - und Radverkehr (Reduzierung der
Geschwindigkeitsdifferenz)

Insgesamt ist festzustellen, dass Geschwindigkeitsbegrenzungen ein  bewahrtes | n-
strument zur kurzfristige n Verringerung der Larmpegel in einem Stral3enzug bilden.

5.3 Rahmenbedingungen Lkw -Durchfahrtverbote

Auch bei der Sperrung eines StralRenabschnittes fiir den Schwerverkehr handelt es
sich um eine Verkehrsbeschrénkung, welche den Rahmenbedingungen und Vorg a-
ben von § 45 StVO unterl iegt. Eine Anordnung aus Larmschutzgrinden ist grun  d-
satzlich mdglich. Jedoch ist auch hier eine Einzelfallprifung unter Berlcksichtigung
der Rahmenbedingungen der L&rmschutz - Richtlinie - StV erforderlich.

Hierbei kommen Verkehrsverbote nur in Betracht, wenn  andere Mal3nahmen (Ve r-
kehrslenkung, Lichtzeichenregelung, Geschwindigkeitsbeschrénkungen ) nicht ge-
eignet oder nicht ausreichend sind sowie

N

y, 0ttt URO 20'14+400°0 YO UOR' "T ., +U0UTR1t+ @®0Q° UOQ C
durfnisse dies zulassen, fir die ausges chlossenen Verkehrsarten eine zumutbare

und geeignete Umleitungsstrecke vorhanden ist und eine Verlagerung des Str  a-
Benverkehrslarms in andere schutzwirdige Gebiete nicht zu befirchten ist "

(BMVBS, 23.11.2007)

Die ErschlieBung der unmittelbar angrenzenden Grundstiicke kann durch eine B  e-
"lJRRSUOQ° . +n yRT UQuy d.  |ocHer EixRaushghimegendhn$ROn Q"
gungen gewahrleistet werden.

N+ T7y2R+I TR+ yRT UQuy d, 1 T.. QRIj ROt vYyY_ lRn
Nutzerkreis hi ngegen deutlich weiter gefasst. Ausgenommen von der Sperrung

sind gemal Anlage 3 StVO in diesem Fall folgende Nutzergruppen:

» Anliegerverkehr

» Guterverkehr innerhalb eines Umkreises von 75 km ausgehend vom ersten B  e-
ladeort

» mautfreie Fahrzeuge

Ausgewiesene Um leitungsstrecken sind im Falle einer besonderen Verkehrslage
von einem Lkw-YQ“ 27 T yRT 0O+ d
nerell ausgenommen.

Y

"1 T. . ORI ROt "eY, “ljRnl

«

Generell ist mit der Sperrung eines Stral3enabschnittes fur den Schwerverkehr ein
deutlicher Eingriff in die Verkehrsnetzstruktur verbunden . Entsprechend handelt es
sich dabei um ein Larmminderungsinstrument fir den Ausnahmefall unter Wird i-
gung der speziellen ortskonkreten Rahmenbedingungen.
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5.4 Rahmenbedingungen L&armoptimierte r Fahrbahnbela ge

Bei den Anwend ungsmdglichkeiten von larmoptimierte m Asphalt bestehen deutl i-
che Unterschiede zwischen Innerorts - und AuRRerortsbereichen.

So finden offenporige Asphalte (OPA bzw. ZWOPA) aufgrund ihrer spezifischen E  i-
genschaften weitgehend ausschlief3lich im AufRerortsberei ch Anwendung. Bei zu
niedrigen Fahrgeschwindigkeiten setzen sich bei diesen die Poren schnell zu. Z u-
dem ist die Entwasserung der offenporigen Asphalte im Innerortsbereich mit h  o-
hem Aufwand verbunden. Entsprechend ist auch eine Anwendung im Bereich von
Brucken in der Regel nicht zielfihrend.

Allerdings ist auch in Innerortsbereichen mit einer hohen Betroffenheitsdichte eine
larmoptimierte Gestaltung der Fahrbahnoberflachen méglich.  Hierbei kommen ve r-
schiedene Oberbauformen, wie z. B. LOA 5D oder DSH-V 5 LOin Frage.

Im Rahmen der Erprobung sind fir larmoptimierte Asphalte in den letzten Jahren
vielfaltige Erfahrungen gesammelt worden. Durch die larmoptimierte Gestaltung
der Fahrbahnoberflachen ist eine nachweisbare Minderung der Immissionspegel
madglich. In d en Richtlinien flir den Larmschutz an Stralen (FGSV, 2019)ist fir den
AC D LOA ein Larmminderungseffekt fir den Pkw -Verkehr von -3,2 dB(A) angege-
ben. Ausgehend von zumeist hoheren LA&rmminderungseffekten im Neubauzustand
sind auch nach langerer Liegedauer Pegelminderungen vorhanden, welche deutlich
Uber den Standardasphaltbelagen liegen. Nach bisherigen Erfahrungen wird durch
LOA 5D vor allem eine Gerduschminderung beim Pkw -Verkehr erreicht.

Fur die Umsetzung larmarmer Asphaltdec kschichten wurde mittlerweile mit den
yEmpfehlungen fir die Planung und Ausfihrung von larmtechnisch optimierten
Asphaltdeckschichten aus AC D LOA und SMA LA (E LA D)" (FGSV, 2014)eine Zu-
sammenfassung wichtiger Rahmenbedingung en veréffentlicht.

Aus diesen sowie weiteren aktuellen Erfahrungen geht beispielsweise hervor, dass
der Einsatz larmoptimierten Asphaltes vom Typ LOA 5D nicht flachendeckend zie |-
fuhrend ist. Vielmehr sind die Voraussetzungen jeweils im Einzelfall zu prife n. Im
Vergleich zu den Ublichen Standardasphaltbelagen besteht eine deutlich héhere
Anfalligkeit gegeniber Schub - und Torsionskréften. Entsprechend ist der Einsatz in
Bereichen mit starkem Abbiege - / Wendeverkehr insbesondere durch Lkw nichtg e-
eignet. Auch Verkehrsflachen mit vielen Einbauten sind ungeeignet. Dartiber hinaus
bestehen besondere Anforderungen hinsichtlich des Einbaus.

Neben dem LOA 5D kommen noch verschiedene andere StraRendeckschichttypen
mit larmmindernden Effekten in Frage (z. B. SMA -LA, DSH-V). Diese sind mit Ihren
potenziellen Larmminderungseffekten in den RLS -19 aufgefihrt.

In Summe ist festzustellen, dass durch larmoptimierten Asphalt im Bereich von B e-
troffenheitsschwerpunkten innerorts ein wichtiger Beitrag zur LArmminderung g e-
leistet werden kann. Aufgrund der spezifischen Rahmenbedingungen sind die Ei n-
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satzmoglichkeiten jedoch eingeschrankt. Nach aktuellem Kenntnisstand handelt es
sich daher eher um eine Einzelfall - als um eine Standardlésung.
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6 Malinahmenkonzept
6.1 MafRnahmenauswahl in de n Schwerpunktbereichen

6.1.1 Methodik und BewertungsmafRstabe

Haupt ziel des Larmaktionsplanes der Gemeinde Ridersdorf bei Berlin ist die Ver-
meidung von Larmbelastungen uber 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags . Unter
Berucksichtigung der Planungsziele (siehe Kap itel 4) werden fur die im Rahmen der
Bestandsanalyse identifizierten Schwerpunktbereiche / Hot  -Spots (siehe 2.4.8) alle
in Betracht kommenden Larmminderungsmafnahmen (siehe Kapitel ~ 5.1) auf Grund-
lage der ortskonkreten Rahmenbedingungen geprift. Zudem erfolgt eine Abw a-
gung mit anderen ggf. gegenlaufigen Interessen. Auf Grundlage der entspreche  n-
den Betrachtungen werden abschlieRend die schwerpunktbezogen geeigneten
MalRnahmen j eweils im Rahmen einer Einzelfallentscheidung bestimmt.

Maf3gebend ist hierbei die Differenz der Anzahl der Betroffenen Einwohner mit und
ohne Larmschutzmalinahme. Diese reprasentiert folgende Wirkungen:

» positive Effekte zu Gunsten der betroffenen Bewohner (Auswirkungen von
Larm auf die Gesundheit siehe auch Kapitel 1.4)

» positive E ffekte durch Verringerung externer Kosten (Krankenkosten , Immobi-
lienpreise, mietbezogene Steuern, etc. )

Dartber hinaus erfolgt eine qualitative Bewertu ng weiterer Synergieeffekte sowie

der Auswirkungen hinsichtlich der jeweiligen stral3enabschnittsbezogenen Ra h-
menbedingungen und Verkehrsfunktionen . Auch die notwendigen Kosten sowie

der erforderliche Zeitbedarf bis zur Umsetzung der jeweiligen MalBnahmen we  rden
im Rahmen der Abwéagung bericksichtigt.

Eine Verschlechterung der Larmsituation Dritter bildet kein generelles Ausschlus  s-
kriterium fiir eine MalBnahme . Mal3gebend ist der Umfang der neu entstehenden

Zusatzbelastungen. GemalR BVerwG-Urteil 7 C 76/84 sind diQ G~ "n Q" —& °

ZRn Oy fid@ch yérlagerungseffekte zu verschonen. GemaR Larmwirkungsfo r-
schung sind Pegelminderungen um 1 dB(A) oder weniger kaum wahrnehmbar.  So-
fern dieser Wert unterschritten wird, werden die verkehrsverlagernden Effekten
entspreche nd als unbedenklich eingestuft. Darlber hinaus sind Kompensationse f-
fekte durch parallele BegleitmaRnahmen im Sinne einer Gesamtbewertung zu b e-
ricksichtigen.

Gemal § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3 StVO kénnen die StraRenverkehrsbehdrden die Benu t-
zung bestimmter Stra Ren oder Stral3enstrecken zum Schutz der Wohnbevélkerung
vor Larm und Abgasen beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Eine
entsprechende Anordnung ist gemaf 8§ 45 Abs. 9 S. 2 StVO nur zulassig
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Yy, 044t 1T % _+0 UGOQ° 20 tde6neGefahferilafebBsieR,0t UYOQ° R
URO Ul | SSnLOyoQORt Q iR RU)H ORt O GOORt T Ol R’
(Bundesrepublik Deutschland, 2013 in der Fassung vom 12.07.2021)

Die Grenze des billigerweise zumutbaren Verkehrsla rms ist nicht durch einen g e-

setzlich bestimmten Grenzwert festgelegt, sondern jeweils im Einzelfall zu klaren.

Eine Orientierung, wo stral3enverkehrsrechtliche Larmschutzmal3nahmen insb  e-

sondere in Betracht kommen, bieten die in Kapitel 5.2 aufgefuhrten Richtwerte der
Larmschutzrichtlinien -StV. Allerdings bilden diese gemafl? BVerwG-Urteil 7 C 76/84

lediglich den Einsatzbereich ab, wo sich das Ermessen bereits zu einer Pflicht zum

Einschreiten verdichtet. Eine Abwégung ist bereits bei deutlich geringeren Larmp e-

geln notwendig. Im Urteil 8 A 4230/01 des Oberverwaltungsgerichtes Nordrhein -

Westphalen vom 21. Januar 2003 wird hierzu Folgendes festgehalten:

yDie Vorschriften der 16. BiImSchV finden bei der Beurteilung der zumutbaren

Larmbelastigung im Sinne von § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO zwar nicht unmittelbar
Anwendung. Diese Verordnung bestimmt die Schwelle der Zumutbarkeit vo  n Ver-
kehrslarm nur fir den Bau und die wesentliche Anderung u.a. von offentlichen

Straf3en. Die Immissionsgrenzwerte des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV kénnen aber im
Anwendungsbereich des § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO als Orientierungshilfe heran-
gezogen werden, weil sie ganz allgemein die Wertung des Normgebers zum Au s-
druck bringen, von welcher Schwelle an eine nicht mehr hinzunehmende Beei n-

trAchtigu ng der jeweiligen Gebietsfunktion anzunehmen ist. " (OVG NRW,
21.01.2003)

Die entsprechenden Grenzwerte flr Mischgebiete (54 dB(A) nachts bzw. 64 dB(A)
tags) korrespondieren mit den fir die Larmaktionsplanung definierten Prif - bzw.
Zielwerten.

Hierbei ist zu bericksichtigen, dass die Umgebungslarmrichtlinie keinen ordnung  s-
rechtlichen Ansatz, sondern einen Managementansatz verfolgt. MaRgebend istd  a-
her neben der Vermeidung oder Verhinderung erheblichen Larms explizit auch die
Verbesserung der Larmsituation insgesamt. Dementsprechend bilden die  Vorgaben
der Larmschutz - Richtlinien -StV eine Orientierungshilfe jedoch keine zwingende
Anordnungsvoraussetzung.

Bei der Abwéagung der verkehrsorganisatorischen MalRnahmen sind jeweils  einzel-
fallbezogen alternative Handlungsansatze zur LArmminderung zu prifen. Hierbei
sind jedoch folgende Aspekte zu berlcksichtigen:

Passive LarmschutzmalRnahmen an den Gebduden (Schallschutzfenster, Lifter,
Verglasung von Balkonen etc.) mindern lediglich den Larm i nnerhalb der Wohnu n-
gen. Die AuBBenwohnflachen werden durch diese nicht geschitzt. Daher haben g e-
eignete aktive MaRhahmen an der Quelle grundsétzlich Vorrang vor passiven Ma 13-
nahmen. Letztere sollten entsprechend lediglich ergdnzend bzw. hilfsweise zur A n-
wend ung kommen.
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Vielfach wére es aus Larmgesichtspunkten zweckmé&Rig den bestehenden Fah r-
bahnbelag in den Hot -Spot-Bereichen durch einen larmoptimierten Asphalt zu e r-
setzen. Allerdings besteht zumeist in Bezug auf den allgemeinen baulichen Zustand
der Fahrbahn oberflachen kein Handlungsbedarf fur eine Sanierung. Die hohen  zu-
satzlichen Investitionskosten sind wirtschaftlich nicht vertretbar . Entsprechend ist
eine Umsetzung im kurz - bis mittelfristigen Zeithorizont zumeist unrealistisch. S  o-
bald der bestehende Fahr bahnbelag ausgetauscht wird, sollte jedoch durch den
Strallenbaulasttrager ein larmoptimierter Fahrbahnbelag eingebaut werden. Dieser

ist zum entsprechenden Zeitpunkt aus wirtschaf tlichen Gesichtspunkten so ausz u-
wahlen, dass mit verhaltnismaligem Aufwand ei ne maximale Verbesserung der
Larmsituation erreicht wird.
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6.1.2 Hot - Spot - BAB 10 Berliner Ring (Kernbereich)
R'IJROt Wy STO® "l TOQ° LTI €0 .+4 At 'I|jRS,

6.1.2.1 Zusammenfassung der konkreten Rahmenbedingungen

Charakteristik des Straf3enabschnittes:

)Y T

Beriin %

N Tasdorf

1 Ll
1l S

s il

] X

e ETY S

©0) und CGBY-SA

Kalksteintagebau
Rudersdorf

Alt-Rudersdorf

Klassifizierung der Stral3e

Bundesautobahn BAB 10 , Europastraf3e E 55

Funktion der StralRe

» kontinentale Verbindungsfunktion zwischen Metropolen
» Austauschbeziehungen im Ballungs raum

Verkehrsaufkommen

51.367 Kfz/24h

Schwerverkehrsanteil

20,8 %

zul. Geschwindigkeit

Richtgeschwindigkeit 130 km/h, Teilabschnitt 100 k m/h im
Zeitraum 22 -6 Uhr mit Zusatzzeichen Larmschutz (zw. ASS
Rudersdorf und etwa in Hohe HNr. 21 Friedrich -Engels-Ring)

Fahrbahnoberflache

Splittmastixasphalt, im Bereich der MihlenflieRbriicke: Gus  s-
asphalt larmreduzier t

OPNV-Nutzung

nationaler und inte rnationaler Fernbusverkehr

Radverkehrsfiihrung

Benutzung nur durch Kfz, deren baubedingte Hochstg e-
schwindigkeit mehr als 60 km/h betragt

Querungsmoglichkeiten

» Unterflhrung MuhlenflieBbriicke ( Schdneicher Stral3e,
MuhlenstraRe, Landhof)

» Unterfihrung Puschkin stral3e

» Unterflhrung Kalkgrabenbricke (Seestral3e, Karlstral3e
» Unterflhrung Waldstral3e

» Unterfihrung Woltersdorfer Stral3e

Gebietseinstufung FNP

Wohnbauflachen sowie gemischte Bauflachen

Art der Bebauung

» Einzelhausbebauung Woltersdorfer Stral3e, dstlich un-

mittelbar angrenzend

»  GroRBwohnblécke Wohngebiet BriickenstralBe ,ca. 70 m

ostlich

»  Friedrich - Anton -von-Heinitz - Gymnasium, Grund - und

SVUDresden



98

Larmaktionsplan fiir die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin A Stufe 3

»

»

»

»

»

»

Oberschule Ridersdorf, Kita und Hort Rappelkiste, ca.
200 m nordostlich

Einzelhausbebauung Bereich Waldstral3e , beidseitig u n-
mittel bar angrenzend

Wohnblécke sowie Einzelhausbebauung Altegrund  (ein-
schl. Ortszentrum Rudersdorf), unmittelbar nordéstlich
angrenzend

Wohnblécke sowie Einzelhausbebauung Bergmannsgliick
unmittelbar stidwestlich angrenzend

Wohnbl6cke sowie Kulturhaus, unmittel
angrenzend

Einzelhausbebauung Landhof / Muhlenstrale, beidseitig
unmittelbar angrenzend

Einzelhausbebauung Berghof, ca. 230 m siidwestlich

bar nordostlich

Sonstiges

»

»

»

»

niveaufrei , 6- streifiger Fahrbahnquerschnitt

zwei grof3e Bruckenbauwerke: MiuhlenflieRbricke (ca.
700 m), Kalkgrabenbriicke (ca. 200 m)

absorbierendes bzw. hochabsorbierendes Larmschut  z-
bauwerk (Wand bzw. Kombination, 3 A 6 m) Nordostseite
Ry A2 ' jR+RTT ., R'IRO+ jI 0L
.00 " ds . tU At RS, TQSSOQ v
absorbier endes bzw. hochabsorbierendes Larmschut z-
bauwerk (Wand bzw. Kombination, 2 A4 m) Siidwestseite
Ry A2 ' |jR+RTT ., R'IJROt At ' |jRY
216) und ostlichem Widerlager Kalkgrabenbrticke (km
23,4)

q
J
i

Tab. 13

Rahmenbedingunge n Hot - Spot

- BAB 10 Berliner Ring (Kernbereich)

Larmbetroffenheiten nachts

Larmbetroffenheiten ganztags / tags

Schwellwert

VBUS
EW I—night

RLS 19
EW Ly

Schwellwert

VBUS
EW Lgen

RLS 19
EW L;

> 60 dB(A)

1

6

> 70 dB(A)

0

2

> 55 dB(A)

32

94

> 65 dB(A)

6

47

> 45 dB(A)

1.252

960

> 55 dB(A)

941

676

LKZ 55 dB(A)

2

14

LKZ 65 dB(A)

LKZ 45 dB(A)

437

488

LKZ 55 dB(A)

238

304

weiterer Handlungsbedarf:

» fehlende generelle Geschwindigkeitsbegrenzung (LArmberechnungen mit Richtg  e-
schwindigkeit 130 km/h unterschatzen tatsd chliche Larmsituation)

» besondere Lastigkeit des Autobahnlarms aufgrund der dauerhaften Gerduschbela  s-
tungen (siehe Kapitel 2.4.3)

» hoher Grundlarmpegel mit einer weitreichenden Flachenwirkung
» zusatzliche Spitzenpegelbelastungen dur ch Fahrzeuge mit hohen Geschwindigkeiten
»  Schul- und Kita - Standort im Einwirkbereich des Autobahnlarms

Tab. 14

Betroffenheiten / Konflikte Hot - Spot

- BAB 10 Berliner Ring (Kernbereich)
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geplante/ umgesetzte Mafdnahmen und Vorgaben a us Konzepten und Planungen:

realisierte Ma R- » nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h im Bereich
nahmen der Muhlenfliel3 - und Kalkgrabenbricke

» Larmschutzbauwerke auf der Nord - und Sudseite der Autobahn
(Wand bzw. Kombination)

» larmoptimierte Sanieru ng der Briickeniibergange

Vorgaben aus -
Konzepten

konkret geplante | »  Sanierung der Briickenbauwerke
MaRnahmen

Tab. 15 Sachstand Hot - Spot - BAB 10 Berliner Ring (Kernbereich)

6.1.2.2 Mdgliche Larmminderungsmafnahmen

Die primare Larmquelle im Verlauf der BAB 10 bildet der lokal durch den Autobah n-
verkehr emittierte StralBenverkehrslarm. Folgende Maflnhahmen zur Larmmind  e-
rung sind technisch moéglich und kurz - bis mittelfristig grundsatzlich realisierbar:

h Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 100 km/h tags

h Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 80 km/h sowie 60 km/h
fur den Lkw -Verkehr nachts

Eine Erhéhung der bestehenden Schal Ischutzwande ist generell ebenfalls denkbar,
jedoch kurz bis mittelfristig nicht umsetzbar. Insbesondere im Bereich des Briicke  n-
bauwerkes sind hierbei zudem zuséatzliche Aspekte (Statik, Windlasten, etc.) zu b e-
achten. Der Einsatz von offenporigem Asphalt ist im Bereich des Briickenbauwerkes
bautechnisch nicht zielfuhrend.

6.1.2.3 Wirkungsanalyse

Die potenziellen Veréanderung en der Larmbelastungen durch die Geschwindigkeit s-
beschrankungen im Verlauf der Autobahn sind in  Tab. 16 zusammengefasst.

Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
gemaR RLS-19 [EW Ly] gemaR RLS-19 [EW L]
Schwellwert | Be- Pro- Ande- Schwellwert Be- Pro- Ande-
stand gnose rung stand gnose rung
> 60 dB(A) 6 2 -67% | >70dB(A) 2 2 +0 %
> 55 dB(A) 94 28 -70% | > 65 dB(A) 47 22 -53 %
>45dB(A) | 960 603 -37% | > 55 dB(A) 676 552 -18 %
LKZ 55 dB(A) | 14 3 -79% | LKZ 65dB(A) | 5 2 -60 %
LKZ 45 dB(A) | 488 237 -51% LKZ 55 dB(A) | 304 213 -30 %

Tab. 16 Wirkungseinschatzung - Geschwindigkeitsbegrenzung Hot - Spot
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Im Ergebnis wird deutlich, dass sowohl tags als auch nachts eine deutliche Lar m-
minderungswirkung erreicht werden kann. Diese betrifft sowohl den Bereich der
gesundheitsrelevanten Betroffenheiten als auch die von der Autobahn ausgehe  n-
den erheblichen Belastigungen. Die Emissionspegelminderung liegt nachts im B e-
reich von -2,1bis -4,0 dB(A). Fiur die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h in
den Tagesstunden fallen die Minderungseffekte mit -1,2 bis -14 dB(A) deutlich
niedriger aus.

6.1.2.4 Grundlagen fiir die Interessenabwagung

Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

Larmbetroffe n- » Die gesundheitsrelevanten Ausléseschwellwerte der Larmaktion  s-
heiten planung sind Uberschritten.

» Der Autobahnlarm ist durch eine grof3e Einwirktiefe sowie eine h  o-
he Lastigkeit gekennzeichnet.

»  FUr eine Vielzahl von Einwohnern im Gemeindegebiet sind erhebl i-
che Belastigungen durch den Autobahnlarm zu verzeichnen.

» Insgesamt ist e ine erhebliche Larmbetroffenheit gegeben.

» Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung ist eine splirba re Larment-
lastung und Reduzierung der Betroffenheiten nachgewiesen.

» Die Mallnahme kann einen wesentlichen Beitrag leisten, um das
Planungsziel erreichen zu kénnen.

volkswirtschaftl i- | » Durch die Verminderung der Larmbetroffenheiten ergibt sich
che Effekte gleichzeitig eine Reduzierung der Gesundheitskosten.

» Die larmbedingten Wertminderungseffekte fiir die angrenzenden
Gebaude werden reduziert.

»  Starkung der Entwicklungspotenziale der Gemeinde.

Effekte MIV » Die Fahrzeit fur den MIV erhéht sich durch die Geschwind igkeit s-
begrenzung wie folgt (Konstantfahrt Gber ca. 2,5 km):

- Pkw-Verkehr 100 km/h tags um ca. 21s
- Pkw-Verkehr 80 km/h nachts umca. 23 s
- Lkw-Verkehr 60 km/h nachts um ca. 38 s

(Basiswerte: Richtgeschwindigkeit 130 km/h tags bzw. bestehende
Geschwindigkei tsbeschrankung 100 km/h nachts)

StralRenfunktion » Die Funktion der Bundesautobahn wird durch die Geschwindi g-
keitsbegrenzung nicht generell in Frage gestellt.

» Der Stral3enzug ist weiterhin ohne Beschrankungen fir jedermann
nutzbar.

Verlagerungen » Im Vergleich zu den Alternativverbindungen ergeben sich au f-
grund der niveaufreien und geradlinigen Trassierung weiterhin
deutliche Vorteile. Kleinraumige Verlagerungen sind daher nicht zu
erwarten.

» Im Vergleich mit den anderen zentralen Nord -Sud-Verbindungen
im Ballungsraum Berlin (BAB 113, BAB 16 Westring) ist angesichts
der geringen Fahrzeitveranderungen (< 1 Min) nicht mit signifika n-
ten Verlagerungseffekten zu rechnen.
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Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

Effekte OPNV » Esist lediglich langlaufender Fernbusverkehr betroffen. Ang e-
sichts der geringen Fa hrzeitveranderungen (< 1 Min) nicht mit si g-
nifikanten Auswirkungen zu rechnen.

LSA- Steuerung » keine LSA vorhanden

Synergieeffekte » Verkirzung der Brems - und Anhaltewege / Erh6hung der Ve r-
kehrssicherheit

» Verstetigung des Verkehrsflusses
» Reduzierung von Auf wirbelung und Abrieb
» Reduzierung des CO,- AusstolRes

Aufwand » lediglich Anpassung der Beschilderung erforderlich
» 171" TOt ¢} v, 4. . . o]
Zeitbedarf » ohne grolReren Zeitvorlauf kurzfristig umsetzbar
Tab. 17 Hot - Spot - Zusammenfassung Effe kte Geschwindigkeitsbeschrankung

6.1.2.5 Abwéagung, Festlegung und Ma3nahmenbeschreibung

In Tab. 17sind die ort skonkreten Rahmenbedingungen und Effekte einer Geschwi n-
digkeitsbegrenzung fur den Ortskernbereich im Zuge der BAB 10 zusammenge-
fasst. Sowohl flr die einzelnen Immissionspunkte als auch hinsichtlich der Betroff  e-
nenzahlen konnte eine deutliche Verbesserung der Larmsituation nachgewiesen
werden (siehe Kapitel 6.1.2.3. Die Geschwindigkeitsbe grenzung fir den Kernbereich
iQ ye T 0, [RITITR T" 00Q° A_Ty12I Rt R' T g~
net. Sie ist zeitnah ohne grofRen Kostenaufwand realisierbar.

Ahnliche MaBnahmen wurden aus Griinden des Larmschutzes bereits auf anderen
Teilabschnitten des Autobahnnetzes realisiert (siehe Abb. 36). Die Verkehrs- und
Verbindungs funktion der Autobahn wird durch die Anordnung einer entspreche n-
den Geschwindigkeitsb egrenzung nicht generell in Frage gestellt. Die geringen
Fahrzeitverluste fallen mit Blick auf die Larm - und Betroffenenminderungswirkung
der MalBnahme nicht ins Gewicht.

Abb. 36  Geschwindigkeitsbegrenzungen (A 10 Hohen Neuendorf / A 995 Unterhaching)
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Die Geschwindigkeitsbegren zung auf 100 km/h tags sowie 80 km/h nachts (22-6
Uhr) bzw. 60 km/h nachts (22-6 Uhr) fur den Lkw -Verkehr wird entsprechend fir
die BAB 10 im Teilabschnitt zwischen Woltersdorfer Strale und Anschlussstelle

y ij~ 0 Q° 'al§ kurzftistige SofortmaRnahme fest gesetzt.

Sie kann nach Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelages bzw. einer Erhéhung
der Larmschutzwénde auf ihre Erforderlichkeit gepruft und , sofern die gesund-
heitsrelevanten Schwellwerte von 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags unte r-
schritten sind, aufgehoben werden.

6.1.3 Hot-Spot - BAB 10 Berliner Ring (Randbereiche)

zwischen Brotsteig und Woltersdorfer Stral3e sowie
./ RROt GOt At RS, 'TOSE®SSQj W@~ T,

6.1.3.1 Zusammenfassung der konkreten Rahmenbedingungen

Charakteristik des Straf3enabschnittes:

CGBY-SA

Klassifizierung der Stral3e Bundesautobahn BAB 10, Europastral3e E 55

Funktion der StralRe » kontinentale Verbindungsfunktion zwischen Metropolen
» Austauschbeziehungen im Ballungsraum

Verkehrsaufkommen 51367 Kfz/24h
Schwerverkehrsanteil 20,8 %
zul. Geschwindigkeit Richtgeschwindigkeit 130 km/h, in Fahrtrichtung Hamburg /

Prenzlau noérdlich Vogelsdorfer StraRe 120 km/h in Kombin a-
TRt yRT %011l R°Qt_. QRIj ROt vy Uy °

Fahrbahnoberflache Splittmastixasphalt
OPNV-Nutzung nationaler und internationaler F ernbusverkehr
Radverkehrsfihrung Benutzung nur durch Kfz, deren baubedingte Hochstg e-

schwindigkeit mehr als 60 km/h betragt

Querungsmaoglichkeiten »  Uberfuihrung Vogelsdorfer StralRe
»  Uberfiihrung Brotsteig
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Gebietseinstufung FNP Wohnbauflachen sowie punktuell g emischte Bauflachen

Art der Bebauung »  Einzelhausbebauung und GroRwohnblocke Schulzenhdhe
ca. 700 m nordostlich

» Einzelhausbebauung Griinelinde ca. 700 m westlich
» Einzelhausbebauung Berghof Weiche ca. 375 m
» Einzelhausbebauung Altriidersdorf ca. 630 m gstlich

Sonstiges » niveaufrei 6 - streifiger Fahrbahnquerschnitt

» Larmschutzwall / -wand im Bereich des Parkplatzes
yt1suUu20°nQ ¢ T" | 1T G0 ¢ ' T

Tab. 18 Rahmenbedingungen Hot - Spot - BAB 10 Berliner Ring (Randbereiche)

Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags

Schwellwert | VBUS RLS 19 Schwellwert VBUS RLS 19
EW Luight EW Ly EW Lgen EW Lt

> 60 dB(A) 0 0 > 70 dB(A) 0 0
> 55 dB(A) 0 2 > 65 dB(A) 0 0
> 45 dB(A) 8 203 > 55 dB(A) 5 105
LKZ 55 dB(A) | 3 0 LKZ 65 dB(A) | 2 0
LKZ 45 dB(A) | 14 53 LKZ 55 dB(A) | 8 15

weiterer Handlungsbedarf:

» fehlende generelle Geschwindigkeitsbegrenzung (Larmberechnungen mit Richtg  e-
schwindigkeit 130 km/h unterschétzen tatsachliche Larmsituation)

» besondere Lastigkeit des Autobahnlarms aufgrund der  dauerhaften Gerauschbela s-
tungen (siehe Kapitel 2.4.3)

» hoher Grundlarmpegel mit einer weitreichenden Flachenwirkung

» zusatzliche Spitzenpegelbelastungen durch Fahrzeuge mit hohen Geschwindigkeiten

Tab. 19 Betroffenheiten / Konflikte Hot - Spot - BAB 10 Berliner Ring (Randbereiche)

geplante/ umgesetzte MaRnahmen und Vorgaben aus Konzepten und Planungen:

realisierte Ma R- » Larmschutzwall/ ~+ | + i Ry GO QRI R 0O' |

nahmen ¢ T 1,1 Q" €' T' QRTOQ

Vorgaben aus -
Konzepten

konkret ge plante | -
MaRnahmen

Tab. 20 Sachstand Hot - Spot - BAB 10 Berliner Ring (Randbereiche)
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6.1.3.2 Mdgliche LarmminderungsmafRnahmen

Die primare Larmquelle im Verlauf der BAB 10 bildet der lokal durch den Autobah n-
verkehr emittierte Stral3enverkehrs larm. Folgende MafRnahmen zur Larmmind e-
rung sind technisch méglich und kurz - bis mittelfristig grundsatzlich realisierbar:

h Umwandlung der aktuell giltigen Richtgeschwindigkeit von 130 km/h in eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 130 km/h
6.1.3.3 Wirkungsanalyse

Rechnerisch ergibt sich durch die MalRnahme kein Larmminderungseffekt, da b e-
reits im Bestand mit der Richtgeschwindigkeit von 130 km/h gerechnet worden ist.

Praktisch ist jedoch von einer Reduzierung der Larmpegel auszugehen. Dies betrifft
insbesondere die Max imalpegel und besonders stérende Larmspitzen.

6.1.3.4 Grundlagen fiir die Interessenabwagung

Zusammenfassung der Effekt e
Geschwindigkeitsbeschrankung

Larmbetroffe n- » Durch die fehlende generelle Geschwindigkeitsbegrenzung erg e-
heiten ben sich fir eine Vielzahl vo n Einwohnern im Gemeindegebiet er-
hebliche Belastigungen durch den Autobahnlarm. Diese werden
Uber die Berechnungen (fiir Richtg eschwindigkeit 130 km/h ) nicht
abgebildet.

» Der Autobahnlarm ist durch eine grof3e Einwirktiefe sowie eine h  o-
he Lastigkeit gekennzeic hnet.

» Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung ist eine  Reduzierung der
erheblichen Belastigungen moglich.

» Die MaRhahme kann einen wesentlichen Beitrag leisten, um das
Planungsziel erreichen zu kénnen.

volkswirtschaftl i- | » Starkung der Entwicklungsp otenziale der Gemeinde.

che Effekte

Effekte MIV » keine Fahrzeitverlangerung gegentber der aktuell bereits gulltigen
Richtgeschwindigkeit

StraRenfunktion » Die Funktion der Bundesautobahn wird durch die Geschwindi g-
keitsbegrenzung nicht generell in Frage gestellt.

» Der StraBenzug ist weiterhin ohne Beschréankungen fir jedermann
nutzbar.

Verlagerungen » Im Vergleich zu den Alternativverbindungen ergeben sichau f-
grund der niveaufreien und geradlinigen Trassierung weiterhin
deutliche Vorteile. Kleinraumige Verlagerungen sind da her nicht zu
erwarten.

» Im Vergleich mit den anderen zentralen Nord -Sid-Verbindungen
im Ballungsraum Berlin (BAB 113, BAB 10 Westring) ist angesichts
der geringen Fahrzeitveranderungen (< 1 Min) nicht mit signifika n-
ten Verlagerungseffekten zu rechnen.

Eff ekte OPNV » keine
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Zusammenfassung der Effekt e
Geschwindigkeitsbeschrankung

LSA- Steuerung » keine LSA vorhanden

Synergieeffekte » Verklrzung der Brems - und Anhaltewege / Erhéhung der Ve r-
kehrssicherheit

» Verstetigung des Verkehrsflusses
» Reduzierung von Aufwirbelung und Abrieb
» Reduzierung des CO,- AusstolRes

Aufwand » lediglich Anpassung der Beschilderung erforderlich
» 171" TOt 6 uv_ 0. . . o]
Zeitbedarf » ohne gréReren Zeitvorlauf kurzfristig umsetzbar
Tab. 21 Hot - Spot - Zusammenfassung Effekte Geschwindigkeitsbeschrankung

6.1.3.5 Abwagung, Festlegung und MaRnahmenbeschreibung

In Tab. 21sind die ort skonkreten Rahmenbedingungen und Effekte einer generellen
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 130 km/h im Zuge der BAB 10 in den Ortsrandb e-
reichen zusammengefasst.

Obschon rechnerisch aufgrund der technischen Vorgaben durch die M afinahme
keine Larmminderungswirkung nachweisbar ist, sind rein praktisch die positiven E  f-
fekte zur Vermeidung unnétiger Larmbelastigungen durch die Mal3nahme klar e r-
kennbar. Auf die Differenzen zwischen den tatséchlichen Geschwindigkeiten auf
Autobahnen ohn e Beschréankung im Vergleich zur Richtgeschwindigkeit wurde im
Kapitel 2.1.8ausfihrlich eingegangen. Die entsprechenden Zusatzbelastungen k6 n-
nen durch eine generelle Geschwindigkeitsbegrenzung im Siedlungsnahen Umfeld
vermieden w erden. Die Umsetzung ist zeitnah ohne grof3en Kostenaufwand real i-
sierbar.

Neben den positiven Effekten fir den Gesundheitsschutz entstehen durch die G e-
schwindigkeitsbegrenzungen ebenfalls positive Auswirkungen auf die Verkehrss  i-
cherheit. Untersuchungen des Landes Brandenburg (Schlothauer & Wauer, 2007)
haben gezeigt, dass Autobahnabschnitte mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 130 km/h gegenliber Autobahnen ohne Geschwindigkeitsbegrenzungen deutl -
che Vorteile (niedrigere Unfa llkostenraten) aufweisen. Im Kosten -Nutzen -Vergleich
sind die Reduzierungen bei den Unfallkosten deutlich hoher, als die der gegentibe  r-
stehenden Erhohung der Zeitkosten. Hierbei wurden weitere positive Effekte auf
andere externe Kosten, welche z. B. durch L &rm und CO,-Ausstol3 verursacht we r-
den, noch gar nicht berlcksichtigt.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 130 km/h wird entsprechend fir die BAB 10
im Teilabschnitt Brotsteig und Woltersdorfer StralRe sowie zwischen den A n-
RS, TOSSOt vijiTiDOSEQ  Thy U wEQ U,
Larmminderungsmalinahme festgesetzt.
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6.1.4 Hot-Spot

- B1/ B 5Berliner Stral3e (Tasdorf)

zwischen L 303 und Kurze Stralle

6.1.4.1 Zusammenfassung der konkreten Rahmenbedingungen

Charakteristik des Straf3enabschnittes:

und CGBY-SA

Kalksteintagebau
Ruidersdorf

Klassifizierung der Stralle

Bundesstrale B1/B5

Funktion der StralRe

» Uberregionale Verb indung

» Verbindung Berlin - Rudersdorf bei Berlin - Miincheberg -
Kistrin / Frankfurt (Oder)

Verkehrsaufkommen

14.630 Kfz/24h

Schwerverkehrsanteil

15,7%

zul. Geschwindigkeit

50 km/h, 30 km/h im Teilabschnitt zwischen HNr. 23a und 32
fur den Schwerverkehr im Zeitraum zwischen 22 und 6 Uhr

Fahrbahnoberflache

Splittmastixasphalt

OPNV-Nutzung

Buslinie 951 (38 Fahrten werktags, 13 Fahrten Sa, So, Fei)
keine Haltestelle

Radverkehrsfiihrung

westlich Tasdorf Stid: einseitiger in beide Richtungen benu t-
zungspflich tiger gemeinsamer Geh - und Radweg Nordseite

ostlich Tasdorf Sid: Mischverkehr mit dem MIV

Querungsmoglichkeiten

» LSA am Knotenpunkt Berliner Stral3e / Ernst - Thélmann -
Strale / Altlandsberger Stral3e

»  Mittelinsel westlich der Einmindung Tasdorf Sud

Gebietseinstufung FNP

gemischte Bauflachen sowie teilweise gewerbliche Baufl a-
chen auf der Sidseite

Art der Bebauung

lockere Einzelhausbebauung sowie teilweise Gewerbebauten
auf der Sudseite

Sonstiges » keine Ortseingangsgestaltung
» beidseitig lickenhaft alleeartiger A Itbaumbestand
Tab. 22 Rahmenbedingungen Hot -Spot - Berliner Stral3e (Tasdorf)
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Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags

Schwellwert VBUS RLS 19 Schwellwert VBUS RLS 19
EW Luignt EW Ly EW Leen EW Ly

> 60 dB(A) 24 25 > 70 dB(A) 20 0
> 55 dB(A) 53 53 > 65 dB(A) 48 31
> 45 dB(A) 175 150 > 55 dB(A) 147 135
LKZ 55 dB(A) | 70 65 LKZ 65 dB(A) | 55 19
LKZ 45 dB(A) | 605 616 LKZ 55 dB(A) | 495 315

weiterer Handlungsbedarf:

» fehlende Radverkehrsinfrastruktur im Teilabschni  tt zwischen der Einmindung Tasdorf
Sid und dem 6stlichen Ortseingang

»  Trennwirkungen durch die hohen Kfz -Verkehrsaufkommen
» unangepasste Geschwindigkeiten in den Ortseingangsbereichen

» unangepasste Geschwindigkeiten insbesondere in den Schwachlastzeiten (Larm spitzen
durch einzelne zu schnell fahrende Fahrzeuge)

Tab. 23 Betroffenheiten und Konflikte Hot - Spot - Berliner StralRe (Tasdorf)

geplante/ umgesetzte Mafdnahmen und Vorgaben aus Konzepten und Planungen:

realisierte Ma R- » nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung (22 -6 Uhr) fir den
nahmen Schwerverkehr auf 30 km/h

Vorgaben aus -
Konzepten

konkret geplante » Bundesverkehrswegeplan , vordringlicher Bedarf : Ortsumfa hrung
Mafnahmen B 1 Tasdorf als studliche Umfahrung des Ortsteils parallel Gute r-
bahngleis Richtung Herzfelde (BMVI, 2019)

Tab. 24 Sachstand Hot - Spot - Berliner Stral3e (Tasdorf)

6.1.4.2 Mdgliche Larmminderungsmafnahmen

Die primare Larmquelle im Verlauf der Berliner Straf3e bildet der lokal durch den
BundesstralRenverkehr emittierte Stralienverkehrslarm. Folgende MalRhahmen zur
Larmminderung sind technisch moglich und kurz - bis mittelfristig grundsétzlich
realisierbar:

h  Einbau von larmoptimiertem Asphalt (z. B. LOA 5D, DSH - U &&d3
h Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

Die bestehenden Geschwindigkeitsbeschrdnkungen lediglich fir den Schwerve r-
kehr sind als nicht ausreichend anzusehen. Der Einbau von larmoptimiertem A s-
phalt ist angesichts des aktuellen Oberflachenzustandes aus wirtschaftlichen Gri  n-
den kurz - bis mittelfristig nicht zielfihrend (siehe hierzu auch Kapitel  6.1.3.
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Aufgrund der stadtebaulich rdumlichen Situation scheidet der Bau von Schal |-
schutzwénden als Larmminderungsmafnahme in der Berliner Stral3e aus. Eine g e-
nerelle Entlastung des StraRenabschnittes durch eine Neubautrasse ist Bestandteil
des Bundesverkehrsw egeplanes. Allerdings ist ein konkreter Umsetzungstermin
aktuell noch nicht absehbar.

6.1.4.3 Wirkungsanalyse

Die potenziellen Veréanderungen der Larmbelastungen durch die Geschwindigkeit — s-
beschrankungen im Verlauf der Berliner Straf3e sind in Tab. 25 zusammengefasst.

Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
gemal RLS-19 [EW L] gemafl RLS-19 [EW Ly]

Schwellwert | Be- Pro- Ande- Schwellwert Be- Pro- Ande-

stand ghose rung stand gnose rung
> 60 dB(A) 25 16 -36% | > 70 dB(A) 0 0 +0%
>55dB(A) | 53 48 -8 % > 65 dB(A) 31 21 -32%
> 45 dB(A) 159 156 -1% > 55 dB(A) 135 128 -5%
LKZ 55 dB(A) | 65 49 -58 % LKZ 65 dB(A) | 19 9 -55 %
LKZ 45 dB(A) | 616 528 -14% | LKZ55dB(A) | 315 239 -24 %

Tab. 25 Wirkungseinschatzung - Geschwindigkeitsbegrenzung Hot - Spot

Im Ergebnis wird deutlich, dass sowohl tags als auch nachts eine deutliche Lar m-
minderungswirkung erreicht werden kann. Diese betrifft insbesondere den Bereich
der gesundheitsrelevanten Betroffenhe iten. Die Emissionspegelminderung liegt im
Bereich von -11 bis-1,5 nachts bzw. ca. -1,8 dB(A) tags. Dartber hinaus tragt die
MalRnahme parallel zur Reduzierung der erheblichen Belastigungen bei.

6.1.4.4 Grundlagen fiir die Interessenabwéagung

Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

Larmbetroffe n- » Die gesundheitsrelevanten Ausléseschwellwerte der Larmaktion  s-
heiten planung sind Uberschritten.

» Eine erhebliche Larmbetroffenheit ist gegeben.

» Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung ist eine spurbare Lar ment-
lastung und Reduzierung der Betroffenheiten nachgewiesen.

» Die MalRnahme kann einen wesentlichen Beitrag leisten, um das
Planungsziel erreichen zu kénnen.

volkswirtschaftl i- | » Durch die Verminderung der Larmbetroffenheiten ergibt sich
che Effekte gleichzeit ig eine Reduzierung der Gesundheitskosten.

» Die larmbedingten Wertminderungseffekte fir die angrenzenden
Gebaude werden reduziert.

Effekte MIV » Die Fahrzeit fur den MIV erhéht sich durch die Geschwindigkeit s-
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Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

begrenzung 30 km/h um ca. 36 s (Konstantfahrt Giber ca.750 m).

StrafBenfunktion »  Die Funktion der Bundes straRe wird durch die Geschwindigkeit s-
begrenzung nicht generell in Frage gestellt.

» Der Stral3enzug ist weiterhin ohne Beschrankungen fir jedermann
nutzbar.

Verlagerungen » Die Wegstrecke der Alternativverb indung Uber die Altlandsberger
Stral3e ist deutlich l&anger (ca. 300 m). Mit kleinrfAumigen Au s-
weichverkehren ist entsprechend nicht zu rechnen.

» Der zusatzlich erforderliche Zeitbedarf fir Parallelverbindungen im
regionalen Kontext Ubersteigt die geringen Fah rzeitveranderu n-
gen (< 1 Min). Es ist nicht mit signifikanten Verlagerungseffekten

zu rechnen.

Effekte OPNV » Die potenziellen Fahrzeitverluste entsprechen denen des Kfz -
Verkehrs.

LSA- Steuerung » Innerhalb des Abschnittes befinden sich zwei Lichtsignalanlage n.

Eine Koordinierung ist aktuell nicht erkennbar.

Synergieeffekte » Verkirzung der Brems - und Anhaltewege / Erh6éhung der Ve r-
kehrssicherheit

» Verstetigung des Verkehrsflusses

» Reduzierung von Aufwirbelung und Abrieb

» Verbesserung der Rahmenbedingungen fir den Radverkehr
» Verbesserung der Querungsbedingungen

Aufwand » lediglich Anpassung der Beschilderung erforderlich
» 171 TOt ¢! v, u. . . o)
Zeitbedarf » ohne grolReren Zeitvorlauf kurzfristig umsetzbar

Tab. 26 Hot - Spot - Zusammenfassung Effekt e Geschwindigkeitsbeschréankung

6.1.4.5 Abwéagung, Festlegung und Maf3nahmenbeschreibung

In Tab. 26 sind die ort skonkreten Rahmenbedingungen und Effekte einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung fiir alle Fahrzeuge im Zuge der Berliner Stra3e zusam-
mengefasst. Sowonhl fir die einzelnen Immissionspunkte als auch hinsichtlich der
Betroffenenzahlen konnte eine Verbesserung der Larmsituation nachgewiesen
werden (siehe Kapitel 6.1.4.3. Die verhaltnismaflig geringen e inzelpunktbezogenen
Pegelminderungswerte werden durch die groRe Minderungswirkung hinsichtlich
der Betroffenen kennzahlen aufgewogen. Die Veranderungen finden zu grofl3en Te i-
len innerhalb der Pegelklassen statt. Dies lasst sich an den deutlich gro3eren A b-
nahmen im Bereich der Larmkennziffern ablesen. Zudem ist die bereits bestehende,
nicht ausreichende Geschwindigkeitsbegrenzung fur den Schwerverkehr bei der |l n-
terpretation der Daten zu bertcksichtigen. Insgesamt ist festzustellen, dass die  ge-
nerelle Geschwindigkeits begrenzung fiur eine zusatzliche stralRenabschnittsbez o-
gene LArmminderung geeignet ist. Sie ist zeitnah ohne grof3en Kostenaufwand re a-
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lisierbar. Die geringen Fahrzeitverluste fallen mit Blick auf die L&rm - und Betroffe n-
enminderungswirkung der MaRnahme n icht ins Gewicht.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wird entsprechend fir die Berliner
Stral’e (B 1/ B 5) im Teilabschnitt zwischen L 303 und Kurze Stral3e als kurzfristige
Sofortmaflinahme festgesetzt.

Sie kann nach Einbau eines larmoptimierten Fah rbahnbelages bzw. der Umsetzung
der geplanten Ortsumfahrung auf ihre Erforderlichkeit geprift und, sofern dieg e-
sundheitsrelevanten Schwellwerte von 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags u n-
terschritten sind, aufgehoben werden.

6.1.5 Hot-Spot - B1/B 5Chausseestraf’e (Lichtenow)

zwischen Dorfstrafe und Kag eler Stral3e

6.1.5.1 Zusammenfassung der konkreten Rahmenbedingungen

Charakteristik des Straf3enabschnittes:

C

© 0O und CGBY-SA

Klassifizierung der Stral3e Bundesstrale B1/B 5

Funktion der StralRe » Uberregionale Verbindung

» Verbindung Berlin - Rudersdorf bei Berlin - Mincheberg -
Kastrin / Frankfurt (Oder)

Verkehrsaufkommen westlich Kag eler Stra3e: 9.084 Kfz/24h
Ostlich Kag eler Stral3e: 7.032 Kfz/24h

Schwerverkehrsanteil westlich Kag eler StraRe: 10,6 %
Ostlich Kag eler Stral3e: 13,3 %

zul. Geschwindigkeit 50 km/h, 30 km/h im Teilabschnitt zwischen HNr. 3 und 20
fur den Schwerverkehr

Fahrbahnoberflache Splittmastixasphalt

OPNV-Nutzung » Buslinie 429 (17Fahrten werktags)

» zwei Haltestelle n (westlich Kag eler Stral3e)
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Radverkehrs fuhrung » in Richtung Osten benutzungspflichtiger gemeinsamer
Geh- und Radweg
» in Richtung Westen benutzungspflichtiger gemeinsamer
Geh- und Radweg im Abschnitt zwischen HNr. 39 und 20
Querungsmoglichkeiten » Mittelinsel in HéheB ., ' Rl1 STQ' TOSSO ¥ ARJ

»

LSA am Knotenpunkt Ch ausseestralie / Kageler Stralle

Gebietseinstufung FNP

gemischte Bauflachen

Art der Bebauung

beidseitig durchgehend lockere Einzelhausbebauung

Sonstiges » keine Ortseingangsgestaltung
» ortsfeste Geschwindigkeitsiiberwachung in Héhe HNr. 33
» beidseitig lickenhaft alleeartiger Altbaumbestand

Tab. 27 Rahmenbedingungen Hot - Spot - Chausseestral3e (Lichtenow)

Larmbetroffenheiten nachts

Larmbetroffenheiten ganztags / tags

Schwellwert | VBUS RLS 19 Schwellwert | VBUS RLS 19
EW Liight EW Ly EW Lgen EW Lt

> 60 dB(A) - 0 > 70 dB(A) - 0

> 55 dB(A) - 19 > 65 dB(A) - 7

> 45 dB(A) - 87 >55 dB(A) - 75

LKZ 55 dB(A) | - 8 LKZ 65 dB(A) | - 2

LKZ 45 dB(A) | - 179 LKZ 55 dB(A) | - 115

weiterer Handlungsbedarf:

» fehlende Radverkehrsinfrastruktur im Teilabschnitt zwischen Flielweg und Dorfstralle

in Fahrtrichtung Westen

»  Trennwirkungen durch die hohen K fz-Verkehrsaufkommen

» unangepasste Geschwindigkeiten in den Ortseingangsbereichen

» unangepasste Geschwindigkeiten insbesondere in den Schwachlastzeiten (Larmspitzen

durch einzelne zu schnell fahrende Fahrzeuge)

»  Konfliktpotenziale im Zuge der benutzungspflich

dere an Einmindungen sowie Ein - und Ausfahrten)

tigen Radverkehrsanlagen (insbheso n-

Tab. 28

Betroffenheiten / Konflikte Hot - Spot

- Chausseestrale (Lichtenow)

geplante/ umgesetzte Malsnahmen und Vorgaben aus Konzepten und Planungen:

realisierte Ma 3-

nahmen

Geschwindigkeitsbegrenzung fir den Schwerverkehr auf 30 km/h
EI STQ' T OQSgitlingeh R
ortsfeste Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage in Hohe HNr. 33

RynQ@ TI ST, tn

uQ"

Vorgaben aus

Konzepten

konkret geplante -

Mallinahmen

Tab. 29

Sachstand Hot - Spot

- Chausseestral3e (Lichtenow)
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6.1.5.2 Hot- Mdgliche LarmminderungsmalRnahmen

Die primare Larmquelle im Verlauf der ChausseestralRe bildet der lokal durch den
Bundesstral3enverkehr emittierte Stra3enverkehrslarm. Folgende Mafinahmen zur
Larmminderung sind technisch mo glich und kurz - bis mittelfristig grundsétzlich
realisierbar:

h  Einbau von larmoptimiertem Asphalt (z. B. LOA 5D, DSH -y U &3
h Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h

Die bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankungen lediglich fir den Schwerve r-
kehr sind als nicht ausreichend anzusehen. Der Einbau von larmoptimiertem A s-
phalt ist angesichts des aktuellen Oberflachenzustandes aus wirtschaftlichen Gri  n-
den kurz - bis mittelfristig nicht zielfihrend (siehe hierzu auch Kapitel  6.1.).

Aufgrund der stadtebaulich rdumlichen Situation scheidet der Bau von Schal |-
schutzwénden als La&rmminderungsmaflinahme in der ChausseestralRe aus. Auch ei-
ne generelle Entlastung des StralRenabschnittes durch eine Neubautrasse ist weder
geplant noch auf absehbare Zeit realistisch .

6.1.5.3 Wirkungsanalyse

Die potenziellen Veranderungen der Larmbelastungen durch die Geschwindigkeit  s-
beschréankungen im Verlauf der Chauseestral3e sind in Tab. 30 zusammengefasst.

Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
gemaR RLS-19 [EW Ly] gemaR RLS-19 [EW L]

Schwellwert | Be- Pro- Ande- Schwellwert Be- Pro- Ande-

stand ghose rung stand gnose rung
> 60 dB(A) 0 0 +0% | >70dB(A) 0 0 +0%
> 55 dB(A) 19 9 -52% | > 65 dB(A) 7 2 -71%
>45dB(A) | 87 78 -10% | >55dB(A) 75 68 -9 %
LKZ 55 dB(A) | 8 2 -75% | LKZ 65 dB(A) | 2 1 -50 %
LKZ 45 dB(A) | 179 122 -32% LKZ 55 dB(A) | 115 78 -32%

Tab. 30 Wirkungseinschatzung - Geschwindigkeitsbegrenzung Hot - Spot

Im Ergebnis wird deutlich, dass sowohl tags als auch nachts eine deutliche Lar m-
minderungswirkung erreicht werden kann. Diese betrifft insbesondere den Bereich
der gesundheitsrelevanten Betroffenheiten. Die  Emissionspegelminderung liegt im
Bereich von -16 bis -2,2 dB(A). Daruber hinaus tragt die MaRnahme parallel zur R e-
duzierung der erheblichen Bel&stigungen bei.
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6.1.5.4 Grundlagen fiir die Interessenabwéagung

Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

Larmbetroffe n-
heiten

»

»

»

»

Die gesundheitsrel evanten Ausloseschwellwerte der Larmaktion s-
planung sind Uberschritten.

Eine erhebliche Larmbetroffenheit ist gegeben.

Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung ist eine spurbare Larmen  t-
lastung und Reduzierung der Betroffenheiten nachgewiesen.

Die MaRnahme kann einen wesentlichen Beitrag leisten, um das
Planungsziel erreichen zu kdnnen.

volkswirtschaftl i-

»

Durch die Verminderung der Larmbetroffenheiten ergibt sich

che Effekte gleichzeitig eine Reduzierung der Gesundheitskosten.
» Die larmbedingten Wertminderungseffe kte flr die angrenzenden
Gebéaude werden reduziert.
Effekte MIV » Die Fahrzeit fur den MIV erhoht sich durch die Geschwindigkeit s-
begrenzung 30 km/h um ca. 43 s (Konstantfahrt Gber ca. 900 m).
StrafBenfunktion »  Die Funktion der Bundesstralie wird durch die Gesc hwindigkeit s-

»

begrenzung nicht generell in Frage gestellt.

Der StrafRenzug ist weiterhin ohne Beschrankungen fiir jedermann
nutzbar.

Verlagerungen

»

»

Es existieren keine relevanten Parallelverbindungen im Nebennetz.
KleinrAumige Verlagerungen sind daher nicht zu  erwarten.

Der zusétzlich erforderliche Zeitbedarf fir Parallelverbindungen im
regionalen Kontext Ubersteigt die geringen Fahrzeitveranderu  n-
gen (< 1 Min). Es ist nicht mit signifikanten Verlagerungseffekten
zu rechnen.

Effekte OPNV

»

»

Geringere Fahrzeitverl uste als fur den MIV aufgrund von zwei Ha |-
testellen innerhalb des Streckenabschnittes.

Es ist mit geringfligigen Verlustzeiten (< 30 s) zu rechnen.

LSA- Steuerung

»

Im Verlauf der Chausseestral3e existiert keine LSA -Koordinierung.
Es ergeben sich daher keine W echselwirkungen.

Synergieeffekte

»

»

»

»

»

Verkirzung der Brems - und Anhaltewege / Erhéhung der Ve r-
kehrssicherheit

Verstetigung des Verkehrsflusses

Reduzierung von Aufwirbelung und Abrieb

Verbesserung der Rahmenbedingungen fur den Radverkehr
Verbesserung der Querun gsbedingungen

Aufwand » lediglich Anpassung der Beschilderung erforderlich
» 171 TOt ¢! v, 4, ., a
Zeitbedarf » ohne grol3eren Zeitvorlauf kurzfristig umsetzbar
Tab. 31 Hot - Spot - Zusammenfassung Effekte Geschwindigkeitsbeschrénkung
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6.1.5.5 Abwagung, Festlegung und MaRnahmenbeschreibung

In Tab. 31sind die ort skonkreten Rahmenbedingungen und Effekte einer Geschwi  n-
digkeitsbegrenzung fur alle Fahrzeuge im Zuge der Chausseestraf3e zusammeng e-
fasst. Sowohl fur d ie einzelnen Immissionspunkte als auch hinsichtlich der Betroff e-
nenzahlen konnte eine Verbesserung der Larmsituation nachgewiesen werden (si  e-
he Kapitel 6.1.5.3. Die verhaltnism&Rig geringeren einzelpunktbezogenen Pege |-
minderung swerte werden durch die grof3e Minderungswirkung hinsichtlich der B e-
troffenenkennzahlen aufgewogen. Zudem ist die bereits bestehende, nicht ausre  i-
chende Geschwindigkeitsbegrenzung fur den Schwerverkehr bei der Interpretation
der Daten zu bericksichtigen. In sgesamt ist festzustellen, dass die generelle G e-
schwindigkeitsbegrenzung fir eine zusatzliche straflenabschnittsbezogene Lar m-
minderung geeignet ist. Sie ist zeitnah ohne grof3en Kostenaufwand realisierbar.
Die geringen Fahrzeitverluste fallen mit Blick auf d ie Larm- und Betroffenenmind e-
rungswirkung der Mal3nahme nicht ins Gewicht.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wird entsprechend fiir die Chausse e-
stral3e (B 1 / B 5) zwischen Dorfstral3e und Kag eler Stral3e als kurzfristige Sofor t-
mafinahme festgesetzt.

Sie kann nach Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelages auf ihre Erforderlic  h-
keit gepruft und, sofern die gesundheitsrelevanten Schwellwerte von 55 dB(A)
nachts und 65 dB(A) ganztags unterschritten sind, aufgehoben werden.
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6.1.6 Spot

AL 30 Emnst-Thalmann - Stra3e (Tasdorf)

zwischen Berliner Straf3e und Bahnquerung Tasdorf Sud

6.1.6.1 Zusammenfassung der konkreten Rahmenbedingungen

Charakteristik des Straf3enabschnittes:

©0) und CGBY-SA

Kalksteintagebau
Rudersdorf

Klassifizierung der Stral3e

Landesstraf3e L 30

Funktion der StralRe

» regionale Verknlpfung

»  Verbindung zwischen Wolterdorf - Rudersdorf bei Berlin
- Petershagen / Eggersdorf

»  Autobahnumleitungsstrecke f[{r BAB 10 zwischen den
Anschlussstellen ¥ GO -BSQRIS Q" ' Uy ‘vl 1

bo' iy i

Verkehrsaufkommen 5.647 Kfz/24h
Schwerv erkehrsanteil 10,2 %
zul. Geschwindigkeit 50 km/h

Fahrbahnoberflache

Splittmastixasphalt

OPNV-Nutzung

» Buslinie 951 (64 Fahrten werktags, 24 Fahrten Sa, So, Fei)
» eine Halte stelle

Radverkehrsfiihrung

in Fahrtrichtung Siden: benutzungspfl ichtiger gemeinsam er
Geh- und Radweg

in Fahrtrichtung Norden: Mischverkehr mit dem MIV

Querungsmoglichkeiten

» LSAam Knotenpunkt Berliner StraRe / Ernst - Thalmann -

Stral3e / Altlandsberger Stral3e

Gebietseinstufung FNP

gemischte Bauflachen

Art der Bebauung

beidseitig durchgeh end lockere Einzelhausbebauung

Sonstiges »  stark lickenhafter alleeartiger Baumbestand
» DHL-Paketzentrum unmittelbar sudlich angrenzend
Tab. 32 Rahmenbedingungen Hot -Spot A Ernst-Thalmann - StraRe (Tasdorf)
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Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags

Schwellwert VBUS RLS 19 Schwellwert VBUS RLS 19
EW Luight EW Ly EW Leen EW Ly

> 60 dB(A) - 1 > 70 dB(A) - 0
> 55 dB(A) - 33 > 65 dB(A) - 3
> 45 dB(A) - 89 > 55 dB(A) - 64
LKZ 55 dB(A) | - 49 LKZ 65 dB(A) | - 1
LKZ 45dB(A) | - 755 LKZ 55 dB(A) | - 375

weiterer Handlungsbedarf:

U fehlende Radverkehrsinfrastruktur in Fahrtrichtung Norden

U unangepasste Geschwindigkeiten insbesondere in den Schwachlastzeiten (Larmspitzen
durch einzelne zu schnell fahrende Fahrzeuge)

U Konfliktpot enziale im Zuge der benutzungspflichtigen Radverkehrsanlage in Fahrtric  h-
tung Suden (insbesondere an Einmundungen sowie Ein - und Ausfahrten)

Tab. 33 Betroffenheiten / Konflikte Hot - Spot A Ernst-Thalmann - StraRe (Tasdorf)

geplante/ umgesetzte MaRnahmen und Vorgaben aus Konzepten und Planungen:

realisierte Ma R3- -
nahmen

Vorgaben aus -
Konzepten

konkret geplante | » Bundesverkehrswegeplan, vordringlicher Bedarf: Ortsumfahrung
MaRnahmen B 1 Tasdorf als sudliche Umfahrung des Ortsteils parall el Guter-
bahngleis Richtung Herzfelde (BMVI, 2019)

Tab. 34 Sachstand Hot-Spot A Ernst-Thalmann - StraRe (Tasdorf)

6.1.6.2 Mdogliche Larmminderungsmal3nahmen

Die primére Larmquelle im Verlauf der Ernst-Thalmann-Stral3e bildet der lokal
durch den LandesstralRenverkehr emittierte StralRenverkehrslarm. Folgende Ma  R3-
nahmen zur Larmminderung sind techni sch mdglich und kurz - bis mittelfristig
grundsatzlich realisierbar:

h  Einbau von larmoptimiertem Asphalt (z. B. LOA 5D, DSH -U U &&d3
h Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

Aufgrund der stadtebaulich rdumlichen Situation scheidet der Bau von Schall-
schutzwénden als Larmminderungsmaf3nahme in der Ernst-Thalmann-Stralle aus.
Der Einbau von larmoptimiertem Asphalt ist angesichts des aktuellen Oberflache n-
zustandes aus wirtschaftlichen Grinden kurz - bis mittelfristig nicht zielfihrend
(siehe hierzu auch Kapitel 6.1.). Angesichts der Hohe der Betroffenheiten sowie der
deutlich geringeren Larmminderungseffekte, wird eine Geschwindigkeitsbegre  n-
zung lediglich fur den Schwerverkehr nicht als sinnvoll erachtet.
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Eine weitere Entlastung des Stra3enabschnittes ist durch die geplante Ortsumg e-
hung im Zuge der B 1 / B 5 mdoglich, da sich der Verknupfungspunkt zwischen der
Bundes- und der Landesstralle hierbei in Richtung Suden verschiebt. Die Neu-
bautrasse ist Bestandteil des Bundesverkehrswegeplanes. Allerdings ist ein konkr e-
ter Umsetzungstermin aktuell noch nicht absehbar.

6.1.6.3 Wirkungsanalyse

Die potenziellen Veréanderungen der Larmbelastungen durch die Geschwindigkeit — s-
beschrankungen im Verlauf der Ernst-Thalmann -Straf3e sind in Tab. 35 zusammen-

gefasst.
Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
gemaR RLS-19 [EW Ly] gemaR RLS-19 [EW L]
Schwellwert | Be- Pro- Ande- Schwellwert Be- Pro- Ande-
stand gnose rung stand gnose rung
> 60 dB(A) 1 0 -100 % | > 70 dB(A) 0 0 +0 %
> 55 dB(A) 33 32 -3% > 65 dB(A) 3 1 -67 %
>45dB(A) | 89 82 -8 % > 55 dB(A) 64 52 -19 %
LKZ 55 dB(A) | 49 22 -55 % LKZ 65 dB(A) |1 0 -100 %
LKZ 45 dB(A) | 755 595 -21% LKZ 55 dB(A) | 375 248 -34 %

Tab. 35 Wirkungseinschatzung - Geschwindigkeitsbegrenzung Hot - Spot

Im Ergebnis wird deutlich, dass sowohl tags als auch nachts eine deutliche Lar m-
minderungswirkung erreicht werden kann.  Diese betrifft insbesondere den Bereich

der gesundheitsrelevanten Betroffenheiten. Die Emissionspegelminderung liegt im

Bereich von -1,3 dB(A) nachts und -2,0 dB(A) tags. Darliber hinaus tragt die Ma [3-
nahme parallel zur Reduzierung der erheblichen Belastigungen bei.

6.1.6.4 Grundlagen fir die Interessenabwagung

Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

Die gesundheitsrelevanten Ausloseschwellwerte der Larmaktion  s-
planung sind Uberschritten.

Larmbetroffe n- »
heiten

» Eine erhebliche Larmbetroffenheit ist gegeben.
» Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung ist eine spurbare Larmen t-
lastung und Reduzierung der Betroffenheiten nachgewiesen.

» Die MaflRnahme kann einen wesentlichen Beitrag leisten, um das
Planungsziel erreichen zu kénnen.

Durch die Verminderung der Larmbetroffenheiten ergibt sich
gleichzeitig eine Reduzierung der Gesundheitskosten.

volkswirtschaftl i- | »

che Effekte

» Die larmbedingten Wertmi nderungseffekte fir die angrenzenden
Gebaude werden reduziert.
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Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

Effekte MIV » Die Fahrzeit fir den MIV erhoht sich durch die Geschwindigkeit s-
begrenzung 30 km/h um ca . 10s (Konstantfahrt tiber ca. 20 0 m).

StraRenfunktion » Die Funktion der LandesstraBe wird du rch die Geschwindigkeit s-
begrenzung nicht generell in Frage gestellt.

» Der StralRenzug ist weiterhin ohne Beschrankungen fir jedermann
nutzbar.

Verlagerungen » Es existieren keine relevanten Parallelverbindungen im Nebennetz.
Kleinrdumige Verlagerungen sind da her nicht zu erwarten.

»  Fir regionale Verkehrsbeziehungen ist vereinzelt eine veranderte
Routenwahl denkbar. Allerdings ist angesichts der geringen Fah r-
zeitveranderungen (< 1 Min) nicht mit signifikanten Verlagerung s-
effekten zu rechnen.

» Sofern Verlagerung en stattfinden, erfolgen diese zu Lasten derp a-
rallel verlaufenden BAB 10. Angesicht der Bundelungsfunktion der
Autobahn sind derartige Effekte jedoch positiv zu bewerten.

Effekte OPNV » Geringere Fahrzeitverluste als fur den MIV aufgrund von einer Ha |-
test elle innerhalb des Streckenabschnittes.

» Es ist nicht mit relevanten Verlustzeiten zu rechnen.

LSA- Steuerung » Im Verlauf der Ernst - Thalmann - Stral3e existiert keine LSA -
Koordinierung. Es ergeben sich daher keine Wechselwirkungen.

Synergieeffekte » Verkirzung d er Brems- und Anhaltewege / Erh6éhung der Ve r-
kehrssicherheit

» Verstetigung des Verkehrsflusses

» Reduzierung von Aufwirbelung und Abrieb

» Verbesserung der Rahmenbedingungen fur den Radverkehr
» Verbesserung der Querungsbedingungen

Aufwand » lediglich Anpassung de r Beschilderung erforderlich
» 171 TOt ¢] v, u. . . o)
Zeitbedarf » ohne gréReren Zeitvorlauf kurzfristig umsetzbar
Tab. 36 Hot - Spot - Zusammenfassung Effekte Geschwindigkeitsbeschrankung

6.1.6.5 Abwéagung, Festlegung und Maf3nahmenbeschreibung

In Tab. 36 sind die ort skonkreten Rahmenbedingungen und Effekte einer G e-
schwindigkeitsbegrenzung im noérdlichen Teilabschnitt der Ernst - Thalmann - Stral3e
zusammengefasst. Sowohl fir die einzelnen Immissionspunkte als auch hinsichtlich
der Betroffenenz ahlen konnte eine Verbesserung der Larmsituation nachgewiesen
werden (siehe Kapitel 6.1.6.3.

Die Veranderungen finden zu grol3en Teilen innerhalb der Pegelklassen statt. Dies
lasst sich an den deutlich groReren Abnahmen im Bereich der Larmkennziffern a b-
lesen. Die Geschwindigkeitsbegrenzung ist flr eine straRenabschnittsbezogene
Larmminderung geeignet. Sie ist zeitnah ohne grofen Kostenaufwand realisierbar.
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Die geringen Fahrzeitverluste fallen mit Blick auf die L& rm- und Betroffenenmind e-
rungswirkung der MalRnahme nicht ins Gewicht.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wird entsprechend fir die Emnst -
Théalmann - StralRe (L 30) zwischen Berliner Strafe und Bahnquerung Tasdorf Sud als
kurzfristige Sofortmaflinahme fest gesetzt.

Sie kann nach Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelages bzw. der Umsetzung
der geplanten Ortsumfahrung auf ihre Erforderlichkeit geprtft und, sofern die g e-
sundheitsrelevanten Schwellwerte von 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags u n-
terschritte n sind, aufgehoben werden.

6.1.7 Hot-Spot - L 30 Ernst-Thalmann - Straf3e (Std)

zwischen Am MuhlenflieR und Muhlenstrale

6.1.7.1 Zusammenfassung der konkreten Rahmenbedingungen

Charakteristik des Straf3enabschnittes:

Kalksteintagebau
Rudersdorf

© Of und Mitwi CGBY-SA

Klassifizierung der Stra 3e | Landesstral3e L 30

Funktion der StralRe » regionale Verkni pfung

» Verbindung zwischen Wolterdorf - Rudersdorf bei Berlin
- Petershagen / Eggersdorf

»  Autobahnumleitungsstrecke fur BAB 10 zwischen den
Anschlussstellen ¥ GO “BBQRISQ*“ ' Uy ‘viigr 4
GQ "y 1"

Verkehrsaufkom men ndrdlich Vogelsdorfer Stral3e: 5.647 Kfz/24h

sudlich Vogelsdorfer StraBe:  8.253 Kfz/24h

Schwerverkehrsanteil nordlich Vogelsdorfer StraRe: 10,2 %
sudlich Vogelsdorfer StraRe: 7,9 %

zul. Geschwindigkeit 50 km/h, Teilabschnitt zwischen HNr. 15und 20 im Zeitraum
22 A6 Uhr 30 km/h (Zusatzze ichen Larmschutz)

Fahrbahn oberflache Splittmastixasphalt
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OPNV-Nutzung

» Buslinie 951 (64 Fahrten werktags, 24 Fahrten Sa, So, Fei)
» drei Haltestellen

Radverkehrsfiih rung beidseitig benutzungspfl . gemeinsamer Geh- und Radweg

Querungsmoglichkei ten » Fullganger LSA sudlich Vogelsdorfer Stral3e

» Mittelinsel am Kreisverkehr E. -Thalmann - Straf3e / StralRe
der Jugend / Mihlenstral3e

Gebietseinstufung FNP gemischte Bauflachen

Art der Bebauung

beidseitig durchgehend lockere Einzelhausbebauung

Sonstiges

» ortsfeste Geschwin digkeitsiiberwachungsanlage in Héhe
HNr. 18

» lickenhafter alleeartiger Baumbestand (nérdlich Vogel s-
dorfer StraBe bis HNr. 15lediglich einseitig)

»  DHL-Paketzentrum unmittelbar nérdlich angrenzend

Tab. 37 Rahmenbedingungen Hot - Spot A Ernst-Thalmann - StraBe (Siid)

Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags

Schwellwert VBUS RLS 19 Schwellwert VBUS RLS 19
EW Luight EW Ly EW Lgen EW Lt

> 60 dB(A) - 2 > 70 dB(A) - 0
> 55 dB(A) - 129 > 65 dB(A) - 58
> 45 dB(A) - 751 > 55 dB(A) - 401
LKZ 55 dB(A) | - 55 LKZ 65 dB(A) | - 7
LKZ 45 dB(A) | - 907 LKZ 55 dB(A) | - 450

weiterer Handlungsbedarf:

»  Trennwirkungen durch die hohen Kfz -Verkehrsaufkommen

» unangepasste Geschwindigkeiten insbesondere in den Schwachlastzeiten (Larmspitzen
durch einzelne zu schnell fahrende Fahrzeuge)

» Konfliktpotenziale im Zuge der benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen (insbeso  n-
dere an EinmiUndungen sowie Ein - und Ausfahrten)

Tab. 38 Betroffenheiten und Konflikte Hot - Spot A Ernst-Thalmann - StraRe (Siid)

geplante/ umgesetzte Mafhahmen und Vorgaben aus Konzepten und Planungen:

realisierte Ma [3-
nahmen

»  Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Zeitraum 22 A6 Uhr
(Zusatzzeichen Larmschutz) zwischen HNr. 15 und 20

» ortsfeste Gesc hwindigkeitsiiberwachungsanlage in Héhe HNr. 18

Vorgaben aus
Konzepten

konkret geplante
Maflnahmen

Tab. 39 Sachstand Hot - Spot A Ernst- Thalmann - StraRe (Stid)
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6.1.7.2 Mdogliche LarmminderungsmafRnahmen

Die primare Larmquelle im Verlauf der Ernst-Thalmann-Strae bildet der lokal
durch den LandesstraBenverkehr emittierte  Stral3enverkehrslarm. Folgende Ma 3-
nahmen zur Larmminderung sind technisch moglich und  kurz- bis mittelfristig
grundsatzlich r ealisierbar:

h  Einbau von larmoptimiertem Asphalt  (z.B. LOA 5D, DSHVU &d3
h Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit —auf 30 km/h
h Sperrung fur den Lkw -Verkehr

Aufgrund der stadtebaulich rdumlichen Situation scheidet der Bau von Schal |-
schutzwénden als Larmminderungsmafinahme in der Ernst -Thalmann - Stralle aus.
Der Einbau von larmoptimiertem Asphalt ist angesichts des aktuellen Oberflache n-
zustandes aus wirtschaftlichen Grinden kurz - bis mittelfristig nicht zielfihrend
(siehe hierzu auch Kapitel 6.1.1.

Angesichts der Hohe der Betroffenheiten sowie der deutlich geringeren Larmmi  n-
derungseffekte, wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung lediglich fiir den Schwe  r-
verkehr nicht als sinnvoll erachtet. Auch eine Sperrung ausschlie3lich fur den Lkw -
Durchgangsverkehr ist nicht zielf Uhrend, da die bestehenden Konflikte auf klei n-
raumige Quelle - Ziel- Verkehre innerhalb des 75 km -Radius zurtickzuftihren sind.

6.1.7.3 Wirkungsanalyse

Die potenziellen Veranderungen der Larmbelastungen durch die Geschwindigkeit — s-
beschrankungen im Verlauf der Ernst -Thalmann-Strae sind in Tab. 40 zusam-
mengefasst.

Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
gemaR RLS-19 [EW Ly] gemaR RLS-19 [EW L]

Schwellwert | Be- Pro- Ande- Schwellwert Be- Pro- Ande-

stand gnose rung stand gnose rung
> 60 dB(A) 2 1 -50 % > 70 dB(A) 0 0 +0 %
> 55 dB(A) 129 104 -19 % > 65 dB(A) 58 2 -96 %
> 45 dB(A) 751 734 -2% > 55 dB(A) 401 374 -7%
LKZ 55 dB(A) | 55 30 -45% | LKZ 65dB(A) | 7 1 -85 %
LKZ 45 dB(A) | 907 751 -17 % LKZ 55 dB(A) | 450 309 -31%

Tab. 40 Wirkungseinschatzung - Geschwindigkeitsbegrenzung Hot - Spot

Im Ergebnis wird deutlich, dass sowohl tags als auch nachts eine deutliche Lar m-
minderungswirkung erreicht werden kann. Diese betrifft insbesondere den Bereich

der gesundheitsrelevanten Betroffenheiten. Die  Emissionspegelminderung liegt im
Bereich von -13 bis -1,5dB(A) nachts bzw. -2,0 bis -2,1 dB(A) tags Ausschlaggebend
fur die geringere Pegelminderung nachts ist der deutlich héhere  Lkw-Anteil. Dar-
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Uber hinaus tragt die Malinahme parallel zur Reduzierung der erheblichen Belast i-
gungen bei.

Larmbetroffenh eiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
gemanR RLS-19 [EW Ly] gemalR RLS-19 [EW L]
Schwellwert | Be- Pro- Ande- | Schwellwert | Be- Pro- Ande-
stand gnose rung stand gnose rung
> 60 dB(A) 2 1 -50% |>70dB(A) |0 0 +0 %
> 55 dB(A) 129 37 -71% > 65 dB(A) 58 n -81%
> 45 dB(A) 751 501 -33% | >55dB(A) 401 324 -19%
LKZ 55 dB(A) | 55 6 -89% | LKZ 65 dB(A) | 7 1 -86 %
LKZ 45 dB(A) | 907 445 -51% | LKZ 55 dB(A) | 450 335 -26 %

Tab. 41 Wirkungseinschatzung - Sperrung fur den Lkw -Verkehr Hot - Spot

Bei einer Sperrung des Teilabschnittes der Ernst -Thélmann - StralRe fir den Schwe r-
verkehr ergeben sich Emissionspegelminderungen im Bereich von -1,3 bis-1,5 dB(A)
tags und -3,0 bis -4,2 dB(A) nachts (siehe Tab. 41). Vor allem in den Nachtstunden
ist eine entsprechende Verkehrsbeschrankung daher besonders effektiv.

6.1.7.4 Grundlagen fiir die Interessenabwagung

Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 30 km/h

Larmbetroffe n- » Die gesundheitsrelevanten Ausloseschwellwerte der Larmaktion s-
heiten planung sind Uberschritten.

» Eine erhebliche Larmbetroffenheit ist gegeben.
» Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung ist eine splrbare Larmen t-
lastung und Reduzierung der Betroffenheiten nachgewiesen.

» Die MalBhahme kann einen wesentlichen Beitrag leisten, um das
Planungsziel erreichen zu kénnen.

volkswirtschaftl i- | » Durch die Verminderung der Larmbetroffenheiten ergibt sich
che Effekte gleichzeitig eine Reduzierung der Gesundheitskosten.

» Die larmbedingten Wertminderungseffekte fi  r die angrenzenden
Gebaude werden reduziert.

Effekte MIV » Die Fahrzeit fur den MIV erhoht sich durch die Geschwindigkeit s-
begrenzung 30 km/h um ca. 53 s (Konstantfahrt Gber ca. 1,1 km).

StraRenfunktion » Die Funktion der Landesstrafe wird durch die Geschwind igkeit s-
begrenzung nicht generell in Frage gestellt.

» Der Stral’enzug ist weiterhin ohne Beschrankungen fir jedermann
nutzbar.

Verlagerungen » Es existieren keine relevanten Parallelverbindungen im Nebennetz.
Kleinraumige Verlagerungen sind daher nicht zu erwa rten.

» Fur regionale Verkehrsbeziehungen ist vereinzelt eine veranderte
Routenwahl denkbar. Allerdings ist angesichts der geringen Fah  r-
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Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h

»

zeitveranderungen (< 1 Min) nicht mit signifikanten Verlagerung s-
effekten zu rechnen.

Sofern Verlagerungen stattfinden, e rfolgen diese zu Lasten der p a-
rallel verlaufenden BAB 10. Angesicht der Bindelungsfunktion der
Autobahn, waren derartige Effekte positiv zu bewerten.

Effekte OPNV

»

»

Geringere Fahrzeitverluste als fur den MIV aufgrund von drei Ha |-
testellen innerhalb des Str eckenabschnittes.

Es ist mit geringfligigen Verlustzeiten (< 30 s) zu rechnen.

LSA- Steuerung

»

Im Verlauf der Ernst - Thalmann - Straf3e existiert keine LSA -
Koordinierung. Es ergeben sich daher keine Wechselwirkungen.

Synergieeffekte

»

»

»

»

Verkirzung der Brems - und An haltewege / Erhéhung der Ve r-
kehrssicherheit

Reduzierung der Konfliktgeschwindigkeiten und Verbesserung der
Querbarkeit (Moglichkeiten zum Einschéatzen von Zeitliicken)

Verstetigung des Verkehrsflusses
Reduzierung von Aufwirbelung und Abrieb

Aufwand » lediglich Anpassung der Beschilderung erforderlich
» 171" TOt ¢! v, 4. . . o)
Zeitbedarf » ohne gréf3eren Zeitvorlauf kurzfristig umsetz  bar

Tab. 42 Hot - Spot

- Zusammenfassung Effekte Geschwindigkeitsbeschrankung

Zusammenfassung der Effekte
Sperrung Lkw -Verkehr

Larmbetroffe n-
heiten

»

»

»

»

»

»

Die gesundheitsrelevanten Ausloseschwellwerte der Larmaktion  s-
planung sind Uberschritten.

Eine erhebliche Larmbetroffenheit ist gegeben.

Durch die Sperrung fur den Lkw -Verkehr ist eine spurbare Lar-
mentlastung und Reduzierung der Betroffenheiten  in der sudli-
chen Ernst- Thalmann - StraRe nachgewiesen.

Auch in der MuhlenstralRe ergeben sich positive Larmminderung  s-
effekte durch die MaRnahme.

Nordlich des gesperrten Abschnittes kommt es hingegen zu einer
Zunahme der Larmpegel. Werden alle bisherigen Lkw -Fahrten als
Zielverk ehr des Gewerbegebietes Tasdorf - Sud / Postlogistikzen t-
rums umgelegt ergibt sich fur die nérdliche Ernst-Thélmann -
Stral3e eine Zunahme um ca. 2 dB(A) sowieflr die Berliner Stral3e
von ca. 0,7 dB(A).

Angesichts der hoheren Gesamtbetroffenenzahlen in der studl ichen
Ernst-Thalmann - StraRe sowie unter Wirdigung der konzipierten
Begleitmalinahmen in den von LA&rmzunahmen betroffenen A b-
schnitten kann die Malinahme dennoch einen Beitrag leisten, um
das Planungsziel erreichen zu kénnen.

volkswirtschaftl i-
che Effekte

»

Durch die Verminderung der LArmbetroffenheiten ergibt sich
gleichzeitig eine Reduzierung der Gesundheitskosten.

SVUDresden



124 Larmaktionsplan fiir die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin A Stufe 3

Zusammenfassung der Effekte
Sperrung Lkw -Verkehr

» Die larmbedingten Wertminderungseffekte fiir die angrenzenden
Gebaude werden reduziert.

Effekte MIV » Eine Durchfahrt fir den Schwerverkehr ist nicht  méglich.

» Ausnahmeregelung fur den Anliegerverkehr sowie  zur Sicherung
der Autobahnumleitungsstrecke sind erforderlich.

Strafenfunktion » Die Funktion als Landesstraf3e wird durch die Sperrung fur den
Schwerverkehr teilweise eingeschrénkt.

» Allerdings verla uft mit der BAB 10 eine leistungsfahige kontinent a-
le StralRenverbindung in geringer Entfernung unmittelbar parallel
zur L 30.

Verlagerungen » Bezogen auf den Gesamtabschnitt existieren keine relevanten P a-
rallelverbindungen im Nebennetz. Kleinrdumige Verlage rungen
sind daher nicht zu erwarten.

» Furregionale Verkehrsbeziehungen ist eine Verlagerung auf die
parallel verlaufenden BAB 10 auszugehen. Angesicht der Blind e-
lungsfunktion der Autobahn, sind derartige Effekte positivzub  e-
werten.

» Bei der Zufahrt zum Gew erbegebiet Tasdorf - Stid sowie zum DHL -
Logistikzentrum ergibt sich eine Blindelung aus und in Richtung
Norden. Die Lkw - Fahrten werden in den ndrdlichen Teil der Ernst -
Thalmann - Stral3e sowie in die Berliner Stral3e verlagert .

Effekte OPNV » Der Linienbusverkehr ist von den Einschrdnkungen nicht betro f-
fen.
LSA- Steuerung » keine Wechselwirkungen
Synergieeffekte » Reduzierung der Konfliktpotenziale fir den Fu? - und Radverkehr
Aufwand » lediglich Anpassung der Beschilderung erforderlich
» 171 TOt ¢] v, u. . . o)
Zeitbedarf » ohne grolReren Zeitvorlauf kurzfristig umsetzbar
Tab. 43 Hot - Spot - Zusammenfassung Sperrung Lkw - Durchgangsverkehr

6.1.7.5 Abwéagung, Festlegung und Maf3nahmenbeschreibung

In den Tab. 42 und Tab. 43 sind die ort skonkreten Rahmenbedingungen und Effe k-
te einer Geschwindigkeitsbegrenzung bzw. eine Sperrung fir den Schwerverkehr
im sudlichen Teilabschnitt der Ernst - Thalmann - StraRe zusamm engefasst. Fur beide
Maflnahmen konnte s owohl fur die einzelnen Immissionspunkte als auch hinsich t-
lich der Betroffenenzahlen eine Verbesserung der Larmsituation nachgewiesen
werden (siehe Kapitel 6.1.7.3.

Sowohl die Geschwindig keitsbegrenzung als auch die Sperrung des StralRena b-
schnittes fur den Schwerverkehr st fur eine stral3enabschnittsbezogene Larmmi n-
derung geeignet. Sie sind zeitnah ohne grof3en Kostenaufwand realisierbar.
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Bereits im Bestand ist auf Teilabschnitten des StralRe nzuges eine entsprechende
Geschwindigkeitsbegrenzung aus Larmschutzgrinden angeordnet. Die geringen
zusatzlichen Fahrzeitverluste fallen mit Blick auf die L&rm - und Betroffenenmind e-
rungswirkung der MalRnahme nicht ins Gewicht.

Fur den Tagzeitraum kdnnen all ein durch die Geschwindigkeitsbegrenzungen die
larmrelevanten Betroffenheiten nahezu vollstandig vermieden werden. Zusatzliche
kurzfristige MaRnahmen sind nicht erforderlich.

In der Nacht hingegen verbleiben deutliche gesundheitsrelevante Restbetroffe n-
heiten. Die hohen Schwerverkehrsaufkommen tragen hierbei wesentlich zu den
Einschrankungen sowie erheblichen Belastigungen bei. Gleiches gilt fir den Aben d-
zeitraum ab 18 Uhr. Durch das unmittelbar angrenzende Postlogistikzentrum ha  n-
delt es sich trotz der Funk tion der Ernst - Théalmann - Stra3e nicht um eine ortsubl i-
che Situation.

Im Rahmen der Sperrung des StraRenabschnittes fur den Schwerverkehr sind a ller-
dings die Verlagerungseffekte in andere Bereiche (nordliche Ernst -Thalmann-
StrafRe und westliche Berliner Stra 3e) zu bericksichtigen. Angesichts der héheren
Gesamtbetroffenenzahlen in der sudlichen Ernst -Thélmann-Stralle sowie unter
Wurdigung der konzipierten Begleitmalinahmen in den von Larmzunahmen b e-
troffenen Abschnitten (siehe Kapitel 6.1.4 und 6.1.6) ist eine Lenkung des Schwe r-
verkehrs dennoch zielfihrend.

In Tab. 44 ist die Gesamtlarmbilanz fur den Stral3enzug Ernst - Thalmann - Stral3e, die
Muhlenstral3e und die westlich e Berliner Strale (Ortsdurchfahrt Tasdorf) fir den
Nachtzeitraum dargestellt. Diese féllt sowohl ohne, als auch mit den konzipierten
Begleitmallnahmen in den entsprechenden Abschnitten positiv aus.  Mit der BAB 10
steht eine geeignete Umleitungsstrecke zur V erfligung.

Larmbetroffenheiten nachts gemaf RLS -19 [EW Ly]

Schwellwert | Bestand Sperrung fur den Lkw - Sperrung fur den Lkw -
Verkehr im Hot - Spot Verkehr im Hot - Spot
und Tempo 30 in den
Hot - Spots und
Absolut Anderung | Absolut Anderung
> 60 dB(A) 32 31 -3% 19 -41%
> 55 dB(A) 224 13 -38 % 133 -41%
> 45 dB(A) 970 734 -24 % 725 -25%
LKZ 55 dB(A) | 43 33 -23% 25 -42 %
LKZ 45 dB(A) | 555 423 -24 % 386 -31%

Tab. 44 Gesamtlarmbilanz - Sperrung fur den Lkw -Verkehr Hot - Spot
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Im Ergebnis der Betrachtungen wird die Ausdehnung der Geschwindigkeitsbegre  n-
zung auf 30 km/h auf die gesamte Ernst-Thalmann -Strale zwischen Am Miuhle n-
flie3 und Muhlenstral3e als kurzfristige Sofortmaflinahme festgesetzt.

Weiterhin wird fir den Abend- und Nachtz eitraum (18- 6 Uhr) ein Fahrverbot fiir
den Lkw-Verkehr (VZ 253 StVO) in der Ernst-Thalmann - Strale zwischen Am MU h-
lenflie und MduhlenstraRe mit einer Ausnahmeregelung fur den Anliegerverkehr
sowie einer Nutzungsfreigabe fir den Autobahnumleitungsfall (siehe auch Kapitel
6.2.1.3 festgesetzt.

Die entsprechenden Malinahmen kénnen nach Einbau eines larmoptimierten Fah r-
bahnbelages auf ihre Erforderlichkeit geprift und, sofern die gesundheitsreleva  n-
ten Schwellwerte von 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags unterschritten sind,
aufgehoben werden.

6.1.8 Hot - Spot - L23 /L 233Friedrichstralle

zwischen Berliner StraRe und BahnhofstralRe

6.1.8.1 Zusammenfassung der konkreten Rahmenbedingungen

Charakteristik des Straf3enabschnittes:

©0 und Mitwi CGBY-SA

Klassifizierung der Stral3e

Landesstrafe L 23 /L 233

Funktion der StralRe »

regionale Verknipfung

» Verbindung zwischen B1 / B 5 sowie Rudersdorf bei Berlin
- Strausberg / Rehfelde

Verkehrsaufkommen 6.308 Kfz/24h
Schwerverkehrsanteil 6,6 %
zul. Geschwindigkeit 50 km/h

Fahrbahnoberflache

Splittmastixasphalt

OPNV-Nutzung

» Buslinie 950 (62 Fahrten werktags, 2 8 Fahrten Sa, So, Fei)
» eine Haltestelle
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Radverkehrsfihrung Mischverkehr mit dem MIV
Querungsmaoglichkeiten » Mittelinsel am Kreisverkehr Friedrichstral3e / Kirchplatz
Gebietseinstufung FNP gemischte Bauflachen

Art der Bebauung

beidseitig durchgehend dichte Einzelhausbebauung

Sonstiges

» Funktion als Ortszentrum fur den OT Hennickendorf

Tab. 45 Rahmenbedingungen Hot -Spot A FriedrichstraRe

Larmbetroffenheiten nachts

Larmbetroffenheiten ganztags / tags

Schwellwert | VBUS RLS 19 Schwellwert | VBUS RLS 19
EW Luignt EW Ly EW Lgen EW L;

> 60 dB(A) - 0 > 70 dB(A) - 0

> 55 dB(A) - 24 > 65 dB(A) - 15

> 45 dB(A) - 51 > 55 dB(A) - 49

LKZ 55 dB(A) | - 24 LKZ 65 dB(A) | - 5

LKZ 45 dB(A) | - 604 LKZ 55 dB(A) | - 477

weiterer Handlung sbedarf:

» fehlende Radverkehrsinfrastruktur

»  Trennwirkungen durch die hohen Kfz -Verkehrsaufkommen

»  Einschréankungen der Funktionen als Ortsteilzentrum

Tab. 46 Betroffenheiten / Konflikte Hot - Spot A FriedrichstraRe

geplante/ umgesetzte MaRnahmen und Vorgaben aus Konzepten und Planungen:

realisierte Ma [3-
nahmen

Vorgaben aus
Konzepten

konkret geplante
Malnahmen

Tab. 47 Sachstand Hot - Spot A FriedrichstraRe

6.1.8.2 Mdgliche Larm minderungsmaf3nahmen

Die primare Larmquelle im Verlauf der

realisierbar:

h  Einbau von larmoptimiertem Asphalt (z. B. LOA 5D, DSH -y U &&d3

h Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

- bis mittelfristig grundsatzlich

FriedrichstraRe bildet der lokal durch den
LandesstraBenverkehr emittierte Stral3enverkehrslarm. Folgende MalRnahmen zur
Larmminderung sind technisch moglich und kurz
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Aufgrund der stadtebaulich rdumlichen Situation scheidet der Bau von Schal |-
schutzwénden als Larmminderungsmaf3inahme in der Friedrichstral3e aus. Der Ein-
bau von larmoptimiertem Asphalt ist angesichts des aktuellen Oberflachenzusta  n-
des aus wirtschaftlichen Grinden kurz - bis mittelfristig nicht zielfihrend (siehe
hierzu auch Kapitel 6.1.).

Angesichts der sonstigen Rahmenbedingungen wird eine Geschwindigkeitsbegre n-
zung lediglich fur den Schwerverkehr nicht als sinnvoll erachtet.  Auch eine generelle
Entlastung des StraRenabschnittes durch eine Neubautrasse ist weder geplant
noch auf abseh bare Zeit realistisch.

6.1.8.3 Wirkungsanalyse

Die potenziellen Veranderungen der Larmbelastungen durch die Geschwindigkeit  s-
beschrankungen im Verlauf der Friedrichstrale sind in Tab. 48 zusammengefasst.

Larmbetroffenheite n nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
gemaR RLS-19 [EW Ly] gemaR RLS-19 [EW L]

Schwellwert | Be- Pro- Ande- Schwellwert Be- Pro- Ande-

stand gnose rung stand | gnose rung
> 60 dB(A) 0 0 +0% | >70dB(A) 0 0 +0 %
> 55 dB(A) 24 2 -92% | > 65 dB(A) 15 0 -100 %
> 45 dB(A) 51 49 -4 % > 55 dB(A) 49 46 -6 %
LKZ 55 dB(A) | 24 1 -96 % LKZ 65 dB(A) |5 0 -100 %
LKZ 45 dB(A) | 604 383 -37 % LKZ 55 dB(A) | 477 294 -38 %

Tab. 48 Wirkungseinschatzung - Geschwindigkeitsbegrenzung Hot - Spot

Im Ergebnis wird deutlich, dass sowohl tags als auch nachts eine deutliche Lar m-
minderungswirkung erreicht werden kann. Diese betrifft insbesondere den Bereich
der gesundheitsrelevanten Betroffenheiten.  Die Emissionspegelminderung im B e-
reich der Gebaudefassaden liegt im Bereich von -2,2 dB(A). Dariber hinaus tragt die
Mafinahme parallel zur Reduzierung der erheblichen Belastigungen bei.

6.1.8.4 Grundlagen fir die Interessenabwagung

Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschréankungen

Larmbetroffe n- » Die gesundheit srelevanten Ausléseschwellwerte der Larmaktion s-

heiten planung sind Gberschritten.

» Eine Larmbetroffenheit ist gegeben.

» Zudem bestehen durch die hohen Verkehrsaufkommen Einschréa n-
kungen fur die Aufenthalts - und Versorgungsfunktionen in der
Ortsmitte des Ortsteilzen trums

» Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung ist eine splrbare Larmen t-
lastung und Reduzierung der Betroffenheiten nachgewiesen.

SVUDresden



Larmaktionsplan fiir die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin A Stufe 3 129

Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

» Die Mallnahme kann einen wesentlichen Beitrag leisten, um das
Planungsziel erreichen zu kdnnen.

volkswirtschaftl i- | » Durch die Verminderung der Larmbetroffenheiten ergibt sich
che Effekte gleichzeitig eine Reduzierung der Gesundheitskosten.

» Die larmbedingten Wertminderungseffekte fur die angrenzenden
Gebéaude werden reduziert.

»  Mit der Geschwindigkeitsbeschrénkung ist eine Starkung des Ort  s-
teilzentrums verbunden.

Effekte MIV » Die Fahrzeit fir den MIV erhoht sich durch die Geschwindigkeit s-
begrenzung 30 km/h um ca. 10s (Konstantfahrt Giber ca. 200 m).

StrafBenfunktion » Die Funktion der Landesstraf3e wird durch die Geschwindigkeit s-
begrenzung ni cht generell in Frage gestellt.

» Der StraBenzug ist weiterhin ohne Beschrankungen fiir jedermann
nutzbar.

Verlagerungen » Die Wegstrecke der Alternativverbindung durch das Nebennetz ist
nur fir einen Teil der Nutzer relevant, zudem etwas langer und ist

Bestandteil einer Tempo -30-Zone. Mit kleinrAumigen Ausweic h-
verkehren ist entsprechend nicht zu rechnen.

» Angesichts der geringen Fahrzeitverlangerungen ist auch furreg  i-
onale Verkehrsbeziehungen nicht mit relevanten Ausweichverke h-
ren zu rechnen.

Effekte OPNV » Geringere Fahrzeitverluste als fur den MIV aufgrund von einer Ha |-
testelle innerhalb des Streckenabschnittes.

» Es ist nicht mit relevanten Verlustzeiten zu rechnen.

LSA- Steuerung » keine LSA vorhanden.

Synergieeffekte » Verkirzung der Brems - und Anhaltewege / Erh 6hung der Ve r-
kehrssicherheit

» Verstetigung des Verkehrsflusses

» Reduzierung von Aufwirbelung und Abrieb

» Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr
» Verbesserung der Querungsbedingungen

Aufwand » lediglich Anpassung der Beschilderung erforderlich
» Ky T TOt ¢} v, u. . . o]
Zeitbedarf » ohne gréfReren Zeitvorlauf kurzfristig umsetzbar
Tab. 49 Hot - Spot - Zusammenfassung Effekte Geschwindigkeitsbeschrénkung

6.1.8.5 Abwagung, Festlegung und Mafinahmenbeschreibung

In Tab. 49 sind die ort skonkreten Rahmenbedingungen und Effekte einer G e-
schwindigkeitsbegrenzung im Verlauf der Friedrichstralle zusammengefasst. S o-
wohl fiir die einzelnen Immissionspunkte als auch hinsichtlich der Betroffenenza  h-
len konnte eine Verbes serung der Larmsituation nachgewiesen werden (siehe Kap i-
tel 6.1.8.3.
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Die Geschwindigkeitsbegrenzung ist fur eine strallenabschnittsbezogene Larmmi  n-
derung geeignet. Sie ist zeitnah ohne grof3en Kostenaufwand realisierbar. Die g e-
ringen Fahrzeitverluste fallen mit Blick auf die LA&rm - und Betroffenenminderung s-
wirkung der Maflinahme nicht ins Gewicht.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wird entsprechend flr den Verlauf
der Friedrichstrale zwischen Berliner Strale und Bahnhofstra Re als kurzfristige
SofortmalRnahme festgesetzt.

Sie kann nach Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelages auf ihre Erforderlic  h-
keit gepruft und, sofern die gesundheitsrelevanten Schwellwerte von 55 dB(A)
nachts und 65 dB(A) ganztags unterschritten sind, aufgehoben werden.

6.1.9 Hot-Spot AL 233 Bahnhofstrale / Rehfelder StraRe

zwischen Friedrichstraf3e und Ortseingang

6.1.9.1 Zusammenfassung der konkreten Rahmenbedingungen

Charakteristik des StraRenabschnittes:

©0) und e, CGBY-SA

Klassifizierung der Stral3e LandesstralRe L 233

Funktion der Stral3e » regionale Verknipfung
» Verbindung zwischen Rudersdorf bei Berlin und Rehfelde

Verkehrsaufkommen 6.308 Kfz/24h
(Altbestands daten des LfU keine aktuellen Zahldaten)
Schwerverkehrsanteil 6,6 %
zul. Geschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnoberfl &che Splittmastixasphalt
OPNV-Nutzung » Buslinie 934, 936 (8 Fahrten werktags)
» zwei Haltestelle n
Radverkehrsfihrung Mischverkehr mit dem MIV
Querungsmaoglichkeiten » Mittelinsel am Kreisverkehr Friedrichstral3e / Bahnho f-
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stral3e
» Fulgangeriberweg dstlich des Kir chplatzes

Gebietseinstufung FNP

» gemischte Bauflachen im Abschnitt zwischen Friedric h-

strafRe und Klosterdorfer Stralle

»  Wohnbauflachen im Abschnitt zwischen Klosterdorfer

Stral3e und 6stlichem Ortsausgang

Art der Bebauung

beidseitig durchgehend lockere Einzel hausbebauung

Sonstiges » stark liickenhafter alleeartiger Baumbestand
»  Abschnittsweise lediglich einseitiger Gehweg
» keine Ortseingangsgestaltung
Tab. 50 Rahmenbedingungen Hot - Spot A BahnhofstraRe / Rehfelder StraRe

Larmbetroffenheiten nachts

Larmbetroffenheiten ganztags / tags

Schwellwert | VBUS RLS 19 Schwellwert | VBUS RLS 19
EW Liight EW Ly EW Lgen EW Lt

> 60 dB(A) - 0 > 70 dB(A) - 0

> 55 dB(A) - 54 > 65 dB(A) - 35

> 45 dB(A) - 234 > 55 dB(A) - 225

LKZ 55 dB(A) | - 11 LKZ 65 dB(A) | - 4

LKZ 45 dB(A) | - 322 LKZ 55 dB(A) | - 255

weiterer Handlungsbedarf:

» fehlende Radverkehrsinfrastruktur
» einseitig fehlende bzw. teilweise zu schmale Gehwege

» unangepasste Geschwindigkeiten insbesondere

durch einzelne zu schnell fahrende Fahrzeuge)

in den Schwachlastzeiten (Larmspitzen

Tab.51

Betroffenheiten / Konflikte Hot

- Spot

A BahnhofstraRe / Rehfelder StraRe

geplante/ umgesetzte MaRnahmen und Vorgaben aus Konzepten und Planungen:

realisierte Ma [3-

nahmen

Vorgaben aus

Konzepten

konkret geplante -

MaRnahmen

Tab. 52

Sachstand Hot - Spot

6.1.9.2 Mdgliche LarmminderungsmafRnahmen

A Bahnhofstra® e / Rehfelder StraRe

Die primére Larmquelle im Verlauf de s Stralenzuges Bahnhofstral3e / Rehfelder
StraRe bildet der lokal durch den Landesstral3enverkehr emittierte StralRenve  r-
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kehrslarm. Folgende MalRnahmen zur Larmminderung s ind technisch méglich und
kurz - bis mittelfristig grundséatzlich realisierbar:

h  Einbau von larmoptimiertem Asphalt (z. B. LOA 5D, DSH -y U &3
h Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h

Aufgrund der stadtebaulich rdumlichen Situation scheidet d er Bau von Schall-
schutzwénden als Larmminderungsmafinahme in der Friedrichstral3e aus. Der Ei n-
bau von larmoptimiertem Asphalt ist angesichts des aktuellen Oberflachenzusta  n-
des aus wirtschaftlichen Grinden kurz - bis mittelfristig nicht zielfuhrend (siehe
hierzu auch Kapitel 6.1.).

Auch eine generelle Entlastung des Straf3enabschnittes durch eine Neubautrasse ist
weder geplant noch auf absehbare Zeit realistisch.
6.1.9.3 Wirkungsanalyse

Die potenziellen Veréanderungen der Lar mbelastungen durch die Geschwindigkeit s-
beschrankungen im Verlauf des StraRenzuges Bahnhofstralle / Rehfelder Stral3e
sind in Tab. 53 zusammengefasst.

Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags /ta gs
gemaR RLS-19 [EW Ly] gemaR RLS-19 [EW L]
Schwellwert | Be- Pro- Ande- Schwellwert Be- Pro- Ande-
stand ghose rung stand gnose rung
> 60 dB(A) 0 0 -100 % | > 70 dB(A) 0 0 -100 %
> 55 dB(A) 54 18 -67% > 65 dB(A) 35 4 -89 %
> 45 dB(A) 234 194 -17 % > 55 dB(A) 225 173 -23%
LKZ 55dB(A) | 11 1 -91% | LKZ65dB(A) | 4 1 -75%
LKZ 45 dB(A) | 322 178 -48 % LKZ 55 dB(A) | 255 134 -47 %

Tab. 53 Wirkungseinschatzung - Geschwindigkeitsbegrenzung Hot - Spot

Im Ergebnis wird deutlich, dass sowohl tags als auch nachts eine deu tliche Larm-
minderungswirkung erreicht werden kann. Diese betrifft insbesondere den Bereich
der gesundheit srelevanten Betroffenheiten. Die Emissionspegelminderung liegt im
Bereich von -2,2 dB(A). Daruber hinaus tragt die Mal3nahme parallel zur Reduzi e-
rung de r erheblichen Bel&stig ungen bei.

6.1.9.4 Grundlagen fir die Interessenabwagung

Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschréankungen

Larmbetroffe n- » Die gesundheitsrelevanten Ausléseschwellwerte der Larmaktion  s-
heiten planung sind Gberschritten.

» Eine signifi kante Larmbetroffenheit ist gegeben.
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Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

»

»

Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung ist eine spirbare Larmen t-
lastung und Reduzierung der Betroffenheiten nachgewiesen.

Die MaBnahme kann einen wesentlichen Beitrag leisten, um das
Planungsziel erreichen zu kénnen.

volkswirtschaftl i- | » Durch die Verminderung der Larmbetroffenheiten ergibt sich
che Effekte gleichzeitig eine Reduzierung der Gesundheitskosten.
» Die larmbedingten Wertminderungseffekte fur die angrenzenden
Gebéaude werden reduziert.
Effekte MIV » Die Fahrzeit fiir d en MIV erhoht sich durch die Geschwindigkeit s-

begrenzung 30 km/h um ca. 1 Min 7 s(Konstantfahrt Giber ca. 1.400
m).

StraRenfunktion »

»

Die Funktion der Landesstrafl3e wird durch die Geschwindigkeit s-
begrenzung nicht generell in Frage gestellt.

Der StralB3enzug ist weiterhin ohne Beschrankungen fir jedermann
nutzbar.

Verlagerungen »

»

»

Es existieren keine relevanten Parallelverbindungen im Nebennetz.
KleinrAumige Verlagerungen sind daher nicht zu erwarten.

Fur regionale Verkehrsheziehungen ist vereinzelt eine veréandert e
Routenwahl denkbar. Allerdings ist angesichts der geringen Fah r-
zeitveranderungen kaum mit signifikanten Verlagerungseffekten

zu rechnen.

Sofern Verlagerungen stattfinden, erfolgen diese zu Lastenderp a-
rallel verlaufenden B 1/ B 5. Angesicht der Bindel ungsfunktion der
Bundesstral3e waren derartige Effekte positiv zu bewerten.

Effekte OPNV »

»

Geringere Fahrzeitverluste als fir den MIV aufgrund von zwei Ha |-
testellen innerhalb des Streckenabschnittes.

Die Zahl der Linienbusfahrt ist insgesamt gering.

LSA- Steuerung »

Keine LSA vorhanden.

Synergieeffekte »

»
»
»

»

Verkirzung der Brems - und Anhaltewege / Erhéhung der Ve r-
kehrssicherheit

Verstetigung des Verkehrsflusses

Reduzierung von Aufwirbelung und Abrieb

Verbesserung der Rahmenbedingungen fur den Radverkehr
Verbesserun g der Querungsbedingungen

Aufwand » lediglich Anpassung der Beschilderung erforderlich
» 171" TOt 6 uv_ 0. . . o]
Zeitbedarf » ohne grol3eren Zeitvorlauf kurzfristig umsetzbar

Tab. 54 Hot - Spot

6.1.9.5 Abwagung,
In Tab. 54 sind die

- Zusammenfassung Effekte Geschwindigkeitsbeschrankung

Festlegung und MafRnahmenbeschreibung

ort skonkreten Rahmenbedingungen und Effekte einer G e-

schwindigkeitsbegrenzung im Verlauf des Stral3enzuges Bahnhofstral3e / Rehfelder

SVUDresden
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