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1  Aufgabenstellung

1.1 Hintergrund

Im Marz 2022 hat das Unternehmen Tesla, Inc. in der Gemeinde Griinheide (Mark) die Tesla
Gigafactory Berlin-Brandenburg in erster Ausbaustufe fertiggestellt. Der Standort eines der gréBBten
Werke fiir den Bau und die Produktion von Elektrofahrzeugen in Deutschland bedeutet neben dem
Entwicklungspotenzial fiir soziale und wirtschaftliche Infrastruktur auch erhebliche verkehrliche
Auswirkungen auf die umliegende Region. Nach vollstandiger Inbetriebnahme der Gigafactory ist
nun mit einem absehbaren Anstieg des allgemeinen sowie des Pendlerverkehrsaufkommens umzu-
gehen, insbesondere da die momentane Produktionskapazitdt von 500.000 Fahrzeugen pro Jahr auf
das Doppelte erhoht werden soll. Der Landkreis Oder-Spree, die Regionale Planungsgemeinschaft
Oderland-Spree sowie neun Kommunen im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg ha-
ben in diesem Zusammenhang das Projekt ,Férderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung
der Infrastrukturqualitdt im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-
Brandenburg in Griinheide (Mark)" initiiert, um den unterschiedlichen Handlungsbedarf der be-
treffenden Kommunen zu identifizieren und entsprechende MaBnahmen zu entwickeln.

1.2  Zielsetzung

Das ubergeordnete Ziel des kommunalen Kooperationsprojekts teilt sich, bedingt durch den zu
erwartenden erhohten Pendlerverkehr durch die Tesla Gigafactory, in zwei Schwerpunkte. Zum
einen wird die Reduzierung des MIV-Anteils am Modal Split des gesamten Verkehrsaufkommens
angestrebt. Dies soll besonders durch die Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs sowie der
Intermodalitat (Verbindung von Rad und OPNV) erreicht werden. Zum anderen soll das Projekt zum
Nachweis von erforderlichen Leistungsfahigkeiten im niederrangigen StraBennetz (KreisstraBen
und GemeindestraBen) dienen sowie durch zielgerichtete Planung potenzielle Engpassstellen ver-
meiden. Im Ergebnis soll ein Strategiepapier vorliegen, mit welchem die Auswirkungen der Tesla-
Ansiedlung auf das Verkehrsaufkommen des motorisierten Individualverkehrs im niederrangigen
StraBBennetz steuernd beeinflusst werden sowie die Verkehrsmittel des Umweltverbundes gezielt
gefordert werden kdnnen.

1.3 Verkehrsmittelwahl und Multimodalitat

Potenziale zur Umverteilung von Wegen im Kfz-Verkehr auf andere Verkehrsmittel werden u. a.
in den Ergebnissen reprdsentativer Studien zum Mobilitdtsverhalten in Deutschland aufge-
zeigt. Fiir die Projektregion des hier vorliegenden Strategiepapiers libertragbar, verhalten sich im
stadtischen Raum von Mittelstddten sowie im kleinstddtischen, dorflichen Raum in ldndlichen

Aufgabenstellung | 1
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Regionen durchschnittlich 31 % aller Personen multimodal in ihrer Verkehrsmittelwahl' (siehe
Abbildung 1-1).

multimodal
gesamt
M Fahrradfahrer
M Gv-Nutzer Raumtyp
M Autofahrer
Metropole

keine Nutzung von |
Rad, Auto und OV Regiopole und :
Grolstadt

Mittelstadt,
stadtischer Raum

Stadtregion

kleinstadtischer,
dorflicher Raum

zentrale Stadt

Mittelstadt,
stadtischer Raum

landliche Region

kleinstadtischer,
ddérflicher Raum

0 25 100

Angaben in Prozent; Personen ab 16 Jahre, ohne Stellvertreterinterviews; Abweichungen an 100%: Rundungsdifferenzen

Quelle: infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilit4t in Deutschland (im Auftrag des BMVI)

Abbildung 1-1 Mono- und multimodale Personengruppen nach Raumtyp

Multimodalitat bezeichnet dabei die Nutzung von verschiedenen Verkehrsmitteln bei der
Durchfiihrung von Wegen einer Person innerhalb eines bestimmten Betrachtungszeitraums. Im
Unterschied zu Intermodalitat, welche die kombinierte Nutzung verschiedener Verkehrsmittel in-
nerhalb eines Weges bezeichnet, werden bei Multimodalitat verschiedene Wege mit verschie-
denen Verkehrsmitteln zurlickgelegt. Das bedeutet, dass fiir einen nicht unerheblichen Teil der
Bevolkerung die Nutzung mehrerer Verkehrsmittel im Verlauf einer Woche gelebte Alltagspraxis
ist. Abbildung 1-2 zeigt das Verlagerungspotenzial bei mulitmodalem Verkehrsverhalten. Innerhalb
der genannten Spannweite von 31 % kann zum Beispiel der Anteil der Wege, fiir die das Auto
genutzt wird mit entsprechenden Anreizen wiederum bei bis zu (77% + 13% + 6 % =) 96 % des
multimodalen Verkehrsverhaltens vom Kfz auf den OV oder Rad umverteilt werden. Die Hohe des
tatsachlichen Umverteilungspotenzials richtet sich nach dem tatsdachlichen Anteil der mit dem
Auto zuriickgelegten Wege innerhalb des multimodalen Verkehrsverhaltens, welcher nicht in der
Abbildung enthalten ist.

Ziel dieses Strategiepapiers ist es, mit entsprechenden Anreizen eine maximal mdgliche Anzahl
von Wegen innerhalb der Projektregion vom Kfz auf den OV oder das Rad zu verlagern. Hierbei
gilt es auch, Anteile der 55 % Autonutzenden durch das Schaffen von attraktiven Méglichkeiten,

1 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg.) (2017), Mobilit4t in Deutschland - MiD Ergebnisbericht, Bonn, Berlin.
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einer ansprechenden Radverkehrsinfrastruktur und einem umfassenden Angebot an 6ffentlichem

Verkehr zur Verkehrsverlagerung oder zu zukiinftigem multimodalen Verkehrsverhalten zu bewe-

gen.

multimodale Untergruppen:

W Auto, Rad
B Auto, OV
M Rad, OV

Auto, Rad, OV

Angaben in Prozent; Personen ab 16 lahre, ohne Stellvertreterinterviews; Abweichungen an 100%: Rundungsdifferenzen

Quelle: infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilit4t in Deutschland (im Auftrag des BMVI)

Stadtregion

landliche Region

gesamt

Raumtyp

Metropole

Regiopole und
GroRstadt

Mittelstadt,
stadtischer Raum

kleinstadtischer,
darflicher Raum

zentrale Stadt

Mittelstadt,
stadtischer Raum

kleinstadtischer,
dérflicher Raum

0

25

Abbildung 1-2

Multimodale Untergruppen nach Raumtyp

50

5
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1.4  Lage und Umfang der Projektregion

In der Abbildung 1-3 ist die gesamte Projektregion dargestellt.

Abbildung 1-3  Projektregion

Im Rahmen des Projekts wird die Infrastruktur von insgesamt neun Kommunen im Zusammenhang
mit der Tesla Gigafactory untersucht. Allen Kommunen wurde ein Buchstabenkiirzel zugeordnet,
welches im Laufe der Bearbeitung und insbesondere der MaBnahmenfindung die Kennzeichnung
erleichtern soll. Die Buchstabenkennung wird nachfolgend mit aufgelistet. Die Projektregion um-
fasst die folgenden Stadte, Amter und Gemeinden:

= Stadt Erkner (D/DM)

= Stadt Fiirstenwalde/Spree (E/EM)
= Stadt Storkow (Mark) (H/HM)

= Amt Odervorland (A/AM)

= Amt Scharmiitzelsee (B/BM)

= Amt Spreenhagen (C/CM)

= Gemeinde Woltersdorf (I/IM)

= Gemeinde Griinheide (Mark) (F/FM)

Aufgabenstellung | 4
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= Gemeinde Rudersdorf bei Berlin (G/GM)

Im hier vorliegenden Strategiepapier werden die Ergebnisse der Analyse beispielhaft anhand des
Umfeldes der Tesla Gigafactory dargestellt, dieser wurden die Buchstabenkiirzel »T/TM« zugeord-
net.

1.5  Vorgehensweise

Die Erarbeitung des vorliegenden Strategiepapiers erfolgte in fiinf aufeinander aufbauenden
Arbeitsschritten, welche nachfolgend kurz skizziert werden.

= Schritt 1: Grundlagenermittlung (Auswertung vorhandener Unterlagen und
Ortsbesichtigung) - zu Beginn wurden sdmtliche bereitgestellte Unterlagen
und Plane gesichtet und aufbereitet, in mehreren Ortsbefahrungen wurde die
Projektregion besucht und insbesondere die bereits genannten Handlungsbedarfe
gepriift (siehe Kapitel 2).

= Schritt 2: Bestandsanalyse (Analyse bestehender Defizite und Potenziale) - in
diesem Bearbeitungsschritt wurden Konflikte und Handlungsfelder identifi-
ziert und abschlieBend in Form von Konfliktanalyse-Planen aufbereitet (siehe
Kapitel 3).

= Schritt 3: Leitziele (Entwicklung von Leitzielen fiir den Radverkehr, fiir die kom-
binierte Nutzung von Fahrrad und OPNV sowie fiir die Infrastruktur im nieder-
rangigen StraBennetz) - Anhand dieser Leitziele werden im weiteren Verlauf
MaBnahmen entwickelt (siehe Kapitel 4).

= Schritt 4: MaBnahmenkonzept (Ableiten von MaBnahmen anhand der
Leitziele unter Beriicksichtigung der Erkenntnisse der Bestandsanalyse) - die
vorgeschlagenen MaBnahmen orientieren sich an einem vorab dargestellten
MaBnahmenkoffer, welcher unterschiedliche MaBnahmensteckbriefe beinhal-
tet. Entwickelte MaBnahmen werden in einer Tabelle fiir das jeweilige Gebiet
sowie in MaBnahmenpldnen aufbereitet, welche in direktem Zusammenhang zu
den Konfliktplanen stehen (siehe Kapitel 5).

= Schritt 5: Umsetzungskonzept (fiir die in Kapitel 5 erarbeiteten
EinzelmaBnahmen) - die Ergebnisse werden in Form von weiteren Tabellen und
einer Wirkungsanalyse dargestellt (vgl. Kapitel 6).
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2  Grundlagenermittlung

2.1 Bestehende Planungen und Konzepte

2.1.1  LOS Mobil 2030

Im Juni 2022 wurde das integrierte Mobilitatskonzept des Landkreises Oder-Spree »LOS Mobil
2030« verabschiedet. Hier wurde der gesamte Landkreis unter dhnlichen Aspekten wie das hier
vorliegende Strategiepapier betrachtet. Allerdings liegt der Fokus nicht auf den verkehrlichen
Auswirkungen der Tesla Gigafactory, sondern auf allgemeineren, aus sozialem Wandel hervorge-
hende Strukturdaten und u. a. auch dem Einfluss des Flughafens Berlin-Brandenburg (BER) auf
die Region.

In »LOS Mobil 2030« ist lber die Zielstellung des Mobilitatskonzeptes zu lesen: »Das Konzept
soll im Ergebnis einen auf den Landkreis zugeschnittenen Handlungsrahmen mit konkreten, pra-
xisnahen MaBnahmenvorschldgen zur Umsetzung der zukunftsfdhigen und umweltschonenden
Mobilitatsentwicklung bis 2030 enthalten. Dieser ist an den Vorgaben der Mobilitatsstrategie
Brandenburg auszurichten. Dabei stehen die Stdrkung von FuB-, Rad- und offentlichem
Personennahverkehr, innovative Verkehrsangebote sowie die stérkere Vernetzung der verschiede-
nen Verkehrsmittel im Vordergrund.«

Im Rahmen der Bearbeitung des vorliegenden Strategiepapiers erfolgte ein Abgleich mit den
Ergebnissen des LOS Mobil 2030.

2.1.2  Radverkehrsplan fiir das Tesla-Umfeld

Durch den Landkreis Oder-Spree wurde ein Radwegekonzept fiir das Tesla-Umfeld mit derzei-
tigem Stand vom 17.06.2022 entwickelt, welches in den Zeitabschnitten bis zur Eréffnung der
Tesla Gigafactory sowie bis zur Fertigstellung des Umbaus des Bahnhofs Fangschleuse bis 2030
die mogliche Entwicklung und Streckenfiihrung des Radverkehrs analysiert sowie die wichtigs-
ten Streckenabschnitte zur Verbindung zur Tesla Gigafactory identifiziert. Die Entwicklung des
Konzepts sowie die identifizierten Strecken und deren Planungsstande wurden im Rahmen der
Bearbeitung des hier vorliegenden Strategiepapiers beriicksichtigt und abgeglichen.

2.1.3  Nahverkehrsplan 2021 - 2025

Durch das Unternehmen PROZIV Verkehrs & Regionalplaner wurde eine Fortschreibung des
Nahverkehrsplans flir den kommunalen 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) des Landkreises
Oder-Spree mit Stand vom 09.06.2021 fiir den Zeitraum 2021 bis 2025 entwickelt. Wesentliche

2 https://www.losmobil2030.de/ letzter Zugriff 26.08.2022
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Bestandteile waren hier die durch die Tesla Gigafactory und den Flughafen Berlin-Brandenburg
(BER) ausgelosten Pendlerverkehre sowie die Identifikation von Hauptverbindungsrelationen. Bei
der Bearbeitung des Strategiepapiers wurde der Nahverkehrsplan ausgiebig gesichtet und insbe-
sondere die Analyseergebnisse in der vorliegenden Bestandsanalyse beriicksichtigt.

2.1.4 Weitere relevante Unterlagen

Weitere Planwerke, die bei der Erarbeitung des vorliegenden Strategiepapiers Beriicksichtigung
gefunden haben, sind:

= Spreeplan Verkehr: Verkehrs- und Engpassanalyse Ostbrandenburg, Berlin 2021

= Regionale Planungsgemeinschaft Oderland-Spree: Integriertes Verkehrskonzept
1 der Region Oderland-Spree, Beeskow 2007

= Gemeinsame Landesplanungsabteilung Berlin-Brandenburg: Landesplanerisches
Konzept, Potsdam 2021

= Landkreis Oder-Spree: Grow together, Beeskow 2020

Eine Ubersicht aller im Rahmen des Projekts gesichteten Unterlagen ist Anlage 1 zu entnehmen.

2.2 Untersuchungsbereiche und Ortsbesichtigungen

Aufgrund der GroBe der gesamten Projektregion mit einer Vielzahl an Wegeverbindungen,
Korridoren und niederrangigen StraBen erfolgte gemeinsam mit dem Auftraggeber folgende
Konkretisierung der Untersuchungsbereiche:

= vorhandene und potenzielle Radwegeverbindungen im Umfeld der Tesla
Gigafactory (Radius 10 km)

= vorhandene und potenzielle Radwegeverbindungen im Umfeld ausgewahlter
Bahnhafe (Radius 6 km)

= in Abstimmung mit den Kooperationspartnern abgeglichene StraBenabschnitte
eines erhdhten Verkehrsaufkommens durch die Tesla Gigafactory in Verbindung
mit u.a. Wohnbauvorhaben, welche mdgliche Engpédsse im niederrangigen
StraBBennetz verursachen kénnten

= weitere OPNV-Haltestellen, insbesondere Bushaltestellen, in Abstimmung mit
den Kooperationspartnern

= samtliche von den Kooperationspartnern gemeldete Handlungsbedarfe
(Radverkehrsinfrastruktur, ~ SPNV-/  OPNV-Haltestellen, niederrangiges
StraBennetz)
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Die abgestimmten Radien sind in der Abbildung2-1 dargestellt. Die entsprechenden
Untersuchungsbereiche liegen innerhalb der Grenzen des Landkreises Oder-Spree oder in dessen
unmittelbarer Umgebung. Nicht in die Abbildung eingeflossen, jedoch erwdhnt sei der im April
2021 eingeflihrte On-Demand-Verkehr »DALLI«, welcher insbesondere im Stadtgebiet Storkow
(Mark), aber auch die im Amt Scharmiitzelsee liegenden Gemeinden Reichenwalde und Wendisch
Rietz sowie Uber eine Einzelroute das Helios-Klinikum Bad Saarow erschlieBt und fiir Radfahrende
eine komfortable wie flichendeckende Mdglichkeit zur Mobilitatssteigerung und Erweiterung des
Einzugsbereichs zu OPNV-Haltepunkten bietet.
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Abbildung 2-1 Untersuchungsbereiche

Aufgrund der GroBe der Projektregion wurden an mehreren Tagen (05. / 06. Mai 2022 und 23. [ 24.
Juni 2022) Ortsbefahrungen mit den Fahrrad sowie Ortsbesichtigungen zu FuB durchgefiihrt.
Die Ergebnisse wurden zu Dokumentationszwecken fotografisch festgehalten und sind in die
Bestandsanalyse und weitere Bearbeitung eingeflossen.

2.3 Beteiligung der Kommunen

Die Kommunen der Kooperationsgemeinschaft wurden kontinuierlich in den Bearbeitungsprozess
eingebunden. Hierzu lagen bereits Handlungsbedarfe im Bereich der Themenschwerpunkte
Radverkehrsinfrastruktur, Intermodalitdt und Engpésse im niederrangigem StraBennetz vor, wel-
che anschlieBend in gemeinsamen Abstimmungsterminen vertieft, erértert und erganzt wurden.
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3  Bestandsanalyse

3.1 Projektregion

Im folgenden Kapitel werden die Ergebnisse der Bestandsanalyse fiir die gesamte Projektregion
dargestellt.

3.1.1  Wohnbaupotenziale

Um die durch die Tesla Gigafactory ausgeldsten mdglichen Verkehrsverteilungen prognosti-
zieren zu konnen, wurden uber bestehende Pendleranalysen hinaus, samtliche, zum Zeitpunkt
der Bestandsanalyse verfligbaren Wohnbauvorhaben oder Potenzialflichen innerhalb des
Landkreises Oder-Spree3, ausgewertet und rdaumlich verortet. Des Weiteren wurden konkrete
Wohnbauvorhaben durch die Kommunen zugearbeitet und libernommen. Die Analyseergebnisse
finden Beriicksichtigung in der Entwicklung von Liickenschliissen im bestehenden Radverkehrsnetz
sowie zur Prognose der Leistungsfahigkeit des niederrangigen StraBennetzes. In Abbildung 3-1 ist

die Karte mit den identifizierten Wohnbaupotenzialen dargestellt.

Legende
Wohnbaupotenziale

/ﬂ\ Wohnungsbauprojekte (Gemeinden)

(3 Anzahl Wohnungsbauprojekte

[ Wohnbaupotenziale Flichen (LOS-Mobil)
0 5 10 km

¥ el 5 . . Jat
Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB,dI-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021); Datenquelle: Landkreis Oder-Spree

o

Abbildung 3-1 Wohnbaupotenziale in der Projektregion

3 Ubernahme aus LOS Mobil 2030, Landkreis Oder Spree

Bestandsanalyse | 9



Strategiepapier
Forderung der Fahrradmobilitit und Verbesserung der Infrastrukturqualitat im niederrangigen StraBennetz im Umfeld
der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

3.1.2  ErschlieBung im offentlichen Verkehr

Die ErschlieBung der Projektregion durch den SPNV erfolgt im Wesentlichen mittels der
Regionalexpresslinie RE 1, welche zwischen Cottbus |/ Frankfurt (Oder) und Magdeburg Gber
Berlin, Potsdam und Brandenburg an der Havel verkehrt. Der RE 1 bedient unter anderem auch den
Bahnhof Fangschleuse, von dem aus die den SPNV nutzenden Beschéaftigten der Tesla Gigafactory
das Werksgelande erreichen kénnen. Der Bahnhof Fangschleuse soll bis zum Jahr 2030 weiter in
westliche Richtung verlegt werden, um die Erreichbarkeit und Nahe zur Tesla Gigafactory zu ver-
bessern. Im siudlichen Teil der Projektregion verkehrt zudem die Regionalbahnlinie RE 36 zwischen
Frankfurt (Oder) und Kénigs Wusterhausen tiber Storkow (Mark) und Beeskow.

Im OPNV* ist die Projektregion iiberwiegend durch ein Busnetz erschlossen, welches stark an
Schulzeiten orientiert und den damit verbundenen Schiilerverkehr gepragt ist. Anbindungen an das
Berliner OPNV-Netz bestehen am Bahnhof Erkner iiber die S-Bahnlinie S 3 sowie in Woltersdorf
und Ridersdorf liber die StraBenbahnlinien 87 und 88. Die Abbildung 3-2 stellt die SPNV und
OPNV-Haltepunkte der Projektregion sowie die Linienverldufe im SPNV dar. Hinzu kommt der be-
reits benannte On-Demand-Verkehr DALLI, welcher eine flichendeckende Bedienung aller OPNV-
Haltepunkte und zahlreicher weiterer virtueller Haltestellen an allen Wochentagen im Zeitraum
von 06:00 (Sonn- und Feiertags 08:00 Uhr) bis 22:00 Uhr im Raum Storkow, Reichenwalde und
Wendisch Rietz ermdglicht, sowie eine Plus-Bus-Linie von Fiirstenwalde | Spree nach Storkow
(Mark). Beide Angebote sind in der nachfolgenden Abbildung nicht dargestellt, insbesondere der
DALLI stellt als flexibler Abholservice mit lber 380 mdglichen Haltepunkten einen wichtigen
Baustein fiir die OPNV-ErschlieBung in den teilnehmenden Gebieten der Projektregion dar.

4 briger OPNV: Tram- und Busverkehr
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Abbildung 3-2  SPNV-, Tram- und Bus-Haltepunkte in der Projektregion
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3.1.3  ErschlieBung im Radverkehr

Die in der Projektregion vorhandene Radverkehrsinfrastruktur ist in Hinblick auf touristische
Zwecke bereits umfassend ausgebaut bzw. beschildert. So verlaufen zahlreiche touristische
Radrouten innerhalb der Projektregion, darunter auch Fernradwanderwege wie der Spreeradweg
oder die Eurovelo-Route EV 2. Diese sind in der Regel gut und nachvollziehbar beschildert. Ein
positiver Synergieeffekt ergibt sich durch die gemeinsame Nutzung der Radinfrastruktur durch
Alltagsfahrende und Touristen, da die Frequentierung der Abschnitte in der Regel einen Ausbau
positiv bedingen kann. Abbildung 3-3 stellt das touristische Radroutennetz im Umfeld der Tesla
Gigafactory dar.
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= Rund um Berlin Tour
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|
Eigene Darstellung | Kartengrundlage © GeoBaS|s -DE/LGB, dI- de/by -2-0 (WMS BB-BE WebAtIasDE le 2021); Datenquelle Landkreis.Oder-Spree

Abbildung 3-3  Touristisches Radnetz
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Ein wesentlicher Bestandteil des hier vorliegenden Strategiepapiers ist mit der Forderung des
Radverkehrs auch ein Schwerpunkt des LOS Mobil 2030. In Abbildung 3-4 sind die vorhandenen
Radverkehrsanlagen der Projektregion dargestellt. Die hier markierten Anlagen beinhalten be-
stehende FahrradstraBBen, getrennte FuB- und Radwege, gemeinsame FuB3- und Radwege sowie
verkehrsrechtlich angeordnete Mehrfachnutzungen. Eine detaillierte Darstellung aufgeschliis-
selt nach den verschiedenen Fiihrungsformen befindet sich jeweils in den Darstellungen fiir die
einzelnen Kommunen. Die groBraumige Betrachtung zeigt raumlich die teilweise sehr groBen
Liicken im Radverkehrsnetz, welche insbesondere bei den liberdrtlichen Verbindungen, Landes-
und BundesstraBBen zu sehen sind.
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Eigene Darstellung | Kartenérundlage: © GeoBasis-DE/LGB, dI-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021); Datenquelle: Landkreis Oder-Spree

Abbildung 3-4  Vorhandene Radverkehrsanlagen im Untersuchungsgebiet
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3.1.4  ErschlieBung im Kfz-Verkehr

GroBraumige wichtige ErschlieBungstraBen fiir den Kfz-Verkehr sind die BAB A 10, welche das
Untersuchungsgebiet in Nord-Sud-Richtung durchkreuzt, die BAB A 12, stidlich von Spreenhagen,
Firstenwalde [ Spree, Briesen (Mark) und Jacobsdorf sowie die BundesstraBen B 1, B 5, B 168 und
die B 246. Wichtige VerbindungsstraBen im Untersuchungsgebiet sind auBerdem die Landesstral3en
L 38, welche das Untersuchungsgebiet in Ost-West-Richtung durchlduft, und die L 23, welche von
Ridersdorf bis nach Storkow in Nord-Siid-Richtung verlauft. Abbildung 3-5 zeigt das klassifizier-

te StraBennetz innerhalb der Projektregion.

A

) r Legende
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Eigene Darstellung | Karteni_:jrundlagé ©'¢ééoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtIasDE Fix 2021); Datenquelle:©: Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg, dl-de/by-2-0

Abbildung 3-5  Klassifiziertes StraBennetz im Untersuchungsgebiet

Die in diesem Kapitel aufgefiihrten Abbildungen sind als groBformatige Karten zudem in Anlage 3
bis Anlage 6 enthalten.

3.2 Methodik

Die mit dem Auftraggeber abgestimmten Untersuchungsbereiche (siehe Kapitel 2.2) wur-
den nach wesentlichen, fir die Zielstellung relevanten Parametern unter Beriicksichtigung
der Nutzungsanspriiche der Verkehrsarten untersucht und bewertet. Dem Strategiepapier lie-
gen drei Leistungsbausteine zugrunde, die sich aus den Schwerpunkten Attraktivitatssteigerung
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des Radverkehrs und der Intermodalitdt (Verkniipfung von Rad und OPNV) sowie der weiteren
Gewahrleistung der Leistungsfahigkeit im niederrangigen StraBennetz im Zusammenhang mit der
Tesla Gigafactory zusammensetzen. Die Leistungsbausteine sind nachfolgend dargestellt.

3.2.1 Radverkehrsinfrastruktur

Im Rahmen der Bestandsanalyse der Radverkehrsinfrastruktur wurden in einem ersten Schritt
alle wesentlichen, bereitgestellten Daten, Plane und Unterlagen, die flir die Erarbeitung des vor-
liegenden Strategiepapiers im Bereich Radverkehr von Bedeutung sind, zusammengetragen und
gesichtet. Relevante Zielstellungen wurden identifiziert und sind nachfolgend fiir die weitere
Bearbeitung aufbereitet.

LOSmobil2030

Radverkehrskonzept Nahverkehrsplan
fiir das Tesla-Umfeld 2021 - 2025

Raumliche und thematische Konkretisierung und Ergdnzung

Konzepte zur Férderung der Fahrradmobilitdt und
Verbesserung der Infrastrukturqualitdt im
niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla-
Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Abbildung 3-6  Methodik zur Ermittlung von Handlungsbedarfen im Bereich Radverkehrsinfrastruktur

Die wichtigsten Zielstellungen zur Forderung der Fahrradmobilitat sind u.a.:
» Fiihrung des Radverkehrs (verkehrsrechtliche Anordnung, Infrastruktur)
= Dimensionierung und Wegequalitat

= \lerkehrssicherheit der vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur (vorhandene und
neu identifizierte unfallauffallige Stellen)
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= vorhandene Fahrradwegweisung
* (ggf. vorhandene) Infrastruktur fiir eBikes

= (ggf. vorhandene) Verleihsysteme

AuBerdem wurden wichtige Quell- und Zielorte der Radverkehrsinfrastruktur, insbesondere in-
nerhalb der Ortsteile identifiziert und Strukturdaten ausgewertet. Hierzu gehoren z. B. gréBe-
re Wohnbauvorhaben, Schulen und andere Bildungseinrichtungen sowie lokale Zentren. Des
Weiteren wurde die Konformitat der bestehenden Verkehrsanlagen mit anerkannten Regeln der
Technik wie der Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen (ERA) und nach den Hinweisen zur einheitli-
chen Bewertung von Radverkehrsanlagen (H EBRA) gepriift. Hierbei wurden auch Gefahrenstellen
identifiziert, die durch die bestehende Dimensionierung bzw. Ausgestaltung der Infrastruktur ver-
ursacht werden.

3.2.2 Intermodalitit (Verbindung von SPNV/OPNV & Radverkehr)

Erganzend zur Betrachtung des innerdrtlichen Radverkehrsnetzes erfolgte in diesem Schritt die
Bestandsanalyse des intermodalen Verkehrs. Der Schwerpunkt liegt hierbei auf den SPNV- und GiOP-
NV-Haltestellen sowie der anbindenden Radverkehrsinfrastruktur. Die zu untersuchenden Bereiche
beziehen sich auf die Haltepunkte der Linie RE 1 in der Projektregion sowie weiterer Haltepunkte
des offentlichen Verkehrs, die fiir den Pendlerverkehr der Tesla Gigafactory relevant sind.
Hierzu erfolgte die Erfassung und Bewertung des OV-Angebots und der Radverkehrsinfrastruktur
nach wesentlichen, fiir die Zielstellung relevanten Parametern unter Berilicksichtigung der
Nutzungsanspriiche. Verkniipfungspunkte des Radwegenetzes und Schnittstellen zur Anbindung
an das OPNV-Netz wurden unter folgenden Kriterien betrachtet und analysiert:

= FErreichbarkeit der SPNV- und iiOPNV-Haltepunkte mit dem Fahrrad oder DALLI
(wo verfiligbar)

= Maglichkeiten der Fahrradmitnahme in 6ffentlichen Verkehrsmitteln

= Fahrradabstellanlagen entlang des Netzes an den Stationen des SPNV / ilOPNV
sowie an weiteren relevanten Orten (Quantitat und Qualitdt der Abstellanlagen)

» Quantitdt und Qualitdt sonstiger relevanter Ausstattung der Haltepunkte
(Barrierefreiheit, Beschilderung etc.)
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Die Methodik zur Ermittlung von Handlungsbedarfen im intermodalen Verkehr ist in Abbildung 3-7
bildhaft dargestellt.

S; & 6;'/'0 .
e 4, "% &
s, s Vs, Gong &
J‘[a (S Ky /00 6,( &e(\ \'-a(\
&, V05, < U, o ) 6Q
0’79 /Y/e//'e . Se’ 62’ ’(,; 6 f(" (V2 \\_?,\0 \)(\
(3 3\ 77 /. > K&
%, fe,o(/,bde e \e;\(\\“ ((\\)(\6 Sy /l/k \‘\\(\ (\fLQ,Q
%, O A

- —— Abgleichen der Nennungen
Zieldefinition Befahrungen
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- Regeln der Technik:
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- Best Practices
- Erfahrungen

Evaluierte Handlunasbedarfe
Abbildung 3-7  Methodik zur Ermittlung von Handlungsbedarfen im intermodalen Verkehr

3.2.3 Niederrangiges StraBennetz

Hauptziel der Bestands- und Engpassanalyse ist das Ermitteln von Handlungserfordernissen,
um eine leistungsfahige Abwicklung des durch die Tesla Gigafactory verursachten zusatzlichen
Kfz-Verkehrsaufkommens im niederrangigen StraBennetz zu gewahrleisten. Dazu wurden zu-
nachst vorhandene Verkehrszahldaten der Projektregion abgefragt und aufbereitet. Im nachs-
ten Schritt wurden Zustand und Leistungsfahigkeit der mit den Kommunen abgestimmten
niederrangiger StraBenziige bzw. Knotenpunkte bewertet, die eine wesentliche Zunahme der
Verkehrsbelastung durch die Tesla Gigafactory bzw. durch in diesem Zusammenhang entstehende
Neubauvorhaben vermuten lassen oder bereits einer erhdhten Verkehrsbelastung unterliegen. Die
zu erwartende Leistungsfahigkeit an relevanten Knotenpunkten wurde nach dem Verfahren des
Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) berechnet, auBerdem wurden
Zustandsbewertungen vorgenommen und ausgewertet. Ndheres wird in Kapitel 3.3.5 beschrie-
ben. Die Methodik zur Ermittlung von Handlungsbedarfen im niederrangigen StraBennetz ist
in der nachfolgenden Abbildung 3-8 bildhaft dargestellt. Dabei stellen die dargestellten farbi-
gen Dreiecke die Rahmenbedingungen und vorab gewonnenen Erkenntnisse zur Ermittlung der
Engstellen dar.
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Abbildung 3-8 Methodik zur Ermittlung von Engstellen im niederrangigen StraBennetz

3.3  Ergebnisse der Bestandsanalyse fiir das Umfeld der Tesla Gigafactory

Im folgenden Kapitel werden die Ergebnisse der Bestandsanalyse beispielhaft anhand des
Umfeldes der Tesla Gigafactory dargestellt. Zundchst wird hierbei die Infrastruktur der einzel-
nen Verkehrsarten aufgezeigt und nach den in Kapitel 3.2 festgelegten Kriterien bewertet. Im
Anschluss werden die identifizierten Defizite und Potenziale rdumlich verortet und katalogi-
siert. Mit den entsprechenden Bezeichnungen (z.B. C 1) konnen die Konflikte auch den Fotos
der Ortsbesichtigungen der jeweiligen Kommune zugeordnet werden. Fiir relevante, mit den
Kommunen abgesprochene Knotenpunkte im niederrangigen StraBennetz erfolgen in Kapitel 5.3
Detailstudien, die eine Untersuchung der jeweiligen Leistungsfahigkeit beinhalten.

Die Ergebnisse der Bestandsanalyse flir die einzelnen Kommunen sind in Anlage 8 bis Anlage 83

dargestellt.

Bestandsanalyse | 18



Strategiepapier
Férderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung der Infrastrukturqualitdt im niederrangigen StraBennetz im Umfeld

der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

3.3.1 Strukturdaten

Wie bereits in Kapitel 3.1 erlautert, ist die Betrachtung und Analyse der Wohnbaupotenziale
innerhalb der Projektregion in die Bestandsanalyse eingeflossen. Fiir das hier abgebildete, direkte
Umfeld der Tesla Gigafactory sind durch die Gemeinde Woltersdorf und die Stadt Erkner einige
konkrete Vorhaben gemeldet worden, die in Abbildung 3-9 raumlich verortet sind. Darliber hinaus
wurden fiir die Gemeinde Griinheide (Mark) und das Amt Spreenhagen Potenzialfldchen ermit-
telt, die eine zukiinftige ErschlieBung zu Wohnnutzungszwecken anbieten. Auch diese sind in
Abbildung 3-9 dargestellt. Ingesamt ldsst sich fiir die erfassten Wohnbauvorhaben und -poten-
ziale sagen, dass keine Vorhaben in direktem Zusammenhang mit der Tesla Gigafactory stehen.
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/ FUrstenwaIdSree
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l .
s et agen) Vjo\hnbaupotenmale
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\ — @3 Anzahl Wohnungsbauprojekte
; 0‘.\ I Wohnbaupotenziale Fischen (LOS-Mobil)

‘ N 0 2,5 5 km

I 00000
Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB,dI-de/by-2-0 (WMS BB-BEWebAtlasDE Fix 2021); Datenquelle: LOS-Mobil, Landkreis Oder-Spree

Abbildung 3-9  Wohnungsbauprojekte und Wohnbaupotenziale im Umfeld der Tesla Gigafactory
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3.3.2 Radverkehrsinfrastruktur

Radrouten

Durch das hier betrachtete, ndhere Umfeld der Tesla Gigafactory verlaufen diverse touristische
Radrouten. Im Norden der Gigafactory verlauft in Ost-West-Richtung der Fernradwanderweg
Eurovelo Route R1 und verbindet die Orte Erkner und Griinheide (Mark). Zudem verlguft im Osten
von Griinheide (Mark) Richtung Siiden der Hauptradwanderweg H1. Im Siiden der Tesla Gigafactory
verlduft in Ost-West Richtung ferner der Fernradwanderweg Spreeradweg und verbindet u. a. die
beiden Stadte Erkner und Fiirstenwalde / Spree. In Abbildung 3-10 sind die Radrouten im Umfeld
der Tesla Gigafactory rdumlich dargestellt.
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Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © éeoBasis»DE/LGB, dl-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021); Datenquellé: Landkreis Oder-Spree

Abbildung 3-10 Radrouten im Umfeld der Tesla Gigafactory
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Radverkehrsanlagen

Das Umfeld der Tesla Gigafactory wird liberwiegend liber gemeinsame Geh- und Radwege sowie
sonstige Radverkehrsanlagen erschlossen. Durch Griinheide und Erkner verlaufen vergleichsweise
kurze Abschnitte von getrennten Radwegen. Abschnitte mit hoher Verbindungsfunktion fir die
Anbindung an die Tesla Gigafactory sind die gemeinsamen Geh- und Radwege entlang der L 23
durch Griinheide und tiber den Bahnhof Fangschleuse, entlang der L 231 und L 38 sowie die llicken-
hafte Verbindung von Woltersdorf kommend durch Erkner bis Neu Zittau. Die Radverkehrsanlagen
im Umfeld der Tesla Gigafactory sind in Abbildung 3-11 dargestellt.
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Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB, dI-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021); Datenquelle: Landkreis Oder-Spree

Abbildung 3-11  Radverkehrsanlagen im Umfeld der Tesla Gigafactory
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Abbildung 3-12  Radverkehrsanlagen im Umfeld der Tesla Gigafactory klassifiziert

3.3.3 Intermodalitdt (Verbindung von SPNV/OPNV & Radverkehr)

SPNV/ OPNV

Im ndheren Umfeld der Tesla Gigafactory befinden sich die Bahnhofe Erkner, Fangschleuse und
Hangelsberg, welche von der SPNV-Linie RE 1 bedient werden. Vom Bahnhof Fangschleuse verkehrt
ein Shuttle-Bus zum Tesla-Werk, welcher durch die Tesla-Mitarbeitenden gut angenommen wird.
Zukiinftig ist zur besseren Anbindung eine Verlegung des Bahnhofes in Richtung der Gigafactory
geplant. Der Bahnhof Erkner bildet zudem die 6stliche Endhaltestelle der S-Bahnlinie S 3, welche
die Stadt mit dem Zentrum Berlins verbindet. Woltersdorf verfligt iiber eine StraBenbahnlinie,
welche innerortlich verkehrt und die Gemeinde mit dem Berliner Ortsteil Rahnsdorf verbindet.
Riidersdorf verfligt ebenfalls lber eine StraBenbahnverbindung, welche die Gemeinde an Berlin-
Friedrichshagen anbindet. Zusatzlich ermaglichen die Buslinie 419 zwischen Freienbrink-Nord und
Erkner und die Linie 436 Richtung Erkner und Spreenhagen eine direkte ErschlieBung der Tesla
Gigafactory. Weitere Shuttle-Busse zur Tesla Gigafactory, z.B vom Bahnhof Storkow sind geplant.

Beziiglich der Mitnahme von Fahrrddern in offentlichen Verkehrsmitteln ist diese in samt-
lichen StraBen- und Regionalbahnen gewdhrleistet. Den Beférderungsbedingungen des im
Untersuchungsgebiet operierenden VBB nach ist der Transport von Fahrradern in Bussen nur in
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daflir gekennzeichneten Fahrzeugen und nur unter der Bedingung erlaubt, dass geniligend Platz
vorhanden ist. Einzig der in Storkow und Umgebung fahrende DALLI-Bus ermdglicht nach vorhe-

riger Anmeldung eine gesicherte Mitnahme des Fahrrades.

Wie in Kapitel 2.2 bereits erliutert, wurden die Verkniipfungspunkte des SPNV/ OPNV und des
Radverkehrs in einer Entfernung von 6 km um die jeweiligen Haltepunkte betrachtet und ana-
lysiert. Die Abbildung 3-13 stellt fiir das nahere Umfeld der Tesla Gigafactory die entsprechen-
den Isochronen zu intermodalen Verkniipfungspunkten sowie zur Tesla Gigafactory mit einer
Entfernung von 10 km dar. Die Ergebnisse der Analyse der wichtigsten SPNV-Haltepunkte sind in

Anlage 7detailliert dargestellt.
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Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB, dI-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021); Datenquelle: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 3-13  OPNV-Haltepunkte mit einem Einzugsbereich von 6 km im Umfeld der Tesla Gigafactory
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In Abbildung 3-14 wird die Radinfrastruktur, welche die Verbindung zu den OPNV-Haltestellen

bildet, in den entsprechenden Radien dargestellt.
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Abbildung 3-14  OPNV-Haltepunkte mit anbindenden Radverkehrsanlagen im Umfeld der Tesla Gigafactory
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OPNV-Taktzeiten
Tabelle 3-1 Taktzeiten des OPNV im Tesla-Umfeld

Bahnlinie Start u. Ziel Zeitraum Betriebszeit
Woltersdorf,
Schleuse
StraBenbahn 87 <> 20 min 4:20 - 0:30 3:20 - 1:30
S-Bhf Ber-
lin-Rahnsdorf
.. 20 min 3:40 - 6:00
A't'R“jSSdorf 10 min 6:00 - 7:00
StraBenbahn 88 S-Bahnhof Ber- 20 m!n 7:00 - 21:30 3:40 - 1:20
lin-Friedrichshagen 30 min 21:30 - 0:00
g 60 min 0:00 - 1:00
20 min 4:00 - 4:50
S Spandau Bhf 10 min 4:50 - 9:00
S3 <> 20 min 9:00 - 14:00 4:00 - 1:30
S Erkner Bhf 10 min 14:00 - 20:25
20 min 20:25 - 0:25
Sl e 20/40 min® 4:20 - 20:50
RE1 <> 60 min 2050 - 1:40 4:20 - 1:40
Frankfurt Oder ’ ’

Der RE 1 verkehrt seit dem 11.12.2022 stiindlich an allen anliegenden Bahnhdfen der Projektregion
mit der Besonderheit, dass der Bahnhof Hangelsberg zeitlich versetzt bedient wird. Der Bahnhof
Fangschleuse wird zu Hauptverkehrszeiten von zwei Ziigen pro Stunde im 20- [ 40-Minuten-Takt
je Richtung angefahren. Die Bahnhofe Fiirstenwalde (Spree) und Erkner werden zwischen 07:00
und 20:00 Uhr im 20-Minuten Takt bedient.

Ruhender Radverkehr an OPNV-Haltestellen (Bike & Ride)

An den StraBenbahnhaltestellen in Woltersdorf und Rudersdorf sind vereinzelt freistehende
Vorderradhalter fiir je ca. 5-8 Fahrrdder vorhanden. Der S- und Regionalbahnhof Erkner ver-
fligt Uber insgesamt rund 500 Fahrradstellpldtze, eine Erweiterung des Stellplatzangebotes mit
Fahrradgarage ist nach Angaben der Stadt Erkner in Planung.® Am derzeitigen Standort des SPNV-
Haltepunkts Fangschleuse finden sich rund 70 Stellplatze fiir Fahrrdader in Form von Fahrradbiigeln
mit Vorderradhalterung. Eine Information zur Ausstattung nach der geplanten Verlegung in west-
liche Richtung lag zum Zeitpunkt der Erstellung der Untersuchung nicht vor. Der SPNV-Haltepunkt
Hangelsberg verfligt Giber 28 Radstellplatze an Fahrradbiigeln sowie 72 Stellpldtzen in Form von
Vorderradhaltern. Zum Zeitpunkt der Ortsbefahrungen waren die Fahrradabstellanlagen teilweise
vollstdndig ausgelastet. Diese wurden zu unterschiedlichen Zeitpunkten ganztags aul3erhalb der
Ferien, an Werktagen im Mai bei sonnigem Wetter durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Analyse von

5 20 min Takt in der Hauptverkehrszeit an den Bahnhofen Fiirstenwalde (Spree) und Erkner ab 11.12.2022 nach Betriebsiibernahme der ODEG
(https://www.vbb.de/fahrinformation/zug-um-zug-mehr-schiene/re1/- letzter Zugriff: 31.01.2023 )

6 Information der Stadt Erkner, 17.05.2022
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Fahrradabstellanlagen, Verleihsystemen und Infrastruktur fiir E-Bikes an sdmtlichen untersuchten
SPNV-Haltepunkten ist in Anlage 7detailliert dargestellt.

Verleihsysteme

Am SPNV-Haltepunkt Fangschleuse befindet sich eine Verleihstation des Anbieters Call a Bike.
Dariiber hinaus sind an den weiteren Haltepunkten im naheren Umfeld der Tesla Gigafactory keine
weiteren Fahrradverleihsysteme vorhanden.

Infrastruktur fiir eBikes

Im Umfeld der Tesla Gigafactory sind derzeit keine 6ffentlichen Ladestationen fiir eBikes vorhan-
den.

3.3.4 Niederrangiges StraBBennetz

Klassifiziertes StraBennetz

Wie in Kapitel 3.2 erldutert, erfordert die Bearbeitung zur Verbesserung der Infrastrukturqualitat
im niederrangigen StraBennetz die Klassifizierung des StraBennetzes sowie eine Identifikation
der niederrangigen sowie mdoglicher StraBen mit Verbindungsfunktion. Dariiber hinaus las-
sen sich durch die Betrachtung des StraBennetzes Riickschliisse auf mdgliche Wege- oder
Pendlerbeziehungen ziehen. In Abbildung 3-15 ist das klassifizierte StraBennetz fiir das nahere
Tesla-Umfeld dargestellt. Wie die Abbildung zeigt, fihrt mit der BAB A 10 eine Bundesautobahn
bzw. EuropastraBe als E 88 durch das Untersuchungsgebiet. Dariiber hinaus sind die teilneh-
menden Kommunen durch mindestens eine LandesstraBBe an das Netz angebunden. Des Weiteren
besteht mit der KreisstraBe K 6755 eine Direktanbindung des Giiterverkehrszentrums (GVZ) Berlin
Ost Freienbrink an die LandesstraBe L 23.
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Abbildung 3-15 Klassifiziertes StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory

Ergebnisse der Verkehrserhebungen

Zur Einschadtzung des Verkehrsmengengeriistes in der Projektregion wurden die vorhandenen
Verkehrszahlen des Landesbetriebs flir StraBenwesen vom Land Brandenburg fiir die Jahre 2015
bis 2021 betrachtet und ausgewertet’. Die Ergebnisse der Verkehrserhebungen sowie der darin
enthaltene Anteil an SV-Verkehr sind in Abbildung 3-16 bis Abbildung 3-19 fiir die jeweiligen
Jahre nach Kreis- und LandesstraBen unterteilt dargestellt. Durch nicht reprasentative Ergebnisse
wahrend der Corona-Pandemie sind an dieser Stelle nur die verfiigbaren Verkehrszahlen von 2015
bis 2019 dargestellt. Fiir das Jahr 2019 lagen lediglich hochgerechnete DTV-Werte der Zahlen von
2015 vor, welche durch das Land Brandenburg bereitgestellt wurden. Dies begriindet die teilweise
fehlenden Daten fiir 2019.

7 Landesbetrieb fiir StraBenwesen Brandenburg
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Abbildung 3-16  Verkehrsstirken 2015 | LandesstraBen im Umfeld der Tesla Gigafactory
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Abbildung 3-17  Verkehrsstirken 2019 | LandesstraBen im Umfeld der Tesla Gigafactory
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Abbildung 3-18  Verkehrsstdrken 2017 | KreisstraBen im Umfeld der Tesla Gigafactory
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Abbildung 3-19  Verkehrsstarken 2018 | KreisstraBen im Umfeld der Tesla Gigafactory

3.3.5 Zustands- und Leistungsfahigkeitsbewertung

Die Betrachtung des Verkehrsmengengerlists der gesamten Projektregion zeigt, dass insbesonde-
re Umleitungsstrecken und innerdrtliche StraBenabschnitte einer starken Belastung unterliegen.
Sollten sich weitere Verkehrszunahmen ergeben, ist perspektivisch mit einer Verscharfung der

Belastung zu rechnen.

Insgesamt wurden in Abstimmung mit den teilnehmenden Kommunen 15 bereits besonders be-
lastete oder defizitdre StraBenabschnitte identifiziert (T16, 18, H9, G7, G4, F1, F7, F30, E7, D21,
D2, D6, A16, A3, AB), hier ist insgesamt mit einer Zunahme der Belastung zu rechnen. Fiir die
Abschnitte in Reichenwalde, Storkow, Woltersdorf und Erkner (zweifach) wurden Detailstudien
erstellt und die Leistungsfahigkeit des Verkehrsablaufs ermittelt. Die Ergebnisse sind in Kapitel 5.3
dargestellt. Fiir alle weiteren Abschnitte wurde durch Ortsbefahrungen eine Zustandsbewertung
(Oberfldchenbeschaffenheit, StraBenbreite, Sichtbeziehungen, subjektives Verkehrsaufkommen)
sowie eine daraus resultierende Abschatzung der Leistungsfahigkeit vorgenommen und geeignete
MaBnahmen entwickelt. Die Ergebnisse hierzu finden sich in Anlage 103 bis Anlage 140.
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3.3.6 Unfalldaten

Fiir die Projektregion wurden auBerdem Unfalldaten der Jahre 2018 bis 2020 abgefragt und im
Rahmen der Bestandsanalyse fiir die jeweiligen Unfallkategorien und rdaumlich differenziert be-
trachtet. In der Kategorie Unfall mit Getdteten der verschiedenen Unfalltypen zwischen samtli-
chen Verkehrsteilnehmenden sind im naheren Tesla-Umfeld sieben todliche Unfélle verzeichnet
worden. Davon ereigneten sich drei Unfdlle mit Todesfolge auf der BAB A10. Fiir die Kategorie
Unfall mit Schwerverletzten ergab die Analyse flir das Tesla-Umfeld einige Unfélle verschie-
denster Art ohne erkennbares Muster oder erkennbare Haufungsstellen. Einzig flir Erkner und
Woltersdorf sind in der Region diverse Uberlappungen der dargestellten Punkte festzustellen, was
darauf schlieBen |asst, dass es insbesondere im Stadtgebiet Erkner vermehrt zu Unfallen mit liber-
wiegend heterogenen Ursachen gekommen ist. Abbildung 3-20 skizziert die verorteten Unfélle
aller Verkehrsteilnehmenden im naheren Umfeld der Tesla Gigafactory raumlich.
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Abbildung 3-20 Verzeichnete Unfélle 2018 - 2020 im Umfeld der Tesla Gigafactory

Dariiber hinaus wurden die Unfélle mit Beteiligung von Radfahrenden der Jahre 2018 bis 2020
analysiert. Diese sind in Abbildung 3-21 dargestellt. Es zeigt sich eine Haufung der Unfallstellen
im nordwestlichen Bereich des ndheren Tesla-Umfeldes mit rdumlichen Schwerpunkten in der
Stadt Erkner und der Gemeinde Woltersdorf. Siidlich der Tesla Gigafactory in Richtung Berlin
wurde ein todlicher Unfall mit Radbeteiligung verzeichnet.
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Abbildung 3-21 \Verzeichnete Radunfalle 2018 - 2020 im Umfeld der Tesla Gigafactory

3.3.7 Konfliktanalyse (fiir das Umfeld der Tesla Gigafactory)

Um die Ergebnisse der Bestandsanalyse fiir die drei Leistungsbausteine und den durch die teilneh-
menden Kommunen gemeldeten Handlungsbedarf zusammenfassend darzustellen und raumlich
zu verorten, wurden fiir das Strategiepapier separate Konflikt- und Potenzialanalysekarten je
Kommune und fiir das ndahere Umfeld der Tesla Gigafactory erarbeitet. Diese wurden in engem
Austausch zu den Projektteilnehmenden entwickelt und bilden die Grundlage fiir die anschlieBen-
de MaBnahmenfindung.

Kriterien flir die Bewertung der Konfliktstellen sind u.a. die verfiigbare Fahrbahnbreite, Qualitat des
Bodenbelags, Beschilderung, Qualitatder AusstattungintermodalerVerknilipfungspunkte, Quantitat
von Fahrradabstellanlagen an OPNV-Haltepunkten, nicht leistungsfihige StraBenabschnitte,
ibermaBiger Durchgangsverkehr sowie allgemeine Gefahren- und Konfliktstellen. Die nach-
folgende Abbildung 3-22 stellt diese Konflikte, Defizite und Potenziale fiir das nahere Umfeld
der Tesla Gigafactory raumlich dar. Beriicksichtigung fanden dabei auch die Erhebungen zum
Verkehrsaufkommen aus den Jahren 2015-2021.
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Abbildung 3-22 Identifizierte Defizite und Potenziale fiir das Umfeld der Tesla Gigafactory

Die Ergebnisse der Konflikt- und Potenzialanalyse fir die einzelnen Kommunen der Projektregion
sind in Anlage 84 bis Anlage 101 dargestellt.

3.3.8 Fotodokumentation fiir das Umfeld der Tesla Gigafactory

Nachfolgend sind einige Ergebnisse der Defizit- und Potenzialanalyse in Form von Fotomaterial
aus den Ortsbefahrungen dargestellt. Die Fotos zeigen beispielhaft die Konflikte fiir das nahere
Tesla-Umfeld, welche auch an anderen Stellen im Untersuchungsgebiet in dhnlicher Form auftre-
ten. Die Verortung der nummerierten Konfliktstellen findet sich auch in Abbildung 3-22 sowie in
der Tabelle der identifizierten Handlungsbedarfe in Anlage 103 wider.
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Abbildung 3-24  Beispielhafte fehlende Radverkehrsanlage (T3)
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Abbildung 3-25  Beispielhafter, ungeeigneter Wegebelag auf potenzieller Radroute (T8 / T9)
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Abbildung 3-26  Beispielhafter, ungeeigneter Wegebelag auf potenzieller Radroute (T10)
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Abbildung 3-27  Beispielhafter, geeigneter Wegebelag auf potenzieller Radroute (T11)
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Abbildung 3-30 Beispielhafte, fehlende Radverkehrsanlage sowie potenzielle Engstelle (T15/ T16)
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© Eigene Aufnahme

Abbildung 3-31  Beispielhafte, allgemeine potenzielle Konfliktstelle (T17)

Die Fotodokumentation der Ortsbesichtigungen fiir die einzelnen Kommunen der Projektregion
sind in Anlage 86 bis Anlage 102 dargestellt.
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4 Leitziele

Auf Grundlage der aus der Bestandsanalyse gewonnenen Erkenntnisse sowie den bereits vor-
handenen Zielsetzungen aus bestehenden, libergeordneten Planungen und Konzepten werden im
Nachfolgenden Leitziele formuliert, welche maBgebend fiir die Ableitung konkreter Schwerpunkte
im MaBnahmenkonzept sind (vgl. Kapitel 5). Folgerichtig wird jede der entwickelten MaBnahmen
auf mindestens ein Leitziel hinwirken. Gleichzeitig werden die Leitziele die entsprechenden
Zielstellungen formulieren, an denen die MaBnahmen nach ihrer Umsetzung hinsichtlich ihrer
Wirkung gemessen werden. Dies stellt die konzeptionelle Grundlage fir das in Kapitel 6 skizzierte

Umsetzungskonzept und die darin enthaltene Evaluation dar.

Die Leitziele sind strukturiert nach den drei Teilkonzepten »Radverkehrsinfrastrukture,
»Intermodalitat (OPNV & Radverkehr)« sowie »Niederrangiges StraBennetz« und im Nachfolgenden
aufgelistet:

4.1 Radverkehrsinfrastruktur

= RV.1| Qualifizierung der Radverkehrsinfrastruktur
» RV.2 | Liickenschluss im bestehenden Netz

= RV.3 | Liickenschluss zur Tesla Gigafactory

» RV.4 | Kohdrente Wegweisung und Information

= RV.5 | Erhohung der Verkehrssicherheit im Radverkehr

4.2 Intermodalitit (OPNV & Radverkehr)

= |M.1 | Bedarfsgerechte und barrierefreie Ausstattung von Verkniipfungspunkten
im offentlichen Verkehr

= |M.2 | Verbesserung des Angebots an Radabstellanlagen

= |M.3 | Liickenschluss zwischen QV—Veranpfungspunkten und Radverkehrsnetz
zur besseren Erreichbarkeit der OV-Haltestellen

= |M.4 | Férderung neuer Mobilitdtsangebote zur Steigerung der Angebotsvielfalt
in der Intermodalitat

4.3  Niederrangiges StraBennetz

= NSN.1 | Leistungsfahigkeit des niederrangigen StraBennetzes auch zukiinftig
gewahrleistet
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NSN.2 | Reduzierung der MIV-Anteils am Modal-Split (der durch Tesla ausge-
|6sten Pendelverkehre)

NSN.3 | Erhohung der Verkehrssicherheit im MIV

NSN.4 | Senkung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen
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5 MalBnahmenkonzept

Das nachfolgende MaBnahmenkonzept beschreibt alle wesentlichen Handlungsschwerpunkte
zur Umsetzung der in Kapitel 4 dargestellten Leitziele. Da viele MaBnahmenbiindel nicht nur auf
eines der drei Teilkonzepte hinwirken und dariiber hinaus auch ein ganzheitliches Strategiepapier
mit aufeinander abgestimmten MaBnahmen vorgelegt werden soll, erfolgt in der Umsetzung
keine Unterteilung in »Radverkehrsinfrastruktur«, »Intermodalitat (OPNV & Radverkehr)« sowie

»Niederrangiges StraBennetz« mehr. Das vorliegende Konzept ist hierbei mehrstufig aufgebaut:

= Schritt 1: Eine Darstellung aller wesentlichen Handlungsansdatze im Rahmen
eines sogenannten MaBnahmenkoffers in Kapitel 5.1. Insgesamt wurden
hierbei 18 Handlungsschwerpunkte abgeleitet, welche gemeinsam auf die
Beseitigung der identifizierten Defizite sowie der Verfolgung der Leitziele hin-
wirken. Jeder dieser Schwerpunkte représentiert dabei ein MaBnahmenbiindel,
welches aus dhnlichen MaBnahmen besteht, die an verschiedenen Orten
im Untersuchungsgebiet umgesetzt werden. Diese lauten wie folgt:

= Radverkehrsinfrastruktur | FahrradstraBe

= Radverkehrsinfrastruktur | Radfahrstreifen (innerorts)

= Radverkehrsinfrastruktur | Radweg

= Radverkehrsinfrastruktur | Gemeinsamer Geh- und Radweg (innerorts)

= Radverkehrsinfrastruktur | Gemeinsamer Geh- und Radweg (auBerorts)

= Radverkehrsinfrastruktur | Mindestbreiten zur Bemessung von Radverkehrsanlagen

= Radverkehrsinfrastruktur | Querung von Radrouten

= Radverkehrsinfrastruktur | Wegweisung

= Radverkehrsinfrastruktur | Verbesserung des Fahrbahnbelags / Forst- und Waldweg

= Radverkehrsinfrastruktur | Fiihrung im Mischverkehr (mit Piktogrammen)

= Radverkehrsinfrastruktur | Stellpldtze fiir Kurzzeitparken

= Radverkehrsinfrastruktur | Stellpldtze fiir Langzeitparken

= Intermodalitit | Mobility Hubs (OPNV)

* Intermodalitit | Leitfaden Bushaltestellen (OPNV)

= Intermodalitét | Bikesharing

= |ntermodalitat | E-Ladeinfrastruktur (E-Bikes)

= Niederrangiges StraBennetz | Plateau-Aufpflasterung

= Niederrangiges StraBennetz | Tempo 30

= Schritt 2: Die Verortung der EinzelmaBBnahmen bzw. rdumliche Umsetzung

der abgeleiteten Handlungsschwerpunkte ist exemplarisch fiir das Teilgebiet
des Umfelds der Tesla Gigafactory in Kapitel 5.2 dargestellt. Hierbei wird
auch deutlich wie die einzelnen Bausteine zusammen wirken und welche

Synergieeffekte, Wechselwirkungen bzw. Abhangigkeiten in der Umsetzung
sich zwischen den EinzelmaBnahmen ggf. ergeben.
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= Schritt 3: AbschlieBend erfolgt eine gesonderte Betrachtung fiir raumliche
Schwerpunktbereiche im niederrangigen StraBennetz in Kapitel 5.3. Diese
Detailstudien stellen besonders relevante Knotenpunkte in den Fokus und
vertiefen hierbei potenzielle MaBnahmen vor dem Aspekt der leistungsfahi-
gen Ausgestaltung der vorhandenen Infrastruktur unter Berlicksichtigung der
Belange des FuB- und Radverkehrs sowie der Verkehrssicherheit im Allgemeinen.

Die MaBnahmenkonzepte fiir die einzelnen Kommunen befinden sich in Anlage 103 bis Anlage 142.

5.1 MaBnahmenkoffer

5.1.1 Radverkehrsinfrastruktur | FahrradstraBe

Eine FahrradstraBBe ist eine dem Radverkehr vorbehaltene StraBBe bzw. Fahrbahn. Sie soll zu ei-
ner Steigerung der Attraktivitat des Radverkehrs beitragen, indem der Radverkehr gebiindelt, be-
schleunigt und mit einem hohen MalB3 an Verkehrssicherheit gefiihrt wird. Anderen Fahrzeugen ist
die Benutzung nur dort gestattet, wo dies durch Zusatzzeichen (wie z. B. »Anlieger frei«) ange-
zeigt ist. Die Hochstgeschwindigkeit ist fiir alle Fahrzeuge auf 30 km/h begrenzt. Kraftfahrzeuge
missen gegebenenfalls ihre Geschwindigkeit weiter verringern, weil Radfahrer nicht behin-
dert oder gefdhrdet werden dirfen. FahrradstraBen zeichnen sich auch dadurch aus, dass das
Nebeneinanderfahren im Radverkehr hier erlaubt ist - auf anderen StraBen gilt das nur, ,wenn
dadurch der Verkehr nicht behindert wird" (§ 2 Abs. 4 S. 1 StV0). Andere Verkehrsteilnehmer, wie
fahrradfahrende Kinder unter acht Jahren, FuBganger und Inline-Skater, benutzen den Gehweg
oder Seitenstreifen, soweit vorhanden und benutzbar.

Als FahrradstraBen eignen sich innerorts Wohn- und ErschlieBungsstraBen mit geringem
Aufkommen im flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr. AuBerdem kdnnen niedrig frequentierte
Gemeinde- und KreisstraBen (< 100 Kfz/h) genutzt werden, um Liicken im Radverkehrsnetz zu
schlieBen - insbesondere wenn der Neubau von Radverkehrsanlagen kostenintensiv wére oder
keine Flachen zur Verfligung stehen.

Die Anordnung einer FahrradstraBBe ist auBerorts - neben Larmschutz und Verkehrssicherheit - die
einzige Mdglichkeit straBenverkehrsrechtlich Tempo 30 anzuordnen. In Abbildung 5-1 sind die
wesentlichen Aspekte, Voraussetzungen sowie Vor- und Nachteile der MaBnahme Fahrradstral3e
noch einmal in Steckbriefform zusammengefasst.
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" FlieBender Radverkehr | Fiihrungsformen
Fahrradstrafle A
= Bevorrechtigung des Radverkehrs, ggf. einzige Nutzungsart
= Freigabe fir andere Verkehrsteilnehmer maglich, z. B. MIV, OPNV etc. Fahrradstrafie
= Tempo 30

= Radverkehr darf nebeneinander fahren

Voraussetzungen

= Gemal VwV-StVO zu § 41 StVO: Radverkehr vorherrschende Verkehrsart (oder perspektivisch zu erwarten)

= StraRe befindet sich im Nebennetz

= StVO gibt zudem folgende Griinde vor: Verkehrssicherheit / Ordnung des Verkehrs / Unterstiitzung einer
stadtebaulichen Entwicklung

= Voraussetzungen fir Anordnung miissen gegeben sein
= Reduktion des Kfz-Verkehrs nur bei entsprechenden
[@ Anordnungen (z. B. FahrradstraBen mit ,Anlieger frei“ haufig
ohne steuernde Wirkung) FahrradstraRe in Bremen | eigene Aufnahme

Abbildung 5-1 MaBnahmensteckbrief FahrradstraBe

Im Umfeld der Tesla Gigafactory wird die MaBnahme zwischen den Orten Hartmannsdorf und
Steinfurt vorgeschlagen. Sie findet weiterhin Anwendung in den Kommunen Spreenhagen, Erkner,
Firstenwalde [ Spree, Griinheide, Riidersdorf, Storkow (Mark) und Woltersdorf.

5.1.2  Radverkehrsinfrastruktur | Radfahrstreifen (innerorts)

Beim Radverkehrsstreifen handelt es sich um einen Sonderfahrstreifen fiir den Radverkehr
auf der Fahrbahn. Durch die Trennung vom flieBenden Fahrzeugverkehr wird die Sicherheit im
Vergleich zum Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr erhoht. Der Radfahrstreifen darf von anderen
Fahrzeugen nicht befahren werden, lediglich zum Ein- oder Abbiegen (auch zum Erreichen von
Parkplatzen) ist das Uberfahren erlaubt. Die Anlage erfolgt am rechten Fahrbahnrand und wird im
Einrichtungsverkehr betrieben. Um die Zweckbestimmung des Streifens hervorzuheben, wird er
mit dem Sinnbild »Fahrrad« markiert.

Der Radfahrstreifen eignet sich innerorts fir Hauptverkehrs- und NebenstraBen mit héherem
Verkehrsaufkommen, um den Radverkehrvom Kraftfahrzeugverkehrzu trennen und somitzusichern.
Es ist vor allem im Zusammenhang mit Parken im Seitenraum auf einen Sicherheitstrennstreifen
zu achten, um so genannte »Dooring«-Unfille (Unfille, die durch Autotiiren verursacht werden)
zu vermeiden.

Abbildung 5-2 zeigt die wesentlichen Merkmale der MaBnahme Radfahrstreifen (innerorts).
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" FlieRender Radverkehr | Fiihrungsformen

Radfahrstreifen (innerorts) Q%
= Sonderfahrstreifen fiir den Radverkehr, durch Zeichen 295 ; s -
StVO (Breitstrich) von Fahrbahn getrennt \ :
= Benutzungspflicht fiir den Radverkehr e
= Keine Befahrung durch Kfz im Langsverkehr gﬁmﬁ@ml_%\mm v /T TEeeml oo
tzlich einseiti L e e SO ST
= Grundsétzlich einseitige Anordnung =TT

= Beschilderung nach VwV-StVO mit Zeichen 237 StVO = = sem P SRS, ==
= Bemessung: mind. 1,85 m Breite (inkl. Breitstrichmarkierung) Honlolysfre e et k]

= Voraussetzung: Verkehrsbelastungen von mind. 1.200 Kfz/h
(Tempo 50) / mind. 1.800 Kfz/h (Tempo 30) (zweistreifige FB)

GroRerer Platzbedarf als Mischverkehr / Schutzstreifen
= Haufige Nichteinhaltung des Sicherheitsabstands durch
Uberholende Fahrzeuge
[@ = Geringere subjektive Sicherheit (ggti. separate Radwege)
= Haufiges Zuparken durch haltende Pkw / Lieferfahrzeuge
= Konflikte mit ruhendem Verkehr (,Dooring*) Radfahrstreifen in Chemnitz | eigene Aufnahme

Abbildung 5-2 MaBnahmensteckbrief Radfahrstreifen (innerorts)

Die MaBnahme findet im Umfeld der Tesla Gigafactory keine Anwendung. Sie wird jedoch in den
Kommunen Woltersdorf, Storkow (Mark) und Riidersdorf empfohlen.

5.1.3  Radverkehrsinfrastruktur | Radweg

Auf Radwegen wird der Radverkehr auf einer baulich von der Fahrbahn getrennten Anlage ge-
fuihrt. Durch die Separierung vom Kfz-Verkehr steigt sowohl das subjektive Sicherheitsgefiihl als
auch die tatsachliche Sicherheit der Radfahrende und die Attraktivitat des Radverkehrs wird deut-
lich erhoht.

Radwege konnen im Seitenraum, durch Poller vom Kfz-Verkehr getrennt (Protected Bike Lanes)
oder aber auch straBenunabhdngig, z. B. durch Griinanlagen, gefiihrt werden. Radwege sind vor-
rangig dem Radverkehr vorbehalten. AuBerdem kann eine Benutzungspflicht (Zeichen »Radweg«)
angeordnet werden. Des Weiteren besteht die Mdglichkeit, einen Radweg mit entsprechender
Breite flir den Zweirichtungsverkehr anzulegen.

Radwege bieten sich immer dort an, wo ein besonderer Schutz der Radfahrer durch eine bauliche
Trennung erforderlich wird. Die Breite orientiert sich dabei stark am Radverkehrsaufkommen in
Korrelation mit dem Kfz-Verkehrsaufkommen und der Nutzung. Wichtig ist bei der Ausfiihrung
eine sichere Gestaltung des Radweganfangs- und endes. Die nachfolgende Abbildung 5-3 zeigt
die wesentlichen Merkmale sowie Vor- und Nachteile der Fiihrungsform Radweg.
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" FlieRender Radverkehr | Fiihrungsformen
Radweg oY)

= Baulich angelegter Sonderweg im Seitenraum, durch Borde, Park- oder Griinstreifen von Fahrbahn getrennt

= Benutzungspflicht mdglich (durch Beschilderung),

= Beschilderung: Zeichen 237 StVO, bei Zweirichtung: + Zusatzzeichen 100-31 (beide Richtungen)

= Bemessung:
= Einrichtung: min. 2,00 m Breite / 1,60 m Breite (bei geringem Verkehr) + Sicherheitstrennstreifen (min. 0,50 m)
= Zweirichtung: min. 2,50 m Breite / 3,00 m Breite (bei einseitiger Fiihrung)

= Voraussetzung: Verkehrsbelastungen von mind. 1.200 Kfz/h (Tempo 50) / mind. 1.800 Kfz/h (Tempo 30)

(zweistreifige Fahrbahn), Zweirichtung: sorgfaltige Priifung von Konfliktpunkten und Einmiindungen erforderlich

= Hoher Platzbedarf

= Verkehrssicherheit an Einfahrten und Knotenpunkten haufig
[@ eingeschrankt, konsistente Flihrung erforderlich
= Zweirichtungsradwege mit allgemein geringerer

Verkehrssicherheit § L]
Radweg in Schonwalde-Glien | eigene Aufnahme

Abbildung 5-3  MaBnahmensteckbrief Radweg

Im Umfeld der Tesla Gigafactory wird die MaBnahme an mehreren Punkten in der Verbindung
zu Erkner und Griinheide vorgeschlagen. Weiterhin findet sie Anwendung in den Kommunen
Riidersdorf, Erkner, Griinheide und Woltersdorf.

5.1.4 Radverkehrsinfrastruktur | Gemeinsamer Geh- und Radweg (innerorts)

Gemeinsame Geh- und Radwege werden im Seitenraum auf einer gemeinsamen Flache im
Mischprinzip geflihrt. Fiir beide Verkehrsarten gilt eine Benutzungspflicht. FuB- und Radverkehr
sind bei einer gemeinsamen Nutzung nicht baulich oder anderweitig voneinander getrennt. Diese
Fiihrung des FuB- und Radverkehrs wird nur in Bereichen umgesetzt, in denen die Netz- und
Aufenthaltsfunktion beider Verkehrsarten gering, die Kfz-Verkehrsstarke mit dem Radverkehr un-
vertraglich hoch und keine alternative Flihrung des Radverkehrs moglich ist. Die Fiihrung des
Radverkehrs im Seitenraum erhoht das Sicherheitsempfinden der Radfahrenden und steigert somit
die Attraktivitat im Vergleich mit der Fiihrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn. Die Abbildung 5-4
zeigt die wesentlichen Merkmale der MaBnahme gemeinsamer Geh- und Radverkehr (innerorts).
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" FlieRender Radverkehr | Fiihrungsformen
Gemeinsamer Geh- und Radweg (innerorts)

= Benutzungspflichtige Anlage fiir den FuR- und Radverkehr
= Keine Trennung der Verkehrsarten durch (bauliche, farbliche) Markierungen
= Ausschluss z. B. bei Geschaftsstralen, starkem Gefélle, Hauptverbindungen des Radverkehr,
Nutzung durch schutzbediirftigen FuRverkehr
= Beschilderung nach VwV-StVO mit Zeichen 240 StVO
= Bemessung: mind. 2,50 m Breite; Bemalung nach Aufkommen
= 2.5m Breite: 70 Personen bzw. ca. 25 Fahrrader / h
= 4,0 m Breite: maximal 150 Personen bzw. 50 Fahrrader / h
= Voraussetzung: Verkehrsbelastungen von mind. 1.200 kfz/h (Tempo 50) bzw. mind. 1.800 Kfz/h
(Tempo 30) (zweistreifige Fahrbahn)

= Geringe subjektive Sicherheit fiir FuRverkehr

= Nicht geeignet bei groReren Rad- und / oder
FuRverkehrsstérken, nur vertretbar bei geringer Netz- und /
oder Aufenthaltsfunktion

e

Geh-/Radweg in Chemnitz | eigene Aufnahme

Abbildung 5-4 MaBnahmensteckbrief Gemeinsamer Geh- und Radweg (innerorts)

Im Umfeld der Tesla Gigafactory wird die MaBnahme zwischen dem Knotenpunkt L 38 / L 23 und
dem Gewerbegebiet Freienbrink vorgeschlagen. Weiterhin findet sie Anwendung in Woltersdorf,
Scharmiitzelsee, Spreenhagen, Erkner, Flirstenwalde/Spree, Griinheide, Odervorland, Ridersdorf
und Storkow (Mark).

5.1.5 Radverkehrsinfrastruktur | Gemeinsamer Geh- und Radweg (auBerorts)

Eine gemeinsame Fiihrung des FuB- und Radverkehrs wird hdufig auBerorts angewendet. Die
Wege werden haufig fahrbahnbegleitend, baulich einseitig angelegt und in Zweirichtungsfiihrung
gefiihrt. Auch hier gilt eine Benutzungspflicht. Die getrennte Fliihrung von Kfz- und Radverkehr
erhdht die Sicherheit, Akzeptanz und den Komfort fiir die Radfahrenden. Die Abbildung 5-5 zeigt
die wesentlichen Merkmale sowie die wesentlichen Vor- und Nachteile der MaBnahme gemeinsa-
mer Geh- und Radverkehr (auBerorts).
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" FlieRender Radverkehr | Fiihrungsformen
Gemeinsamer Geh- und Radweg (auBerorts)

= Benutzungspflichtige Anlage fiir den FuR- und Radverkehr
= Beschilderung nach VwV-StVO mit Zeichen 240 StVO
= Bemessung: mind. 2,50 m Breite + plus 1,75 m Sicherheitstrennstreifen

bei Landstralten (RAL / ERA) s ., e gy o g8
= Voraussetzung: Filhrung des Radverkehrs aulerorts von Entwurfsklasse dmm;'"mcw prsre
der Landstrafle und Verkehrsbelastung abhéngig taglicher im Rad- und
. Kfz-Verkehr FuBgéngerverkehr
= EKL 1: straRenunabhangig [Kfz/24 1) [R und F/24 h]
= EKL 2: straBenunabhangig / fahrbahnbegleitend (je nach Verkehr) 2500~ 4.000 >200
= EKL 3: fahrbahnbegleitend / auf der Fahrbahn (je nach Verkehr) S —

= Geringe subjektive Sicherheit fiir FuRverkehr

= Nicht geeignet bei groferen Rad- und / oder
FuBverkehrsstarken, nur vertretbar bei geringer Netz- und /
oder Aufenthaltsfunktion

Geh-/Radweg in Bad Liebenwerda | eigene Aufnahme

Abbildung 5-5  MaBnahmensteckbrief Gemeinsamer Geh- und Radweg (auBerorts)

Im Umfeld der Tesla Gigafactory wird die MaBnahme beispielsweise auf dem Schlehenweg vorge-
schlagen. Weiterhin findet sie Anwendung in Spreenhagen, Scharmiitzelsee, Erkner, Fiirstenwalde/
Spree, Odervorland, Griinheide, Riidersdorf, Storkow (Mark) und Woltersdorf.

5.1.6  Radverkehrsinfrastruktur | Mindestbreiten zur Bemessung von Radverkehrsanlagen

Zusammengefasstsindin Abbildung 5-6 notwendige Breiten derverschiedenen Radverkehrsanlagen
nach gangigen Regelwerken dargestellt.
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MaRnahme fiir den flieRenden Radverkehr | Fiihrungsformen
Mindestbreiten zur Bemessung von Radverkehrsanlagen

Fahrbahnbreite

= 2,50 m Breite: = mind. 1,85 m = Einrichtungverkehr:

bis 70 Personen bzw. ca. Breite (inkl. min. 2,00 m Breite / 1,60

25 Fahrrader / h: Breitstrich- m Breite (bei geringem
makierung) Verkehr)

= 4,00 m Breite:

bis 150 Personen bzw. = Zweirichtungsverkehr:

50 Fahrrader / h min. 2,50 m Breite / 3,00

m Breite (bei einseitiger
+ Sicherheitstrennstreifen Fihrung)

(min. 0,50 m)
+ Sicherheitstrennstreifen
(min. 0,50 m)

Quelle: Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010

Abbildung 5-6  MaBnahmensteckbrief Mindestbreiten zur Bemessung von Radverkehrsanlagen

5.1.7 Radverkehrsinfrastruktur | Querung von Radrouten

Falls zu querende StraBen liber mehr als zwei Fahrstreifen verfiigen, die Dichte des Verkehrs,
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit oder die gefahrenen Geschwindigkeiten erhdht sind, be-
darf es einer Uberpriifung zu baulichen Anlagen zur Herstellung einer Querungshilfe. Beziiglich
ebenerdiger Querungen auBerhalb von Knotenpunkten existiert nach den Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (ERA 2010)® dabei die Mdglichkeit des Einsatzes von Lichtsignalanlagen,
plangleichen Uberquerungsanlagen sowie der Einsatz von Querungsstellen mit wartepflichtigem
Radverkehr. Abbildung 5-7 und Abbildung 5-8 erldutern dabei die Randbedingungen der jeweili-
gen MaBnahmen in Steckbriefform.

8  Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ERA«, Kéln, 2010
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" FlieRender Radverkehr | Fiihrungsformen

Querung von Radrouten

Querungsstelle Radroute mit
wartepflichtigem Radverkehr

Hinweise

= Strallen mit mittlerer bis hoher
Verkehrsbedeutung, bis zu einer Belastung von
ca. 5.000 Kfz / 24 h denkbar

= Ab5.000 Kfz/ 24 h ist die Anlage von
Mittelinseln erforderlich

= Ab 15.000 Kfz / 24h ist die Anlage einer
Lichtsignalanlage, Uber- oder Unterfiihrung zu
priifen

= Anordnung von Benutzungspflicht nur bei
besonderer Gefahrenlage zulassig

= Zeichen 138-10 StVO (Radfahrer) und / oder
Uberholverbot fiir Kfz-Verkehr sowie
Begrenzung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit zu priifen

= Fir eine Fahrradroute ist auch eine
Beschilderung als Fahrradstrale (Zeichen 244.1
StVO) denkbar, dies ermdglicht innerorts eine
bevorrechtigte Querung von bis zu 3
aufeinanderfolgenden KP

Abbildung 5-7

Fahrradroute
2Zaichen 260 SIVO
Stralie mittlerer Verkehrsbedeutung

Wartelinie

9 hen
(0,50 m Breite, 0,50 m Lange, 0,25 m Licke
oder
0,25 m Breite, 0,25 m Lange, 0,12 m Liicke )
e nach Fahrbahnbreite

Zaichen 205 SINO

Begrenzungslinia (optional)
Schmalstrich: 0,12 m breit

>280m

Stralle mittlerer bis hoher
Verkehrsbedeuiung

Zeichen 306 SO

Breitstrichmarkierung unterbrochen
{0.50 m Breite, 0,50 m Lange, 0,25 m Licke
oder

0,25 m Breite, 0,25 m Lange, 0.12 m Licke )
je nach Fahrbahnbreite

Quelle: Musterldsungen fir RVA in BaWii (2017)

MaBnahmensteckbrief Querung von Radrouten mit wartepflichtigem Verkehr

" FlieRender Radverkehr | Fihrungsformen

Querung von Radrouten

Querungshilfe Radverkehr auBerorts
(mit Mittelinsel)

Hinweise

= Querungsstellen abseits von
Verkehrsknoten

= Ab 5.000 Kfz / 24 h ist die Anlage von
Mittelinseln erforderlich

= Begrenzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit zu prifen

Quelle: Musterldsungen fiir RVA in BaWii (2017)

Abbildung 5-8

Optional entsprechend 2 -
der Streckencharakteristik Beschilderung besdseitig
Zeichen 274 SIVO (@) 0o — O———————— Zechenz7s

Zeichen 276 SIV0 —————

Warnlinie

(B0 m gemaR RMS, gafs.
Voranklndigungspheile)
Optional Beschilderung
beidsaitig

@ Zsichen2s2

200,00 m

Zeichen 138:10 SIVO —v
100,00 m

Gefahrzeichen “Radfaher” oder
"Fulgangar”
. Y —_—
Zeichan 60520 SO Di Zeichen 205
Zsichen 222 W0 ————— |
Zeichen 205 4 L Zeichen 222 5V0
| Zeichen 605-20 SIVD
‘A—Zo-chon 13810 SIVO
Optional Beschilderung 200,00 m
beidseili T
Zeichen 282 SVO —Q
100,00 m
Zeichen 276 SIVO
Beschiderung beidseitig /_-Dmio nal emsprechend

Zgichen 2?ESND—O

Q der Streckencharakiaristik
Zsichen 274 SO (@

MaBnahmensteckbrief Querungshilfe Radverkehr mit Mittelinsel

Im Umfeld der Tesla Gigafactory wird diese MaBnahme nicht vorgeschlagen. Jedoch findet sie

Anwendung in Erkner, Griinheide, Riidersdorf und Woltersdorf.
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5.1.8 Radverkehrsinfrastruktur | Routenfithrung mittels Zielwegweisung und mit
Zwischenwegweisern

Eine stringente wie liickenlose Routenfiihrung durch wegweisende Schilder verschafft Sichtbarkeit
vorhandener Radverkehrsnetze und eine Orientierung im Planungsraum. Wie in Abbildung 5-9
illustriert, bieten dabei entsprechende Wegweiser zielorientierten Radfahrenden den kiirzesten
Weg zum nachsten Nah- oder Fernziel auf der Route unter Angabe der Entfernung gemessen
vom aktuellen Standort. Der touristische bzw. erholungsbezogene Radverkehr erhdlt auBer-
dem durch routenspezifische Symbole zusatzliche Informationen Uber attraktive Routen, die
den Streckenabschnitt nutzen. Die nachfolgende Abbildung 5-9 fasst wesentliche Hinweise zur
Routenfiihrung mittels Zielwegweisung in Steckbriefform zusammen.

— FlieRender Radverkehr | Wegweisung

Routenfiihrung mittels Zielwegweisung | _—— —
= Elgnurrgsrﬁgm der Zielwegweisuné; mifr:d‘.. gr(:jflere Flé(t:hengemeinde/ i 4\ Femz:ei 12 :i?:
eine Insellosungen, stattdessen durchgangig vernetzte, 1 || 4% Nahziel 1
geschlossene Systeme I - nm B
= Verbindung aller wichtigen Ziele ohne Liicken T e Fernziel 17
= Konzentration auf die bedeutendsten Ziele (Begrenzung der Menge &% Nahziel 95
der Zielangaben, Priorisierung) 2 : =
= Wegweiserarten & || [ Fernmel 25 =P | e
= Fahnenwegweiser (max. 8 Ziele pro Standort, max. 4 Ziele pro | Nahziel 95 dd |
Richtung) —aen____ H e o
= Tabellenwegweiser (max. 6 Ziele pro Standort, max. 4 Ziele pro ' i g S i i
Richtung) T ey
= Erganzung von Piktogrammen fiir Routen oder Ziele (siehe rechts =) > =
= Beachtung der Kontinuitatsregel (siehe unten ) _%5 Havel f'e-'- g\ \P-,Q_J
Forees W 3| e n3 - o —
:_Nahm-c. 3 i Mahziel 4 58 b | D =
| B L LA i3 R1 =] (€3

Planungsleitfaden: Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr im Land Brandenburg (2008)

Abbildung 5-9 MaBnahmensteckbrief Routenflihrung mittels Zielwegweisung

Zwischenwegweiser informieren indessen vor und nach potenziellen Routendanderungen uber
entsprechende Streckenverldufe. Wie in Abbildung 5-10 erlautert, gelangen sie vor allen in
Kreuzungssituationen zum Einsatzund dienen im Wesentlichen der Bestatigung der Routenfiihrung,
daher werden sie ohne Ziel- und Entfernungsangabe, sowie ohne Routenlogos verwendet.
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" FlieRender Radverkehr | Wegweisung
Routenflihrung mit Zwischenwegweisern
Einsatzkriterien —

= Angabe von Richtungsverlauf, keine Ziele
= Sinnvoll bei Routenanderung (z. B. Weiterfiihrung abseits

N
;) [P
von HauptstraR3en) o} ‘£ %‘ ] &) % ] r
€ >
Standort (el N‘:"'l m Ldd J
= Standort hinter Einmiindung: Gemeinsame Bestatigung aller | & | &b iy
auf diesem Streckenabschnitt verlaufenden Routen 7.1 j}’
) L J

= Standort vor Einmiindung: Versatz einer Radroute

Hinweise zur Anordnung

= Grundprinzipien: Erkennbarkeit und Begreifbarkeit der
Trassierung, Befahrbarkeit der Route

= Anbringung in vandalismussicherer Hohe unter
Berlicksichtigung des Lichtraumprofils

= Gewahrleistung der Notwendigkeit zur Reinigung und
Wartung

= Abstand von 3 - 5 km (auch bei eindeutiger Routenfiihrung)

Planungsleitfaden: Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr
im Land Brandenburg (2008)

Abbildung 5-10 MaBnahmensteckbrief Routenfiihrung mit Zwischenwegweisern

Im Umfeld der Tesla Gigafactory werden diese MaBnahmen beispielsweise zur Uberquerung der
Autobahnbriicke vorgeschlagen. Weiterhin findet sie Anwendung in Spreenhagen, Scharmiitzelsee,
Erkner, Flirstenwalde/Spree, Griinheide, Riidersdorf, Storkow (Mark) und Woltersdorf.

5.1.9  Radverkehrsinfrastruktur | Verbesserung des Fahrbahnbelags / Forst- und Waldweg

Verbesserung des Fahrbahnbelags

Die Verbesserung des Fahrbahnbelags kann den Fahrkomfort des Radverkehrs bedeutend erho-
hen. Durch das Ausbessern von Fahrbahnschdden oder auch das Schneiden und Auffiillen von
Pflasterungen wird die Oberflache ebener und die Gefahr von Stiirzen sinkt, was das Unfallrisiko
reduziert und die mogliche Fahrgeschwindigkeit erhdht. Damit wird das Fahrradfahren ins-
gesamt deutlich attraktiver, gleichzeitig steigt die Akzeptanz der jeweiligen Nutzung durch
Radfahrende. Die Abbildung 5-11 zeigt die wesentlichen Merkmale der MaBnahme Verbesserung
des Fahrbahnbelags.
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" FlieRender Radverkehr | Qualitatssteigerung
Verbesserung des Fahrbahnbelags

= Verbesserung des Fahrbelags kann erfolgen durch:
= Asphaltierung bzw. Erneuerung des Asphalts
= Bei Pflasterbelag: Emeuerung des Pflasters durch Schneiden / Ausfiillen oder Ersatz durch gebundene Pflasterbauweise
= Punktuelle Ausbesserung von StraRenschaden
= Bei Waldwegen: alternative Belage (z. B. LUWADUR) und Wurzelschutzmanahmen
= Voraussetzungen:
= Beachtung der Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaus von
Verkehrsflachen (RStO) sowie fiir die Anlage und Dimensionierung l&ndlicher
Wege (RLW)
= Berticksichtigung der zu erwartenden Verkehrslasten, Temperaturbelastung
sowie weitere Einwirkungen, Beachtung von denkmalschutzrechtlichen Aspekten R P e
= Beachtung von Entwasserungsaspekten (Vermeidung zusatzlicher Versiegelung, eigene Aufnahme
Einleitmengenbegrenzung etc.)

= Ausbesserung ggf. nicht sehr langlebig
= Ggf. denkmalschutzrechtliche Einschrankungen
n F|échenversiege|ung bei neuer Aspha|tierung FahrradstraBe mit geschnittenem Pflaster in Flensburg |

eigene Aufnahme

Kosten

Abbildung 5-11  MaBnahmensteckbrief Verbesserung des Fahrbahnbelags

Im Umfeld der Tesla Gigafactory wird die MaBnahme auf dem Gottesbriicker Weg vorgeschlagen.
Weiterhin findet sie Anwendung in Spreenhagen, Scharmiitzelsee, Erkner, Fiirstenwalde/Spree,
Griinheide (Mark), Odervorland, Riidersdorf, Storkow und Woltersdorf.

Nutzung von Forst- und Waldwegen

AufWald- und (Forst-)Wirtschaftswegen ist laut dem Waldgesetz des Landes Brandenburg (LWaldG)
§ 15, Absatz 4 das Radfahren gestattet. Die Nutzung dieser bereits vorhanden Wege hat den Vorteil,
dass diese nicht neu angelegt werden missen und haufig kiirzere Wegeverbindungen ermdglichen
als das offentliche StraBennetz. Zudem haben sie einen groBen Erholungswert mit geringen Luft-
und Larmbelastungen fiir die Nutzenden und geben Radfahrenden mit erhdhtem Schutzbedarf,
z. B. Kindern oder Senioren, ein hohes Sicherheitsgefiihl. Wenngleich hier kaum Konflikte mit dem
Kfz-Verkehr bestehen, ist mit anderen Gefahrenmomenten, wie z. B. heruntergefallenen Asten
oder in Abhédngigkeit vom Oberflachenbelag auch Wurzeln, Schlammkuhlen oder Steinen, zu rech-
nen, welche eine erhdhte Aufmerksamkeit und ggf. auch eine Geschwindigkeitsreduzierung erfor-
dern. In der Regel muss eine Qualifizierung des Oberflachenbelags fiir den Radverkehr erfolgen.
Die Abbildung 5-12 zeigt die wesentlichen Merkmale der MaBnahme Forst-/Waldweg, die in den
MaBnahmenkarten unter der libergeordneten MaBnahme »Verbesserung des Fahrbahnbelags« zu
finden ist.
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" FlieRender Radverkehr | Fiihrungsformen

Forst- / Waldweg (Qualifizierung des Belags) dé‘)

= Unterscheidung zwischen privaten und 6ffentlichen Waldwegen (unterschiedliche Handhabung in ﬂ

den jeweiligen Landesgesetzen)

= Brandenburg: Verkehrliche Anlage, welche auch durch FuR- und Radverkehr genutzt werden
kann (,Auf [Wald-]Wegen [ist] das Radfahren [...] gestattet.” §15 Abs. 4 LWaldG Bbg)

= Beschilderung: keine einheitliche Vorgabe, denkbar ist allgemeines Kfz-Verbot (Zeichen 260) mit

Freigabe des land- und forstwirtschaftlichen Verkehrs (Zusatzzeichen 1026-38)
= Bemessung: keine einheitliche Vorgabe, fiir Nutzung durch Ful- und Radverkehr unterschiedliche

Empfehlungen (z. B. mind. 3,00 m Breite), wichtig ist qualitativ hinreichende Befestigung des Weges

= Keine allgemein gilltigen Qualitatsstandards definiert,
Sicherheitsniveau und Fahrkomfort hdufig unzureichend

[@ (keine Asphaltierung)
= Haufig keine Beleuchtung
= Freigabe fir den FuRk- und Radverkehr durch das jeweilige
Forstamt erforderlich

Forstweg in Erkner | eigene Aufnahme

Abbildung 5-12 MaBnahmensteckbrief Forst- und Waldweg

Im Umfeld der Tesla Gigafactory findet sich der MaBnahmenvorschlag als Qualifizierung des
Fahrbahnbelages in den MaBnahmennummern TM5 bis TM9 wieder, auBBerdem findet sie
Anwendung in Erkner, Woltersdorf, Odervorland, Griinheide und Riidersdorf.

5.1.10 Radverkehrsinfrastruktur | Fiihrung im Mischverkehr (mit Piktogrammen)

Die ungesicherte Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr mit dem Kfz wird oft bei beengten
Verhdltnissen angewandt, bei denen keine alternativen Anlagen fiir den Radverkehr umsetzbar
sind. Um bei dieser Art der (potenziell konflikttrachtigen) Fiihrung eine erhhte Aufmerksamkeit
der Kfz-Fiihrenden fiir die Belange des Radverkehrs zu férdern, werden Fahrrad-Piktogramme in
regelmaBigem Abstand auf der Fahrbahn bzw. am Fahrbahnrand angebracht. Durch diese kann
das individuelle Unfallrisiko und das subjektive Sicherheitsempfinden der Radfahrenden gesenkt
werden®. Das Anbringen von Piktogrammen stellt keine verkehrsrechtliche Anordnung dar, son-
dern soll sowohl dem Fahrzeugverkehr als auch dem Radverkehr verdeutlichen, dass Radfahrer die
StraB3e nutzen kénnen bzw. von einem erhdohten Radverkehrsaufkommen im jeweiligen Abschnitt
auszugehen ist.

9 Bergische Universitdt Wuppertal/Technische Universitit Dresden: Kurzbericht zum Forschungsvorhaben »Radfahren bei beengten Verhiltnissen
- Wirkung von Piktogrammen und Hinweisschildern auf Fahrverhalten und Verkehrssicherheit« (2021)
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Diese MaBnahme kann bei beengten Verhaltnissen und auch als kurzfristige Loésung eingesetzt
werden, um die Sichtbarkeit und Sicherheit des Radverkehrs zu verbessern. Die Abbildung 5-13
zeigt die wesentlichen Merkmale der MaBnahme Fiihrung im Mischverkehr (mit Piktogrammen).

Fuhrung im Mischverkehr (mit Piktogrammen)

= Verdeutlichung der Fahrradnutzung auf Straflen mit Mischverkehr (Kfz / Rad)
= Beschilderung: keine verkehrsrechtliche Anordnung nach VwV-StVO, Nutzung des Sinnbilds
,Radverkehr* nach StVO nicht StVO-konforme Lésung, Einzelpiktogramme nicht genehmigungspflichtig,
in Absprache mit der Strallenverkehrsbehdrde Symbolkette anwendbar
= Bemessung: keine verbindlichen Vorgaben, Empfehlungen siehe Schaubild rechts, regelmaRige
Markierung erforderlich
= Voraussetzung: keine verbindlichen Vorgaben, Empfehlungen:
= keine gesonderte RVA mdglich, kein (oder schmaler) Gehweg
= Geringe Kfz-Verkehrsbelastung, niedriger Schwerverkehrsanteil

" FlieRender Radverkehr | Fiihrungsformen t

= Geringe Akzeptanz bei Verkehrsteilnehmenden (fehlende
Umsetzung, dadurch haufig Unwissenheit)
= Subjektiv geringe Verkehrssicherheit

= Keine StVO-konforme Lésung bei Verwendung offizieller
Piktogramme Piktogrammkette in Mainz | Quelle: LHS Mainz

Abbildung 5-13  MaBnahmensteckbrief Fiihrung im Mischverkehr (mit Piktogrammen)™

Im Umfeld der Tesla Gigafactory wird die MaBnahme beispielsweise auf der StraBBe »Jagerbude«
im Bereich der Autobahnbriicke liber die A 10 vorgeschlagen. Weiterhin findet sie Anwendung in
Spreenhagen, Scharmiitzelsee, Erkner, Fiirstenwalde/Spree, Griinheide, Riidersdorf, Odervorland,
Storkow und Woltersdorf.

5.1.11 Radverkehrsinfrastruktur | Stellpldtze fiir Kurzzeitparken

Durch das Angebot von Stellplatzen flir das Kurzzeitparken wird die Fahrradnutzung fiir
den Alltagsverkehr attraktiver. Durch sichere Abstellanlagen kann das Fahrrad bedenken-
los als Verkehrsmittel genutzt und zwischenzeitlich abgestellt werden. Zudem kann so die
Parkraumnachfrage kanalisiert bzw. rdumlich gebiindelt werden, die Gefahr des unkontrollierten
Abstellens (»Wildparker«) bzw. die Zweckentfremdung von Gegenstinden (z. B. Ziune, Laternen,
Schildermasten) im 6ffentlichen StraBenraum sinkt. Die Abbildung 5-14 zeigt die wesentlichen
Merkmale der MaBnahme Stellplatze fiir Kurzzeitparken.

10 Einzelne Piktogramme sind nicht explizit anordnungspflichtig und kénnen demnach in Absprache mit der zustandigen StraBenverkehrsbehdrde
angewendet werden. Es ist auBerdem davon auszugehen, dass der Gesetzgeber und die Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV) diesbeziiglich die entsprechenden Regelwerke in naher Zukunft erweitern werden.

MaBnahmenkonzept | 55



Strategiepapier
Férderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung der Infrastrukturqualitdt im niederrangigen StraBennetz im Umfeld

der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

" Ruhender Radverkehr | Offentlich nutzbare Abstellanlagen P
Stellplatze fiir Kurzzeitparken

= Angebot an frei nutzbaren Abstellanlagen im 6ffentlichen Raum, Deckung des Stellplatzbedarfs fir den Alltags- %
und Freizeitverkehr fur Kurzzeitparker (max. 2h)

" Anforderungen: Vorteile Nachteite Empfehlung
. W . . . Rhein-Ruhr- *  guter Halt des Fahrrads, *  hoher baulicher Aufwand, ja
= Seitenfreiheit und Zuganglichkeit Bagel + eichte Be-und Entiadun, + geringe Stellpatatichte (1 Fahrrad)
. *  hoher Diebstahischutz, Stk),
L Benutzbarkelt * stadtgestalterisch gut integrierbar, * nicht im einfachen Handel erhaltlich
. . *  kein Verhaken von Radern
u
S IChtba rkelt cinfacher * ginstig zu erwerben, * schlechte Standsicherheit, nein
» FeStngeIt Vorderradhalter = fiexibel - und leicht umzustellen, *  erschwerte Beladung des Fahrrads,
* leicht erwerbbar (Baumarkt] = geringer Diebstahlschutz,

*  hohes Risiko von Seitenschligen,
* schlechte Schlosszuganglichkeit

Vorderradhalter = giinstig zu erwerben, * schiechte Standsicherheit, nein
mit Anschbuss- *  flexibel - leicht umzustellen, ®  erschwerte Beladung des Fahrrads,
mbglichkeit *  bessere Standsicherheit als einfacher  *  geringer Diebstahlschutz,
Vorderradhalter *  hohes Risiko von Seitenschlagen,
*  schiechte Schiosszuginglichkeit
Spiralparker *  ginstig 2u erwerben, = schiechte Standsicherheit, nein
*  geringer baulicher Aufwand *  erschwerte Beladung des Fahrrads,

* geringer Diebstahlschutz,
*  hohes Risiko von Seitenschligen,
*  schlechte Schlosszuginglichkeit

Rahmenhalter * guter Halt des Fahrrads, * nicht im einfachen Handel erhaitlich, 7]
* leichte Be-und Entladung, *  hoherer baulicher Aufwand,
=  hoher Diebstahlischutz, *  deutliche Zuriickhaltung bei der
*  stadtgestalterisch gut integrierbar, Nutzung
* hohere Stellplatzdichte als normaler
Blgel,

*  als mobile Abstellanlage ausfuhrbar

Fahrradbiigel * guter Halt des Fahrrads, * nicht im einfachen Handel erhiltlich, 15
* leichte Be-und Entladung, *  kostenintensiver (S0 €/Stk.),
* hoher Diebstahlschutz, = geringere Stellplatzdichte,
Radabstellanlage in Zittau | Quelle: HL *  stadtgestalterisch gut integrierbar = hiherer baulicher Aufwand

Abbildung 5-14 MaBnahmensteckbrief Stellplatze fiir Kurzzeitparker

Im Umfeld der Tesla Gigafactory ist diese MaBnahme grundsatzlich fiir samtliche Haltestellen der
Buslinien 419 und 436 sinnvoll, an denen keine oder nicht ausreichend Stellplatze fiir Rdder vor-
handen sind. Im MaBnahmenkonzept aufgenommen, findet sich dies z.B in MaBnahme CM3 (Amt
Spreenhagen) fiir die Haltestelle »Spreeau Dorf« der Linie 436. Zusétzlich findet sie Anwendung in
Erkner, Fiirstenwalde/Spree, Scharmiitzelsee, Riidersdorf, Storkow und Woltersdorf.

5.1.12 Radverkehrsinfrastruktur | Stellpldtze fiir Langzeitparken

Besonders an Bahnhofen werden Fahrrader fiir eine ldngere Zeit (> 2 Stunden) abgestellt, da
das Fahrrad als Verkehrsmittel zum Bahnhof dient. Die Anforderungen von Langzeitparkenden
unterscheiden sich jedoch von denen der Kurzzeitparkenden; so ist besonders bei einer langen
Stehzeit das Bediirfnis fiir eine sicheren Stellplatz besonders hoch, insbesondere wenn es sich um
teure Fahrradmodelle, Pedelecs oder E-Bikes handelt. Um den Weg mit dem Fahrrad zum Bahnhof
attraktiver zu gestalten, ist deshalb auch die Schaffung von sicheren Langzeitparkmdglichkeiten
notwendig. Die Abbildung 5-15 zeigt die wesentlichen Merkmale der MaBnahme Stellplatze fiir
Langzeitparken.
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~ Ruhender Radverkehr | Offentlich nutzbare Abstellanlagen P
Stellplatze fur Langzeitparken
= Angebot an frei nutzbaren Abstellanlagen im 6ffentlichen Raum fir Langzeitparker (> 2h Parkdauer) C§?®

= Andere Anforderungen fur Langzeitparker als fiir Kurzzeitparken

Relevanz Kurzzeitparken (bis 2 h) Langzeitparken (ab 2 h)
Zuganglichkeit Sehr hoch Hoch
Erreichbarkeit Sehr hoch Hoch
Diebstahlischutz Mittel Sehr hoch

Witterungsschutz Hoch Sehr hoch
Servicequalitit Sehr gering Mittel

= Verschiedene Bauformen denkbar, z. B. Fahrradparkhauser oder Schliefboxen im 6ffentlichen Raum

Doppelstockparker in Bremen | Quelle: eigene Aufnahme

Fahrradboxen in Bremen | Quelle: eigene Aufnahme

Abbildung 5-15 MaBnahmensteckbrief Stellpldtze fiir Langzeitparken

Im Umfeld der Tesla Gigafactory wird die MaBnahme nicht vorgeschlagen, jedoch findet sie
Anwendung in Erkner, Spreenhagen, Firstenwalde/Spree, Scharmiitzelsee, Odervorland und
Storkow.

5.1.13 Intermodalitit | Mobility Hubs (OPNV)

An Mobility Hubs werden verschiedene Mobilitdtsangebote gebiindelt, so sind Mobility Hubs hau-
fig an Haltepunkten des OPNV verortet. Die Bereitstellung verschiedener Verkehrsarten erfolgt vor
allem durch App gebundene Sharing-Angebote wie Bikesharing, Carsharing oder auch E-Scooter-
Sharing. Ein Mobility Hub fordert die Verkniipfung verschiedener Verkehrsangebote, die Inter-
oder auch Multimodalitat. Die Abbildung 5-16 zeigt die wesentlichen Merkmale der MaBBnahme
Mobility Hubs an OPNV-Haltepunkten.
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- Mobilitattsmanagement | Multimodale Verkniipfung

Mobility Hubs

= Lokale Verkniipfung von OPNV mit weiteren Mobilitatsangeboten
= Forderung von intermodalen Wegeketten im Umweltverbund, z. B.
OPNV - Fahrrad
= Voraussetzungen:
= Abschéatzung des Fahrgast- und somit zukunftigen

Mobilitatsstation ,Jelbi* in Berlin | eigene Aufnahme —_—

Nutzerpotenzials )
= Abschétzung des Platzbedarfs fiir die jeweiligen

Mobilititsangebote Ausstattungsmerkmal ““

= Einbindung von externen Dienstleistern zum Bereitstellen,

Betreiben und Warten von einzelnen Dienstleistungen oder Carsharing X ®) ’
ganzen Stationen Bikesharing X (X) (X)
= Differenzierung von Ausstattung und Kapazitaten nach Fahrradboxen X (X)
Bedeutu.r)g | Frequentierung der OPNV-Station sinnvoll, z. B. ELadehnrastruin (PHW) X X) X)
nach Grofe S/M/L _ _
= Mobility-Hub L | SPNV-Haltestellen mit hohem =L e e A | K
Fahrgastaufkommen i} Radabstellanlagen (Kurzzeit) X X X
. M0p|||ty-Hub M | ausgewahlte OPNV-Knotenpunkte mit B+R-Anlage X %)
regionaler Bedeutung
= Mobility-Hub S | sonstige OPNV-Haltestellen mit P+R-Anlage X X)
Relevanz fiir Pendler oder Touristen SchlieRfacher X )

Abbildung 5-16  MaBnahmensteckbrief Mobility Hub

Im Umfeld der Tesla Gigafactory wird die MaBnahme nicht vorgeschlagen, jedoch findet sie
Anwendung in Erkner, Fiirstenwalde/Spree, Griinheide, Riidersdorf, Storkow, Odervorland und
Woltersdorf.

5.1.14 Intermodalitit | Leitfaden Haltestellen (OPNV)

Uber die eben genannten multimodalen Gestaltungsmoglichkeiten von OPNV-Schnittstellen hi-
naus gilt es die Haltestellen als solche ebenfalls den Bediirfnissen der Verkehrsteilnehmenden
anzupassen. Je nach Haltestellenkategorie werden wie in Abbildung 5-17 ersichtlich da-
bei Mindestausstattungen beziiglich der Informationsweitergabe und Komforteinrichtungen
vorgegeben, wobei ein sukzessiver barrierefreier Ausbau aller Haltestellen als Auftrag fiir alle
Gemeinden gelten sollte. Das richtige MalB an Aufenthaltsqualitadt dient als wichtiger Grundstein
zur Attraktivitatssteigerung des OPNV. Diese MaBnahme ist als generelle Empfehlung zu verste-
hen und findet Anwendung in allen OPNV-Haltestellen des Untersuchungsgebietes und insbeson-
dere an den Haltestellen der Buslinien 419 und 436.
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~ OPNV | Infrastruktur
OPNV-Haltestellen
= OPNV-Angebot (Linien, Takt, Bedienzeitraum, Fahrzeuge) bestellt s b =, @ @
durch Landkreis / VBB mit Beteiligung der Kommune TR o
= Gute OPNV-Nutzbarkeit erfordert flachendeckende ErschlieBung mit sals|lalalo
Haltestellenstandorten (gemaR FGSV-Vorgaben / LK-NVP) R
= Ausstattung der OPNV-Haltestellen in Verantwortung der jeweiligen .
Kommune, Haltestellen oft einziger Hebel zur Steigerung der VBB Log, Wammer der Taifuabe; Hioweisaf VG-
OPNV-Qualitit Fohrplonieformation
= Wichtig: schrittweiser barrierefreier und qualitativer Ausbau aller Shee

Haltestellen auch was die Verfligbarkeit von Informationen angeht e
= |K-Nahverkehrsplane geben Ausstattungsstandards fir Haltestellen | 2%

Tarifinformation

in Abhangigkeit der Bedeutung (A/ B / C nach VBB-Kategorien) vor | temeis s turstreckentari
Weitere Informationen

i Liniennetzplane

Ubersichts-, Umgebungs-, Stadtplane

Faheplane des Regicnalverkehrs x 8

Dynamésche Fahrgastinformation L] L]

o A 111 CTL -

Vertriebs- und Abfertigungseinrichtungen
A, stationar { oder Automat) x 8

Entwerter, staticoar x 8
Aufenthaltskomfort - in Yerantwortung der Gemeinde
Befestigte Warteflache

Beleuchtung (auch durch ausreichende Straflenbeleuchtung)
Wetterschutzeinrichtung

Sitzgelmgerirait

Abfallbehalter

Bushaltestelle in Leinefelde-Worbis | eigene Aufnahme x- fur der jeweiligen Kategorie 8 - bei Badarf vorzusehen

Abbildung 5-17 MaBnahmensteckbrief Leitfaden Bushaltestellen

5.1.15 Intermodalitat | Bikesharing

Als Bikesharing werden Fahrradverleihsysteme (stationsbasiert, stationslos oder hybrid) bezeich-
net, die Mietrader als kommerzielles Angebot zuvor online oder liber eine App registrierten Kunden
zur Verfligung stellen. Bei hoher Verfligbarkeit hat Bikesharing ein sehr hohes Potenzial flir mul-
timodale Nutzung im Alltags- und Freizeitverkehr (Pendler, Touristen) und férdert intermodales
Mobilititsverhalten insbesondere in Kombination mit dem OV liberwiegend zur Bewiltigung der
ersten bzw. letzten Meile. Durch eine breite Flachenabdeckung erweitert es die Zuganglichkeit
zum Rad zur individuellen Nutzung insbesondere an Orten, an denen das eigene Fahrrad nicht zur
Verfligung steht. Bikesharing deckt dazu zeitliche Angebotsliicken anderer Modi.

Die Abbildung 5-18 zeigt die wesentlichen Merkmale der MaBnahme Bikesharing.
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- Mobilitattsmanagement | Sharing-Angebote %
Bikesharing ~

Offentlich verfiigbares Angebot von zeitlich befristet entleihbaren Fahrradern

Feste Stationen oder innerhalb eines festgelegten Nutzungsgebiet abstellbar (free-floating)

= Bereitstellung, Betrieb und Wartung durch externen Dienstleister; Kooperationen denkbar (z. B.
mit Verkehrsbetrieben, Unternehmen efc.)

= Preisgestaltung je nach Anbieter unterschiedlich

= Voraussetzungen:

= Bereits vorhandene oder perspektivisch zu erwartende Nachfrage

= Dichtes Stationsnetz und ausreichende Anzahl an Radern fiir attraktives Angebot

= Einfache Bedienbarkeit und attraktive Preisgestaltung (ggf. Subventionierung sinnvoll)

Bikesharing

= Platzbedarf fir Abstellanlagen und Stationen
= Wildes Abstellen: Konkurrenz auf Gehwegen

Nextbike-Station in Potsdam | eigene Aufnahme

Abbildung 5-18 MaBnahmensteckbrief Bikesharing

Im Umfeld der Tesla Gigafactory wird die MaBnahme nicht vorgeschlagen, jedoch findet sie
Anwendung in Erkner.

5.1.16 Intermodalitat | E-Ladeinfrastruktur (E-Bikes)

Bei Ladestationen fiir Elektrofahrrader handelt es sich um Infrastruktur zum Laden der Akkus
von Elektrofahrradern (auch Pedelecs oder E-Bikes genannt). Solche Anlagen sind dort besonders
wichtig, wo E-Bike-Nutzende im Laufe eines Tages ihre Akku-Kapazitat weitgehend ausnutzen und
tagstiber auf ein Nachladen angewiesen sind. Das gilt zum einen fiir den Bereich des Radtourismus,
wo sich Einkehr-, Unterkunfts- und Besichtigungsstatten fiir Radtouristen als Anlagenstandorte
anbieten. Auch Bahnhdfe stellen als zentrale Verkehrsknotenpunkte eine gute Moglichkeit dar, die
bendtigte 6ffentliche Lade-Infrastruktur bereitzustellen. Fiir den Alltagsradverkehr gilt es insbe-
sondere fiir hiigelige/gebirgige oder windstarke Umgebungen.

Die Abbildung 5-19 zeigt die wesentlichen Merkmale der MaBnahme E-Ladeinfrastruktur (E-Bikes).
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- Mobilitattsmanagement | E-Mobilitat

E-Ladeinfrastruktur (E-Bikes)

Offentlich verfiighares Angebot an Lademdglichkeiten T
Standortwahl: (E-Bikes)
= Kombination mit weiteren radverkehrsbezogenen Angeboten (Abstellanlagen, B+R)
= Umfeld von Orten hoher Nutzerfrequenz (Einzelhandel, Einkaufszentren, touristische Hotspots, Bahnhéfe)
= Verschiedene Bauformen denkbar
= Ladestation mit Ladesaulen (mit oder ohne Ladekabel fir Pedelecs und E-Bikes)
= Fahrradabstellanlagen mit Ladesteckdosen
= Mobile Ladegerate mit Hinweisschildern zum Ausleihen (z. B. bei Einzelhandel und Restaurants)
= Ladeschrank zur separaten Ladung des Akkus (nur fiir E-Bikes mit entnehmbarem Akku)
Bereitstellung, Betrieb und Wartung durch externen Dienstleister; Kooperationen denkbar (z. B. mit
Verkehrsbetrieben, Stadtwerken etc.)

'(L..

= Planungs- und Kostenaufwand

= Nachfrage haufig schwer abzuschatzen, - "‘ )
langerfristige Planung kaum belastbar - -’ - .
(dynamisches Marktumfeld) E-| Lademfrastruktur in Berlln (Kaufland) | eigene Aufnahme

Abbildung 5-19 MaBnahmensteckbrief E-Ladeinfrastruktur

Im Umfeld der Tesla Gigafactory wird die MaBnahme nicht vorgeschlagen, jedoch findet sie
Anwendung in Fiirstenwalde/Spree und Storkow (Mark).

5.1.17 Niederrangiges StraBennetz | Plateau-Aufpflasterung

Trotz geringer ausgeschriebener Geschwindigkeiten und engem StraBenraum kann es im nieder-
rangigen StraBennetz zu EinbuBen der subjektiven wie objektiven Sicherheit fiir Radfahrende oder
zu FuB Gehende durch geschwindigkeitsiiberschreitenden Kfz-Verkehr kommen. Plateaugleiche-
Aufpflasterungen bieten hier, wie in Abbildung 5-20 ersichtlich, durch eine punktuelle, fahrdyna-
mische Anhebung des StraBBenraumes ein effektives Werkzeug zur Geschwindigkeitsddmpfung.
Durch die quadratische Dimensionierung in der Mitte der StraBe ist es Radfahrenden wie
Linienbussen weiterhin mdglich ohne Beeintrachtigung an ihnen vorbeifahren zu kénnen.
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- MV | Verkehrsberuhigung

Plateau-Aufpflasterung

= Malnahme zur Reduzierung der MIV-Geschwindigkeit in Wohnquartieren
= Meist quadratische Anhebung des Fahrbahnbelags in der Mitte der Fahrbahn
= Keine Einschrénkungen fiir den Radverkehr (kann an den Anhebungen vorbei fahren)
= Keine Einschrankungen fiir Linienbusverkehr und Rettungsfahrzeuge (aufgrund Achsbreite)
= Voraussetzungen:
= in Bereichen mit reduzierter zulassiger Hochstgeschwindigkeit (z. B. Tempo 30-Zonen)
= Bauliche Verdeutlichung der Aufpflasterung von restlicher Fahrbahn erforderlich (z. B.
Struktur, Farbe, Material)

= Mdgliche Temposteigerung zwischen den Kissen
= Erschwerung von Straenreinigung und Winterdienst
= Nicht im Bereich von Einmiindungen, Kreuzungen und
[@ FuRgéangerquerungen einzusetzen
= Gefahr des Aufsetzens von Fzg. (bei Bemalung beachten)
= je nach Breite des Kissens / der Fahrbahn wird Radverkehr
ggf zu nah an parkenden Kfz gedréngt Aufpflasterung in Berlin | eigene Aufnahme

Abbildung 5-20 MaBnahme Plateau-Aufpflasterung

Im Umfeld der Tesla Gigafactory wird die MaBnahme von der ChausseestraBe (Neu-Hartmannsdorf)
bis SpreebordstraBe (Neu Zittau) vorgeschlagen und findet Anwendung in Griinheide, Odervorland
und Woltersdorf.

5.1.18 Niederrangiges StraBennetz | Tempo 30

Tempo-30-Zonen oder die Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 erhdéhen die
Verkehrssicherheit - insbesondere schutzbediirftiger Gruppen, wie Kinder und Senioren - und be-
einflussen somit auch die Verkehrsmittelwahl zu Gunsten des FuB- und Radverkehrs. Niedrige
Geschwindigkeiten wirken sich zudem positiv auf die Lebensqualitat im Umfeld von StraBenrdumen
aus, in dem sie u.a. die Belastung durch StraBBenlarm und die Luftverschmutzung senken kénnen.

Die Abbildung 5-21 zeigt die wesentlichen Merkmale der MaBnahme Tempo 30 (innerorts). In der
jeweiligen MaBnahmentabelle zur entsprechenden Empfehlung findet sich der Hinweis ob es sich
um die Empfehlung einer Tempo-30-Zone oder eines geschwindigkeitsreduzierten Abschnitts mit
Tempo 30 handelt.
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MY | Verkehrsberuhigung

Tempo 30 (innerorts)

= Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von 50 km/h auf 30 km/h
= Beschilderung: verkehrsrechtliche Anordnung nach VwV-StVO durch Zeichen 274, bei Tempo 30 Zonen
mit Zeichen 274.1 (Anfang) bzw. 274.2 (Ende)
= Voraussetzung: verschiedene Mdglichkeiten fiir Tempo 30 an Hauptverkehrsstralen
= Abschnitte vor besonders schutzbedirftige Einrichtungen (Kitas, Schulen, Altenheime, Erholungsorte
von besonderer Bedeutung)
= L&rmschutzgriinde (Antrag von Anwohnenden / Kommunen nach § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO oder
durch die Aufstellung von Larmaktionsplanen nach § 47d BImSchG)
= Mdglichkeit von Tempo 30-Zonen im Nebennetz nach § 45 Abs. 1c StVO

= Eingeschrankte Umsetzbarkeit an Hauptstrallen
= StraRenverkehrsbehdrden legen rechtlichen Rahmen

unterschiedlich aus
[@ = Haufig geringe Akzeptanz bei Kfz-Fahrenden, politischen
Entscheidungstragern und Teilen der Offentlichkeit
= Tempo 30 kann die Anlage von separaten : X
Radverkehrsanlagen obsolet machen Tempo 30 in Cottbus | eigene Aufnahme

Abbildung 5-21  MaBnahmensteckbrief Tempo 30

Im Umfeld der Tesla Gigafactory wird die MaBnahme nicht vorgeschlagen, jedoch findet sie
Anwendung in Ridersdorf und Odervorland.

5.2  Anwendung des MaBnahmenkoffers im Umfeld Tesla Gigafactory

Unter Beriicksichtigung des MaBnahmenkoffers wurden fiir die in Kapitel 3.3.7 identifizierten
Konfliktstellen und Handlungsbedarfe geeignete MaBnahmenvorschldge entwickelt. Die entstan-
denen MaBnahmenkarten wurden erneut mit den Projektteilnehmenden abgestimmt und einer
intensiven Priifung moglicher Wechselwirkungen mit anderen MalBnahmen unterzogen, um ein
ausgewogenes und stimmiges MaBnahmenkonzept fiir die gesamte Projektregion zu entwickeln.

Abbildung 5-22 zeigt die MaBnahmenkarte fiir das nahere Umfeld der Tesla Gigafactory. Die skiz-
zierten MaBnahmen finden sich mit detaillierter Beschreibung und unter Verweis auf die anvisier-
ten Leitziele zudem in Tabellenform in Anlage 103.
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Abbildung 5-22 MaBnahmenkarte fiir das Umfeld der Tesla Gigafactory

Die MaBnahmenkarten fiir die teilnehmenden Kommunen in der Projektregion sind in Anlage 104
bis Anlage 140 dargestellt.

5.3  Detailstudien | EinzelmaBnahmen im niederrangigen StraBennetz

Nachfolgend werden ausgewdhlte Verkehrsabschnitte im niederrangigen StraB3ennetz auf po-
tenzielle MaBnahmen untersucht. Die Detailstudien beleuchten dabei ausgewahlte, mit den be-
troffenen Kommunen abgestimmte Knotenpunkte, fiir die wesentliche Handlungsbedarfe aus der
Engpassanalyse abgeleitet wurden.

5.3.1 Erkner | Knotenpunkt BahnhofsstraBe / Julius-Riittgers-StraBe

In Erkner liegt im Bahnhofsumfeld ein besonderes Augenmerk auf der Gestaltung und Fiihrung
der Verkehrsflachen. Daher soll das unmittelbar 6stlich angrenzende StraBennetz rund um den
Knotenpunkt BahnhofstraBe | Julius-Rittgers-StraBe neugestaltet werden. Der Knotenpunkt
ist dabei ein wichtiges Drehkreuz fiir den Rad- und Kfz-Verkehr in Nord-Sid-Relation. Der Kfz-
Verkehr soll siidlich kiinftig tber die Rudolf-Breitscheid-StraBe und der Radverkehr iber die
Ernst-Thdalmann-StraBBe abgewickelt werden. Zur Realisierung der angestrebten Neusortierung
der beiden Verkehrsarten soll die Bahnhofstral3e, die Jahnpromenade und die Julius-Riitgers-
Stral3e zu einem EinbahnstraBenring umfunktioniert werden. Die Erreichbarkeit der umschlosse-
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nen Nutzung ist durch Querungshilfen sicherzustellen. Fiir den betroffenen StraBenraum wurden
skizzenhaft Querschnittslosungen erarbeitet. Insbesondere entlang der BahnhofstraBBe wird eine
bauliche Trennung des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr vorgeschlagen. Die konkrete Ausgestaltung
der betroffenen Verkehrsflachen ist im weiteren Verfahren unter Aspekten einer leistungsfahi-
gen Abwicklung aber auch der Verkehrssicherheit zu erarbeiten. Anlage 143 stellt die detaillierte
Untersuchung am beschriebenen Knotenpunkt in Erkner dar.

In Hinblick auf eine stirkere Verkniipfung von Rad und OPNV sind im Rahmen der Umgestaltung
im unmittelbaren Umfeld des Bahnhofs ausreichende und adaquate Abstellanlagen fiir Fahrrader

zu berlicksichtigen.
5.3.2 Erkner | Knotenpunkt Fiirstenwalder StraBe / Ernst-Thialmann-StraBe

In Erkner soll zur Starkung des Radverkehrs die Ernst-Thdlmann-StraBBe als eine Fahrradstral3e
ausgebaut werden. Die im Routenverlauf querende HauptverkehrsstraBe Firstenwalder Stral3e
stellt bei hoherem Radverkehrsaufkommen jedoch einen wesentlichen Widerstand fiir den
Radverkehr dar. Die im Westarm vorhandene Querungshilfe in Form einer Mittelinsel wird im
Zusammenhang mit dem erwarteten Radverkehrsaufkommen als unzureichend bewertet. Durch
die Stadt Erkner wird daher an dieser Stelle die Realisierung eines Minikreisverkehrs als alter-
native Flihrungsform vorgeschlagen, um dem Radverkehr aus den untergeordneten Armen das
Queren der Kfz-Hauptrelation zu erleichtern. Der verfligbare StraBenraum des derzeit bestehen-
den vierarmigen Knotenpunkts deckt dabei bereits den erforderlichen Flachenbedarf einer kleinen
Ausbauvariante als Minikreisverkehr.

Im Rahmen des weiteren Verfahrens gilt es zu priifen, ob die anliegende Verkehrsstarke aller Arme
mit der Umsetzung des Knotenpunktes als Minikreisverkehr noch ausreichend und angemessen
leistungsfahig abgewickelt werden kann. Die Ausarbeitung der Detailstudie ist in Anlage 143 zu-
sammenfassend dargestellt.

5.3.3 Woltersdorf | Knotenpunkt Ethel-und-Julius-Rosenberg-StraBe / August-Bebel-
StraBe

In der Gemeinde Woltersdorf unterliegt der Knotenpunkt Ethel-und-Julius-Rosenberg-StraBe /
August-Bebel-StraBe besonderem Augenmerk. Er ist wesentlicher Teil der Verbindungsroute zwi-
schen Woltersdorf und Erkner. Der Radroutenverlauf ist dabei entlang August-Bebel-StraBBe und
der Ethel-und-Julius-Rosenberg-Stra3e geplant. Fiir die Abwicklung aller Verkehrsteilnehmer am
Knotenpunkt wurden zwei Varianten der Verkehrsfiihrung entwickelt, die nachfolgend dargestellt
sind.
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Variante 1

In Fahrtrichtung Stiden (nach Erkner) soll der Radverkehram Knotenpunkt unter Sicherheitsaspekten
nicht auf der Fahrbahn der HauptverkehrsstraBBe fahren und wird daher im westlichen Seitenraum
gefiihrt. Der Radverkehr wird dabei bereits vor dem Knotenpunkt in den Seitenraum tiberfiihrt.
Entsprechend ist die Anordnung eines gemeinsamen Geh- und Radweges (Mischverkehrsflache)
erforderlich. Die siidlich anschlieBende Rahnsdorfer Strae soll im Rahmen der Planung als
FahrradstraBe umfunktioniert werden.

Da in Fahrtrichtung Norden flir das Abbiegen in die August-Bebel-StraBBe das Aufstellen fiir den
Radverkehr im Kurvenbereich der HauptverkehrsstraBe groBes Gefahrenpotenzial birgt, erfolgt
die Fiihrung des Radverkehrs zwischen Rahnsdorfer StraBe und August-Bebel-Stral3e ebenfalls im
westlichen Seitenraum. Die Verkehrsflache ist dabei fiir den Zweirichtungsverkehr zu kennzeich-
nen. Fiir die weitere Flihrung des Radverkehrs in die August-Bebel-StraBBe ist eine Querungshilfe
(z. B. in Form einer gesicherten Radfurt) - abseits der Aufstellfldche fiir einbiegende Fahrzeuge -

einzurichten. An allen Uberfiihrungsstellen sind die Borde entsprechend abzusenken.

Variante 2

Da die Stadt Erkner keine Anbindungspunkte der iberdrtlichen Radroute an die in Variante 1
benannte FahrradstraBe in der Rahnsdorfer Strale sieht, wird eine alternative Variante 2 vor-
geschlagen. Der Radverkehr wird dabei stdlich des o. g. Knotenpunkts im Seitenraum der Ethel-
und-Julius-Rosenberg-StraBBe auf gemeinsamen Geh- und Radwegen im Zweirichtungsverkehr
gefiihrt. Um am Knotenpunkt den abknickenden Routenverlauf fiir den Radverkehr zu realisie-
ren, sind weitere Querungsstellen einzurichten. Zur starkeren Entschleunigung des Kfz-Verkehrs
am Knotenpunkt - und damit der besseren Querungsmdglichkeit fir den FuB- und Radverkehr
- wird die Einrichtung eines Minikreisverkehrs vorgeschlagen. Fiir beide Varianten wird zur all-
gemeinen Erhdhung der Verkehrssicherheit am Knotenpunkt die Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeiten auf 30 km/h empfohlen. In der August-Bebel-StraBe wird wegen feh-
lender Fahrbahnbreite mit Piktogrammen auf den Radverkehr aufmerksam gemacht.

Fiir die Variantenfindung sind abschlieBende Abstimmungen zwischen der Stadt Erkner und der
Gemeinde Woltersdorf zu flihren, die einen Liickenschluss im Radnetz ermdglicht. Die Ausarbeitung
der Detailstudie ist in Anlage 144 zusammenfassend dargestellt.

5.3.4 Storkow (Mark) | Knotenpunkt BurgstraBe / SchloBstraBe

In der Stadt Storkow sind im Zuge von Nachverdichtung weitere Wohnbauvorhaben geplant.
Der fiir die ErschlieBung des Plangebiets relevante, lichtsignalisierte Knotenpunkt BurgstraBe /
SchloBstraBBe liegt unter den Gesichtspunkten eines leistungsfahigen Verkehrsablaufs im Fokus
der Behorden.
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Die BurgstraBe fiihrt dabei den Kfz-Verkehr im weiteren Verlauf an die libergeordneten Straf3e
B 246 (im Siiden) und A 12 (im Norden). Fiir die geplanten Vorhaben ostlich des Knotenpunkts
wurden im Rahmen des Aufstellungsverfahrens Verkehrsaufkommensberechnungen gemaB gan-
gigen Ansatzen durchgefiihrt. Das ermittelte Kfz-Verkehrsaufkommen wurde anschlieBend zeit-
lich und rdumlich verteilt und mit dem bestehenden Verkehr am Knotenpunkt lberlagert. Fiir den
zukiinftigen Verkehrsablauf konnte zu beiden maB3gebenden Spitzenstunden ein leistungsfahiger
Zustand mit weiteren Reserven nachgewiesen werden. Das bestehende Signalisierungskonzept
muss im Hinblick auf den erweiterten Wohnungsbau entsprechend nicht lberarbeitet werden.

Zur Forderung des Radverkehrs ist durch die Stadt Storkow entlang der BurgstraBe die Einrichtung
von beidseitigen Radschutzstreifen auf der Fahrbahn geplant. Gemal aktueller Regeln der Technik
(FGSV: ERA 2010, S 22) ist eine entsprechende MaBnahme ab einer Fahrbahnbreite von 7,50 m
realisierbar. Ist die zwischen den Schutzstreifen verbleibende Fahrbahnbreite kleiner als 5,50 m,
kann kein Mittelstreifen zur Fahrtrichtungstrennung markiert werden. Die BurgstraBe weist
eine durchgangige Fahrbahnbreite zwischen 7,00 und 7,50 m auf. An Stellen mit unzureichen-
der Fahrbahnbreite wird der Einsatz von Radpiktogrammen empfohlen, um dem Kfz-Verkehr die
Anwesenheit von Radfahrenden zu verdeutlichen und die allgemeine Verkehrssicherheit zu erho-

hen.
Die Ausarbeitung der Detailstudie ist in Anlage 145 zusammenfassend dargestellt.

5.3.5 Scharmiitzelsee | Knotenpunkt Saarower StraBe - Storkower StraBe / Kolpiner
StraBe

In der Gemeinde Reichenwalde (Amt Scharmiitzelsee) unterliegt die Hauptverkehrsachse im Kfz-
Verkehr einer abknickenden Vorfahrt im Ortskern. Der Knotenpunkt Storkower StraBe - Saarower
StraBe [ Kolpiner StraBe - Dorfaue wird - insbesondere entlang der VorfahrtsstraBen - trotz
schlechter Einsehbarkeit mit hohen Geschwindigkeiten befahren. Die Knotenarme verfiigen derzeit
tiber keine Anlagen fiir den Radverkehr. Siidlich grenzt an den Knotenpunkt die StraBBe Dorfaue,
welche als ,platzartige” Verkehrsflache ausgebildet ist und die Haltepunkte des OPNV beherbergt.
Die allgemeine Erreichbarkeit der Bushaltestellen ist insbesondere fiir Verkehrsteilnehmer im Rad-
und FuBverkehr aus Norden wegen fehlender Querungsanlagen nur eingeschrankt maoglich.

Im Zuge einer verbesserten Erreichbarkeit und einer allgemeinen Verbesserung der
Verkehrssicherheit am Knotenpunkt wird eine Ausgestaltung dessen als Minikreisverkehr vor-
geschlagen. Der Knotenpunkt wird durch diese MaBnahme fiir den Kfz-Verkehr entschleunigt
und damit auch fir Radfahrende sicherer in der Benutzung - insbesondere bei abbiegenden

Relationen. Die konkrete Ausgestaltung innerhalb der bestehenden baulichen Grenzen bedarf al-

11 SPV Spreeplan Verkehr GmbH: ,Verkehrsschatzung Storkow", Berlin, 2021
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lerdings der Anordnung von Ausnahmefallen, da hier aus Griinden der Raumverfiigbarkeit auf
bauliche Fahrbahnteiler in den Armen verzichtet wird. Da die betrachteten StraBenabschnitte eine
zu geringe Querschnittsbreite fiir geschiitzte Radanlagen aufweisen, wird das Aufbringen von
Radpiktogrammen auf der Fahrbahn als Hinweis auf die Anwesenheit von Radfahrenden empfoh-
len. In Hinblick auf den Schiilerverkehr sowie zur Starkung des FuBverkehrs werden Querungshilfen
in Form von FuBgéangeriiberwegen in den Knotenpunktarmen Storkower StraBe und Saarower
StraBe vorgeschlagen. Um die Erreichbarkeit der OPNV-Haltestellen fiir den Radverkehr zu verbes-
sern, wird eine Radverbindung ostlich der Kolpiner StraBe angedacht, welche die StralBe Dorfaue
mittels des FuBgangeriiberweges mit den ndrdlichen Liegenschaften verbindet. Zur Steigerung
der Intermodalitdt wird der Ausbau von adiquaten Radabstellanlagen an den OPNV-Haltestellen
empfohlen.

Die Ausarbeitung der Detailstudie ist in Anlage 146 zusammenfassend dargestellt.
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6  Umsetzungskonzept

In Kapitel 5 wurden zahlreiche EinzelmaBnahmen beschrieben, deren Umsetzung die
Fahrradmobilitdt im Umfeld der Tesla Gigafactory fordern und eine Qualitatsverbesserung der
verkehrlichen Infrastruktur bewirken kénnen. Diese Vielzahl von MaBnahmen bedingen sich ge-
genseitig und weisen zudem unterschiedliche Wechselwirkungen und Synergien auf, weshalb die
MaBnahmenumsetzung entsprechend zeitlich koordiniert werden muss. Des Weiteren ist davon
auszugehen, dass mit der Umsetzung aller MaBnahmen auch ein erheblicher Kostenumfang ver-
bunden ist. Die Umsetzungskonzepte fiir die einzelnen Kommunen befinden sich in Anlage 105 bis
Anlage 142.

Aus diesem Grund wird im Folgenden ein Umsetzungskonzept skizziert, welches die im
Handlungskonzept skizzierten MaBnahmen im Rahmen eines aufeinander aufbauenden, schritt-
weise zu realisierenden Stufenmodells einordnet. Da das Strategiepapier einen langfristig ange-
legten Rahmenplan darstellt, lassen sich auf diese Weise die zahlreichen MaBnahmen strukturiert
in Etappen umsetzen und dabei priorisieren. Gleichzeitig ist die MaBnahmenumsetzung durch
einen umfassenden Evaluierungs- und Monitoringprozess zu begleiten, bei welchem die beabsich-
tigte Umsetzung kontrolliert und die beabsichtigten Wirkungen gepriift bzw. gemessen werden.
Folglich besteht die Entwicklung des Umsetzungskonzepts aus den nachfolgenden Schritten:

= Schritt 1: Skizzierung eines Grobkonzepts fiir Monitoring und Evaluierung der
MaBnahmen bzw. MaBnahmenumsetzung (vgl. Kapitel 6.2) unter Aufstellung
einer Zeitschiene und Darstellung der angestrebten MaBnahmenwirkungen

= Schritt 2: Einteilung der MaBnahmen in die skizzierte Zeitschiene nach
Umsetzungsstufen (vgl. Kapitel 6.1) unter Beriicksichtigung der Machbarkeit
(Komplexitdt der MaBnahme, Synergieeffekte) und Wirtschaftlichkeit (Kosten
bzw. Kostensatze)

6.1 MaBnahmenumsetzung

Im nachfolgenden Kapitel werden detaillierte Hinweise zur Umsetzung der einzelnen MaBnahmen
gegeben. Diese Hinweise sind thematisch sortiert; die jeweilige Beurteilung fiir die einzelnen
MaBnahmen sind der MaBnahmentabelle aus Anlage 106 bis Anlage 142 zu entnehmen. Konkret
werden die folgenden Aspekte diskutiert:

= Einteilung der EinzelmaBnahmen in zeitliche Umsetzungsstufen (vgl.
Kapitel 6.1.1)

» Wechselwirkungen und Synergieeffekte zwischen EinzelmaBnahmen (vgl.
Kapitel 6.1.2)

= Kostenaufwand zur Umsetzung der EinzelmaBnahmen (vgl. Kapitel 6.1.3)
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» begleitende MaBnahmen im Umsetzungsprozess (vgl. Kapitel 6.1.4)

6.1.1  Zeitliche Umsetzung

InAnlehnung derinKapitel 6.2 dargestellten Zeitraume zum Monitoring der MaBnahmenumsetzung
ergibt sich die entsprechende Differenzierung nach zeitlichen Umsetzungsstufen wie folgt:

= Stufe 1: kurzfristig zu realisierende MaBnahmen - Zeithorizont: max. 2 Jahre
(bis 2025)

= Stufe 2: mittelfristig zu realisierende MaBnahmen - Zeithorizont: 2 bis 5 Jahre
(bis 2030)

= Stufe 3: langerfristig zu realisierende MaBnahmen - Zeithorizont: 5 bis 10 Jahre
(bis 2035)

Stufe 1: Kurzfristige Realisierung (bis 2025)

Im Rahmen der ersten Stufe werden alle MaBnahmen umgesetzt, welche kurzfristig realisierbar
sind bzw. deren Umsetzung bereits vor der Konzepterarbeitung angedacht waren. Hierbei handelt
es sich u. a. um die nachfolgenden MaBnahmen:

= Ergdanzung von Wegweisung und Beschilderung zur Schaffung durchge-
hender Wegeketten im Radverkehr (z. B. Aufstellung von Gefahrenschildern,
Ausschilderung vorhandener Fahrradrouten)

= Anderungen in Hinblick auf straBenverkehrsrechtliche Anordnungen
(z. B. FahrradstraBen, Tempo 30) sowie unterstiitzende MaBnahmen zur
Sichtbarmachung des Radverkehrs (z. B. Piktogrammbketten)

= Erweiterung der Kapazitdten von vorhandenen Radabstellanlagen, Verbesserung
der Qualitat (z. B. Modernisierung)

= Bauliche Umsetzung von bereits geplanten, kleineren Mobility Hubs

Stufe 2: Mittelfristige Realisierung (bis 2030)

Im Rahmen der zweiten Stufe werden vor allem jene MaBnahmen umgesetzt, fiir die ein vertie-
fender Planungsvorlauf erforderlich ist bzw. die mit einem erhdhten baulichen Aufwand verbun-
den sind. Einzelne MaBnahmen kdnnen zudem erst nach Abschluss der ersten Stufe umgesetzt
werden oder sind Voraussetzung fiir MaBnahmen der Stufe 3. Typische MaBnahmen der zweiten
Stufe sind u. a.:

» Qualifizierung von Fahrbahnbeldgen fiir den Radverkehr; Nutzung von bereits
vorhandener Infrastruktur

= SchlieBung von Liicken im Geh- und Radwegenetz (mit bereits vorhandener
Planung oder geringem baulichen Aufwand)
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= Planung und bauliche Umsetzung von Querungshilfen

* Planung und bauliche Umsetzung von MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung
(z. B. Plateauaufpflasterungen)

= Planung und bauliche Umsetzung von mittelgroBen Mobility-Hubs (z. B. an
SPNV-Haltepunkten)

Stufe 3: Langfristige Realisierung (bis 2035)

Alle sonstigen MaBnahmen werden in der dritten Stufe realisiert. Dies betrifft vor allem komple-
xe MaBnahmen mit hohem baulichen Aufwand sowie jene, fiir die eine Umsetzung bestimmter
MaBnahmen aus den Stufen 1 und 2 Voraussetzung waren. Dazu zdhlen:

= Planung und Bau von neuen Geh- und Radwegen sowie umfassendere
QualifizierungsmaBnahmen bei vorhandenen Wegeverbindungen

= Querschnittsdnderungen an vorhandenen StraBen (Planung und Umsetzung)

= Planung und bauliche Umsetzung von gréBeren Mobility-Hubs
(Mobilitatsdrehscheiben) an OPNV-Verkniipfungspunkten

6.1.2  Wechselwirkung und Synergieeffekte

Da die MaBnahmenfindung oftmals rdumlich nicht in einzelne Kommunen einzugrenzen ist und
insbesondere der Liickenschluss im Radverkehrsnetz fortlaufend durch die Projektregion flihrt, sind
einige MaBnahmenempfehlungen tGber Kommunengrenzen zu betrachten. Durch hierbei entste-
hende Wechselwirkungen im Zuge der Umsetzung beispielsweise Gestaltung und Dimensionierung
betreffend, sind Abstimmungen mit den unterschiedlichen Kommunen notwendig. Dies kann auch
eine Kommune auBerhalb der Projektregion betreffen.

Typische Synergieeffekte und Wechselwirkungen im Umfeld der Tesla Gigafactory, die eine
Abstimmung der Kommunen bediirfen sind z. B. die Qualifizierung des Oberforstereiweges zwi-
schen Erkner und Griinheide (TM®6).

Auch entstehen Wechselwirkungen bei der zeitlichen Umsetzung der einzelnen
MaBnahmenempfehlungen. So ist z.B. in MaBnahme TM12 das Aufstellen von Beschilderungen
und Wegweisern als kurzfristige MaBBnahme angesetzt, sollte allerdings mittel- bis langfristig
durch die Qualifizierung des Fahrbahnbelags (TM10) ergénzt werden.

Alle Wechselwirkungen und Synergieeffekte der einzelnen Kommunen kdénnen Anlage 103 bis

Anlage 139 entnommen werden.
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6.1.3 Kostenaufwand

Die nachfolgende Aufstellung der Kostenansadtze fiir die einzelnen MaBnahmen erfolgt auf
Grundlage gangiger Preislisten und in Anlehnung an eigene Erfahrungen sowie in Abschatzung
des jeweiligen Realisierungsaufwands. Es ist zu beachten, dass dieser Ansatz nur zum Zwecke
der Quantifizierung einer pauschalen Kostendimensionierung dient, da sich aufgrund des langen
Planungshorizonts sowie des geringen Konkretisierungsgrades zahlreicher EinzelmaBnahmen vie-
le Faktoren, welche die Kosten beeinflussen nicht ndher bestimmen lassen. Ferner ist davon aus-
zugehen, dass sich im Rahmen der teils noch erforderlichen Detailplanungen im Einzelnen noch

erhebliche Abweichungen ergeben.

Die pauschalen Kostenansatze beruhen auf Erfahrungswerten und werden fiir die Ermittlung
der (iberschldgigen Baukosten verwendet. Von einer Quantifizierung der Betriebs- und
Instandhaltungskosten wird abgesehen, zumal es sich insbesondere bei den kostenintensiveren
MaBnahmen meistum Ersatzbauten bestehenderInfrastrukturhandelt, bei welchenauchim Bestand
bereits entsprechende Kosten anfallen. Bei den Kostenansdtzen wird zwischen Handlungsbedarf
an Streckenabschnitten, unter Beriicksichtigung von Lange und Breite, sowie Handlungsbedarf an
Knotenpunkten bzw. bei punktuellen MaBnahmen differenziert, wie Tabelle 6-1 darstellt. Die dort
beschriebenen Kostensatze sind beispielhaft zu verstehen und beziehen sich auf keine konkre-
te MaBnahmenempfehlung in der Projektregion. Die konkreten Kostenannahmen fiir die einzel-
nen MaBnahmenvorschldge befinden sich in den Tabellen zum Umsetzungskonzept der einzelnen

Kommunen den jeweiligen MaBnahmennummern zugeordnet.

Tabelle 6-1 Kostensatze fiir verschiedene MaBnahmenaufwénde

MaBnahmenaufwand Kostensatz

Streckenabschnitte

Geringer Aufwand (z. B. Schutzstreifen) 20 €/ m2
Mittlerer Aufwand (z. B. Aufpflasterung) 40 € [ m2
Hoher Aufwand (z. B. Waldweg als Radweg qualifizieren) 70 € [ m2
Sehr hoher Aufwand (Querschnittsanderung, Wegeumbau mit Bordversatz) 200 € [ m2

Knotenpunkte / punktuelle MaBnahmen

Sehr geringer Aufwand (z. B. einzelne Schilder, Wegweiser, Piktogramme, Fahrradbiigel) 500 - 1.000 €
Geringer Aufwand (z. B. Bordabsenkungen, Schranken) 5.000 - 10.000 €
Mittlerer Aufwand (z. B. Querungshilfe, punktuelle Fahrbahnanpassung) 20.000 - 30.000 €
Hoher Aufwand (z. B. Teilumbau eines Knotenpunkts, barrierefreie Gestaltung OPNV-Haltestelle) 50.000 - 100.000 €
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6.1.4 Begleitende MaBnahmen im Umsetzungsprozess

Uber die rein infrastrukturellen MaBnahmen mit rdumlicher Vorortung hinaus soll abschlie-
Bend der Blick auf begleitende MaBnahmen formeller bzw. informeller Art gerichtet werden,
die zum einen wesentlich fiir die erfolgreiche Einhaltung der vorgegebenen Zeitplanung des
Umsetzungsprozesses sind, zum anderen die Akzeptanz von MafBnahmen, z. B. bei Biirger:innen
und Tragern offentlicher Belange, in den Blick nehmen. Letzteres ist besonders wichtig, um alle
Stakeholder entsprechend einzubinden und im weiteren Umsetzungsprozess mitzunehmen. Die
Erfahrung zeigt, dass eine moglichst friihzeitige Einbindung relevanter Akteure zum einen die spa-
tere Akzeptanz von MaBnahmenvorschldgen und Kompromissen in der Lésungsfindung fordert,

zum anderen aber auch die Nutzung bzw. Frequentierung von Angeboten erhdht.

In Hinblick auf die Evaluierung der MaBnahmen hinsichtlich der zu erzielenden Wirkungen soll
daher an dieser Stelle betont werden, dass fiir den Erfolg und die Erreichung der aufgestellten
Leitziele bereits friihzeitig liberlegt werden sollte, wie eine Umsetzung unter Berlicksichtigung
aller Nutzungsanspriiche und Interessen der einzelnen Stakeholder erfolgen kann.

Grundsatzlich sollte eine mdglichst breite Zustimmung und Akzeptanz zu den vorgeschlagenen
MaBnahmen seitens der Biirgerschaft angestrebt werden, weshalb eine zu enge Eingrenzung des
Beteiligtenkreises nicht sinnvoll ist. Eine Information der Offentlichkeit sollte bei allen klein-
teiligen MaBnahmen auf lokaler Ebene, bei groBeren MaBnahmen auf Uberregionaler Ebene
stattfinden. Zudem ist die Wahl geeigneter Zeitpunkte im Planungsprozess fir eine effekti-
ve Offentlichkeitsbeteiligung notwendig. Die Wahl der geeigneten Beteiligungsformate ist in
Abhéngigkeit der vorangestellten Entscheidungen (Wer? und Wann?) zu beantworten. Geeignete
Formate der Biirgerbeteiligung kénnen z. B Informationsveranstaltungen, interaktive Blirger-
Workshops, Broschiiren oder Projektwebseiten sein.

Des Weiteren werden die nachfolgenden Vorschlage fiir begleitende MaBnahmen unterbreitet:
Diese sind auch als Marketing-ldeen zur Erfolgssteigerung der vorgeschlagenen MaBBnahmen zu

verstehen.

= Einbindung verschiedener Trager offentlicher Belange bei der vertiefenden
MaBnahmenplanung, Abstimmung der Einzelplanungen untereinander (z. B. als
Teil des Monitoringprozesses)

= Etablierung einer AG Radverkehr auf Kreisebene (unter Einbeziehung der
Kommunen und T6Bs), Begleitung des fortlaufenden Umsetzungs- sowie
Monitoring- und Evaluierungsprozesses

= Abgleich und Abstimmung der vorhandenen und bereitzustellenden, digitalen
Informationen auf Kreis- und Gemeindeebene, ggf. Etablierung einer kreiswei-
ten Mobilitatsplattform (App oder Webseite)
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= Nutzung von Fordermitteln (Bsp. Férderung Kommunaler StraBen, Briicken-
und Radwegebau (KStB und LS) oder Férderung Schul- und Spielwegsicherung
(LS) sowie die Bike+Ride-Offensive der DB Stationen & Service AG)

= Purchfﬁhrung von Workshops (BARshare) fiir Kommur)_en tiber Sharingkonzepte,
Offentlichkeitsarbeit und Nutzerkreiserweiterungen, Offentlichkeitsbeteiligung

= Beteiligung und Einbezug der Kommunen und an Arbeitsgruppen mit entspre-
chendem Thema (Bsp. AG Radverkehr, AG Fahrradfreundliche Kommunen), auch
Kommuneniibergreifend

= Fordermittel, AG Radverkehr, AG Fahrradfreundliche Kommunen einbinden/be-
teiligen, Finanzierungsprogramm

Konkrete Fordermdglichkeiten lber die genannten Beispiele hinaus variieren je nach Zeitraum und
sind oft nur temporar, weshalb hier keine konkreten Projekte dargestellt sind. Einen Uberblick iiber
geeignete und derzeit laufende Férderprogramme sowie -mdglichkeiten sind u.a. auf der Seite des
Ministeriums fiir Infrastruktur und Landesplanung unter der URL https://mil.orandenburg.de/mil/
de/service/foerderprogramme/# zu finden.

6.2  Monitoring und Evaluierung

Zur Priifung der Wirksamkeit der im vorliegenden Strategiepapier enthaltenen MaBnahmen
und der Konzeption als solcher ist ein kontinuierliches Monitoring sowie eine regelmaBige
Evaluierung auf Gemeinde-, aber auch auf Kreisebene sinnvoll. Die nachfolgende Erarbeitung eines
Monitoringkonzepts orientiert sich hierbei an den ,Hinweisen zur Verkehrsentwicklungsplanung”
der FGSV'2. Hiernach ist im Rahmen des Konzepts die Wirksamkeit der MaBnahmen nach den auf-
gestellten Leitzielen fiir die jeweiligen Zeithorizonte zu beurteilen. Unabhangig davon sind in re-
gelmaBigen Intervallen vom Strategiepapier ausgenommene Aspekte, wie z. B. Entwicklungstrends,
Rahmenbedingungen oder rechtliche Vorgaben, zu priifen. Die im weiteren Kapitel skizzierten
Zusammenhange sind im nachfolgenden Schaubild dargestellt.

12 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe »Verkehrsplanung«: Hinweise zur Verkehrsentwicklungsplanung
(FGSV 162), 2013
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Evaluation Monitoringkonzept
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Abbildung 6-1 Evaluation und Monitoring des Strategiepapiers (schematisch)

6.2.1 Entwicklungstrends und Rahmenbedingungen

Fiir das vorliegende Strategiepapier relevante Entwicklungstrends und Rahmenbedingungen
ergeben sich z. B. im Falle von wesentlichen Anderungen der demographischen Entwicklung
oder der Siedlungsstruktur im Landkreis Oder-Spree bzw. den angrenzenden Kommunen (z. B.
Rudersdorf bei Berlin), durch welche wesentlicher Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl sowie die
infrastrukturellen Anforderungen ausgeiibt wird. Natirlich ist auch die Weiterentwicklung der
Tesla Gigafactory selbst eine dieser Rahmenbedingungen, welche fiir die Evaluationsergebnisse
des Strategiepapiers mafB3gebend sind. Dies kann z. B. in verdnderten Pendlerstromen resultieren,
wodurch OPNV-Halte und das niederrangige StraBennetz anders frequentiert wird. Zudem kdnnen
auch veranderte, libergeordnete Planungspramissen, z. B. andere Zielsetzungen in der kommuna-
len oder verkehrlichen Gesamtentwicklung des Landkreises, zu Anpassungsbedarf fiihren. Ergeben
sich hierbei veranderte Leitziele, ist auch zu prifen, ob die im Konzept enthaltenen MaBnahmen
weiterhin zielfiihrend sind. Ferner kdnnen Anpassungen des rechtlichen Rahmens durch den
Gesetzgeber, z. B. durch entsprechende StVO-Novellen, Anderungen am Konzept erforderlich ma-
chen.

Des Weiteren gehoren Anderungen an der verkehrlichen Infrastruktur im Landkreis Oder-
Spree bzw. den angrenzenden Kommunen zu den maBgebenden Randbedingungen. Werden
z. B. das OPNV-Angebot ausgebaut oder zusitzliche Radwegeverbindungen realisiert, haben
diese Anderungen Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl der Bewohner:innen, Beschiftigte und
Besucher:innen innerhalb des Landkreises sowie insbesondere zur Tesla Gigafactory.
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Diese Anderungen haben z. B. Einfluss auf die P+R-/B+R-Nachfrage, aber insbesondere langfristig
auch aufden Pkw-Besitz. Insofernsind perspektivischauch die Ergebnisse aus Haushaltsbefragungen
zur Mobilitat, z. B. im Rahmen der regelmaBigen SrV- und MiD-Erhebungen, im Blick zu behalten
und mit den Ansatzen im Strategiepapier riickzukoppeln.

Vor dem Hintergrund der langfristigen Anderungspotenziale bei den skizzierten Rahmen-
bedingungen wird vorgeschlagen, diese in einem regelmaBigen Intervall von fiinf Jahren, z. B.

2025, 2030 und 2035, mit den im vorliegenden Papier getroffenen Annahmen abzugleichen.
6.2.2 Monitoring

Fiir das Monitoring der MaBnahmenumsetzung des vorliegenden Strategiepapiers sollte in
vergleichbaren Zeitabstanden gedacht werden, da insbesondere fiir aufeinander aufbauende
MaBnahmen, wie z. B. die schrittweise Umsetzung des Radverkehrszielnetzes, eine regelmaBige
Priifung erforderlich ist. Aus diesem Grund wird vorgeschlagen, hierbei analog zur Priifung der
Rahmenbedingungen und Entwicklungstrends in einem 5-Jahres-Intervall zu verfahren:

= Stufe 1: bis 2025 (kurzfristig)
= Stufe 2: bis 2030 (mittelfristig)

= Stufe 3: bis 2035 (langfristig)

Zum Ende der jeweiligen Zeithorizonte ist demnach in einem ersten Schritt (Monitoring) zu
priifen, ob die im vorliegenden Papier vorgeschlagenen MaBnahmen umgesetzt worden sind.
Hierbei empfehlen wir die maBnahmenfeine Differenzierung nach »Ja [ Teilweise / Nein« unter der
nachfolgenden Mal3gabe:

= \ollstindig umgesetzte MaBnahmen (»Ja«): Fiir diese MaBnahmen wird in einem
Schritt gepriift, ob die mit der MaBnahmenumsetzung verbundenen Leitziele
des Strategiepapiers erreicht worden sind.

= Teilweise umgesetzte MaBnahmen (»Teilweise«): Hier ist jeweils individuell zu
priifen, in welchem Umfang und aus welchem Grund die MaBnahmenumsetzung
nicht wie geplant erfolgt ist. Eventuell ist zu priifen, ob eine weitere, vollstandi-
ge Umsetzung erforderlich ist.

= Nicht umgesetzte MaBnahmen (»Nein«): Auch hier erfolgt eine individuelle
Priifung, warum keine Umsetzung erfolgt ist. Gegebenenfalls ist eine Umsetzung
bis zur ndchsten Evaluierungsstufe oder eine Streichung der MaBnahme abzu-
wadgen.

Fiir alle weiterhin verfolgten, bisher teilweise oder nicht umgesetzten MaBnahmen ist eine
Anpassung des Zeithorizonts vorzunehmen. Die gestrichenen MaBnahmen werden nicht weiter-
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verfolgt. Die Evaluation kann z. B. durch die Kommunen selbst oder iibergeordnet durch den
Landkreis erfolgen. Wie dies aussehen kann, ist in nachfolgender Abbildung 6-2 beispielhaft in
tabellarischer Form dargestellt.

MaRnahme Umsetzungsstand Umsetzungszeitpunkt Umsetzungszeitpunkt

(geplant) (tatsé@chlich)
A1 Ja
A2 Nein
A3 Ja
B.1 Ja
B.2 Teilweise
B.3 Teilweise
CA Ja
c.2 Ja
C3 Nein

Abbildung 6-2  Tabellarisches Monitoring zur Umsetzung von MaBnahmen (beispielhaft)

6.2.3 Evaluation

AnschlieBend wird fiir alle vollstdndig umgesetzten MaBnahmen in einem zweiten Schritt
(Evaluation) jeweils untersucht, ob die mit einer Umsetzung verbundenen, Leitziele erreicht
worden sind und z. B. eine wirtschaftlich und politisch vertretbare Nutzerakzeptanz durch
Bewohner:innen, Beschaftigte der Tesla Gigafactory und Besucher:innen erfolgt ist.

Eine Bewertung sollte hierbei auf Grundlage belastbarer Daten erfolgen. Diese konnen - in
Abhangigkeit der jeweiligen MaBnahme - auf Basis geeigneter Erhebungen und Umfragen
der Bewohner:innen, Beschéaftigte der Tesla Gigafactory sowie Besucher:innen im Vorfeld der
Evaluation akquiriert werden. Welche Art der Datenerhebung sinnvoll ist, sollte vorab geklart
werden. Diese Klarung kann durch die Kreisverwaltung selbst, durch eine wissenschaftliche
Begleitung (z. B. TU Berlin, BHT Berlin) oder durch ein externes Ingenieurbiiro erfolgen. In nach-
folgender Abbildung 6-3 ist beispielhaft dargestellt, wie eine Zeitschiene fiir eine Evaluierung un-
ter Berlicksichtigung der Art der Datenerhebung in tabellarischer Form aufgestellt werden kann.
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MaRfnahme Umsetzungsstand Art der Evaluation Evaluation (geplant) Evaluation (tatsachlich)

A1 Ja Verkehrszahlung
A2 Nein (Befragung) -
A3 Ja Befragung

B.A Ja Abfrage Betreiber

B.2 Teilweise Verkehrszahlung

B.3 Teilweise Verkehrszahlung

Ci Ja Abfrage Betreiber
C2 Ja keine Evaluation sinnvoll - -

CJ3 Nein (Verkehrszahlung) -

Abbildung 6-3 Tabellarische Planung zur Evaluation und Datenerhebung (beispielhaft)

Fiir eine zukiinftige Fortschreibung des Strategiepapiers sind turnusmaBig gewonnene Daten aus
Erhebungen und Umfragen hilfreich (mindestens alle fiinf Jahre). Nachfolgend schlagen wir bei-
spielhaft die folgenden Aspekte fiir eine kontinuierliche Quantifizierung (Datenerhebung) vor:

= Erhebungen des MIV an neuralgischen Punkten im StraBennetz, z. B. an ausge-
wahlten Knotenpunkten

= Zahlungen des Radverkehrsaufkommens an relevanten Abschnitten, z. B.
straBenverkehrsrechtlich neu angeordnete FahrradstraBen sowie im direkten
Umfeld der Tesla Gigafactory

= Auslastungserhebungen der Fahrradabstellanlagen an den Mobility Hubs

Uber die rein quantitative Ermittlung entsprechender Daten ist fiir die Bewertung der MaBnahmen
des Strategiepapiers vor allem die Akzeptanz durch die Nutzenden relevant. Diese kann in der Regel
auch quantitativ durch entsprechende Befragungen von Bewohner:innen und Besucher:innen
des Landkreises Oder-Spree sowie Beschaftigte der Tesla Gigafactory ermittelt werden.
Wir schlagen die Durchfiihrung dieser Befragung - analog zur Datenerhebung - in einem flinf-
jahrigen Turnus vor. Die nachfolgenden Befragungen sollten sich im Hinblick ihrer Inhalte und
Fragestellungen bewusst an die erstmalig durchgefiihrte Befragung orientieren, um eine spatere
Vergleichbarkeit vor bzw. nach Umsetzung der Inhalte des Strategiepapiers gewahrleisten zu kon-
nen. Die Befragung sollte daher in einem ersten Schritt u. a. folgende Inhalte umfassen:

= Abfrage der Kommune, Anteil Bewohner:innen [ Besucher:innen des Landkreises
Oder-Spree sowie Anteil Beschaftigte der Tesla Gigafactory

= Fragen fiir Bewohner:innen (beispielhaft):

= relevante Ziele im Alltags- und Freizeitverkehr
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= verfligbare Verkehrsmittel im jeweiligen Haushalt
= Verkehrsmittelwahl im Alltags- und Freizeitverkehr
= Zufriedenheit der Erreichbarkeit von Zielen mit verschiedenen Verkehrsmitteln

= Zufriedenheit mit der Qualitdit und Quantitdit des Radwegenetzes, subjektives
Sicherheitsempfinden, Frage nach Netzliicken etc.

= Zufriedenheit mit der Qualitdt und Quantitdt von Radabstellanlagen, Identifizierung von
Standorten mit Verbesserungspotenzial

= Nutzung von Mobilitdtsdienstleistungen und Informationsangeboten

= Fragen flir Besucher:innen

= relevante Ziele im Freizeitverkehr (z. B. Sehenswiirdigkeiten im Landkreis)
= \erkehrsmittelwahl im Freizeitverkehr

= Zufriedenheit mit der Qualitdt und Quantitdt des Radwegenetzes, subjektives
Sicherheitsempfinden, Frage nach Netzliicken etc.

= Zufriedenheit mit der Qualitdt und Quantitat von Radabstellanlagen, Identifizierung von
Standorten mit Verbesserungspotenzial

= Zufriedenheit mit der Qualitdt und Quantitat der Wegweisung

= Nutzung von Mobilitdtsdienstleistungen und Informationsangeboten

= Fragen flir Beschaftigte der Tesla Gigafactory

= verfligbare Verkehrsmittel im jeweiligen Haushalt
= Verkehrsmittelwahl im Berufsverkehr (von bzw. zur Tesla Gigafactory)
= Zufriedenheit der Erreichbarkeit der Tesla Gigafactory mit verschiedenen Verkehrsmitteln

= Zufriedenheit mit der Qualitat und Quantitat des Radwegenetzes im Umfeld der Tesla
Gigafactory, subjektives Sicherheitsempfinden, Frage nach Netzllicken etc.

= Zufriedenheit mit der Ouali}ét und Quantitidt von Radabstellanlagen (z. B. an der
Tesla Gigafactory bzw. den OPNV Mobility Hubs), Identifizierung von Standorten mit
Verbesserungspotenzial

Dariiber hinaus sollte die Befragung in einem zweiten Schritt ggf. um Fragestellungen erganzt

werden, welche die Bekanntheit, Nutzungshdufigkeit und Zufriedenheit mit MaBnahmen umfas-
sen, die im Rahmen des Strategiepapiers realisiert worden sind. Dies betrifft u. a.:

= Realisierung der Mobility Hubs an OPNV / SPNV Haltepunkten, Verbesserung
der Haltestellenausstattung

= Anpassungen der FuB- und Radverkehrsfiihrungen innerhalb [/ auBerhalb von
Ortschaften

» Qualifizierung von vorhandener Infrastruktur (z. B. Verbesserung der
Wegequalitat)

= Liickenlose Beschilderung bzw. Wegweisung fiir den Radverkehr

= \erbesserung bzw. Ausbau von 6ffentlichen Radabstellanlagen
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Auf Grundlage der Bilanzierung der MaBnahmenumsetzung, der quantitativerhobenen Daten sowie
der Befragungsergebnisse kann im Anschluss die eigentliche Evaluation erfolgen. Zielsetzung der
Evaluation ist hierbei die Bewertung der umgesetzten MaBBnahmen in Hinblick auf die Erreichung
der in Kapitel 4 aufgestellten Leitziele. Hierfiir wurde im Rahmen der MaBnahmenentwicklung
bewertet, welche MaBnahmen auf welche Leitziele hinwirken. In der nachfolgenden Abbildung 6-4
ist dies beispielhaft fir die MaBnahmen im Umfeld der Tesla Gigafactory dargestellt.
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RV.3 | Liickenschluss zum Tesla-Werk ++ R ++ ++ ++ + + + + ++ + + ++ ++
RV.4 | Kohérente i und Information + + ++ ++
RV.5 | Erhohung der im Radverkehr PSR [NV R [ R [ R R + + + ey -+ ¥+ ¥ * ¥ ¥ ¥+ e e

IM.1] und barrig i g von +
| Verkntipfungspunkten im offentlichen Verkehr

IM.2 | Verbesserung des Angebots an Radabstellanlagen
IM.3 | Li zwischen OV- i und + R ++ ++ ++ + + + + + ++ ++
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INSN.1 | Leistungsfahigkeit des niederrangigen StraBennetzes auch + + - + - +
[zukiinftig gewahrleistet
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1
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.
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- steht der Zielsetzung entgegen

Abbildung 6-4  Wirkungsabschatzung der MaBnahmen im Tesla-Umfeld in Hinblick auf die aufgestellten Leitziele

Im Rahmen der Evaluationsrunden kénnen in einem ersten Schritt auf Grundlage der dargestellten

Wirkungsabschatzungen jeweils entsprechende Erreichungsgrade fiir die Leitziele aufgestellt wer-
den. Durch die regelmaBige Evaluation kann dann in einem zweiten Schritt entsprechend sowohl

die Wirtschaftlichkeit als auch die Nutzer- und Zielorientiertheit der umgesetzten MaBnahmen -
auch unter Bezugnahme der subjektiven Bewertungen durch Bewohner:innen und Besucher:innen
sowie Beschaftigte im Rahmen der Befragung - sukzessive gepriift werden.

Wir schlagen daher eine entsprechende Evaluation - analog zur Datenerhebung und Befragung
von Bewohner:innen, Besucher:innen und Beschaftigten - in einem fiinfjahrigen Turnus vor.

Nach Abschluss der dritten Evaluierungsstufe (Zielzeitraum 2035) wird angeregt, die Giiltigkeit des
vorliegenden Strategiepapiers grundsatzlich zu liberprifen. Hierbei ist zu gegebenem Zeitpunkt
abzustimmen, ob eine Fortschreibung des Konzepts erforderlich ist. Dies kann dann wiederum
fiir einen dhnlich langfristig angesetzten Zielzeitraum (2050) erfolgen.
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7  Fazit und Zusammenfassung

Der Landkreis Oder-Spree, die Regionale Planungsgemeinschaft Oderland-Spree sowie neun
Kommunen im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg haben das Projekt ,Férderung
der Fahrradmobilitat und Verbesserung der Infrastrukturqualitdt im niederrangigen StraBennetz
im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)" initiiert, um die un-
terschiedlichen, mit der Realisierung der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg verbundenen, ver-
kehrlichen Handlungsbedarfe der betreffenden Kommunen zu identifizieren und entsprechende

MaBnahmen zu entwickeln.

Das ubergeordnete Ziel des kommunalen Kooperationsprojekts teilt sich, bedingt durch den zu
erwartenden erhohten Pendlerverkehr durch die Tesla Gigafactory, in zwei Schwerpunkte: Zum
einen wird die Reduzierung des MIV-Anteils am Modal Split des gesamten Verkehrsautkommens
angestrebt. Dies soll besonders durch die Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs sowie der
Intermodalitat (Verbindung von Rad und OPNV) erreicht werden. Zum anderen soll das Projekt zum
Nachweis von erforderlichen Leistungsfahigkeiten im niederrangigen StraBennetz (KreisstraBen
und GemeindestraBen) dienen und potenzielle Engpassstellen durch eine zielgerichtete Planung

vermeiden.

Auf Basis der nachfolgend skizzierten Schritte ist im Ergebnis dieses Strategiepapier entstan-
den, mithilfe dessen die Auswirkungen der Ansiedlung der Tesla Gigafactory in den verschiede-
nen Bereichen des Umweltverbunds und des motorisierten Individualverkehrs im niederrangigen
StraBennetz steuernd beeinflusst werden kdnnen.

= Schritt 1: Grundlagenermittiung (Auswertung samtlicher vorhandener
Unterlagen sowie Ortsbesichtigungen und Befahrungen)

= Schritt 2: Bestandsanalyse (Analyse bestehender Defizite, Konflikte und
Potenziale)

= Schritt 3: Leitziele (Entwicklung von Leitzielen fiir den Radverkehr, fiir die kom-
binierte Nutzung von Fahrrad und OPNV sowie fiir die Infrastruktur im nieder-
rangigen StraBennetz)

= Schritt 4: MaBnahmenkonzept (Ableitung von MaBnahmen anhand der Leitziele
unter Beriicksichtigung der Erkenntnisse der Bestandsanalyse)

= Schritt 5: Umsetzungskonzept (Priorisierung und Bewertung der Einzel-
maBnahmen hinsichtlich Kosteneffizienz, Praxistauglichkeit, Auswirkungen)

Aufgrund der Vielzahl an abgeleiteten EinzelmaBnahmen wurden diese in MaBnahmenbiindel
mithilfe eines sogenannten MaBnahmenkoffers strukturiert. Hierzu zahlt die Umsetzung verschie-
dener Fiihrungsformen des Radverkehrs (u. a. Umsetzung von FahrradstraBen und Radfahrstreifen,
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Bau von Radwegen sowie gemeinsamen Geh- und Radwegen) die Qualifizierung von vorhandenen
Wegen (z. B. Forst- und Waldwege, Verbesserung des Fahrbahnbelags von Radwegen), der Bau
von Radabstellanlagen fiir Kurz- und Langzeitparkern, die Forderung der Intermodalitdt durch
die Realisierung von Mobility Hubs in verschiedenen GréBen und Ausstattungen, der Ausbau von
Bikesharing-Angeboten und E-Ladeinfrastruktur fiir E-Bikes sowie geschwindigkeitssenkende
MaBnahmen im niederrangigen StraBennetz (z. B. durch Aufpflasterungen und der Einflihrung
von Tempo 30).

Im Rahmen des Umsetzungskonzepts wurden diese MaBnahmen dann in kurz-, mittel- und lang-
fristige Umsetzungszeitraume eingeteilt sowie unter weiteren in Kapitel 6.1 genannten Aspekten
beurteilt. Es wird auBerdem vorgeschlagen, die Realisierung der in dem Strategiepapier enthal-
tenen MaBnahmen einem kontinuierlichen Monitoring zu unterziehen sowie deren Wirksamkeit
durch eine regelmdfBige Evaluierung auf Gemeinde-, aber auch auf Kreisebene zu priifen. In die-
sem Zusammenhang bietet sich auch eine Fortschreibung des Strategiepapiers an, um den Einfluss
relevanter Entwicklungstrends, Anpassungen des rechtlichen Rahmens sowie Anderungen an der
verkehrlichen Infrastruktur bewerten zu kdnnen.
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Grow Together - Ergebnisse der Steuerungsgruppe des Landkreises
Oder-Spree zum Ansiedlungsvorhaben des Unternehmen "Tesla"
und der "Gigafactory Berlin-Brandenburg”

Verkehrs und Engpassanalyse Ostbrandenburg
Schulentwicklungsplan 2022-2027
LOSmobil 2030
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Forderung der Fahrradmobilitit und Verbesserung der Infrastrukturqualitat im niederrangigen StraBennetz im Umfeld
der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Institution Datensatz
Landkreis Oder-Spree Rad Beteiligungsergebnisse LOSmobil
Grundlagen LOSmobil

Radweg und Radverkehrskonzept im Tesla-Umfeld

Landkreis Oder-Spree StraBenverkehr

Engpassanalyse geplante StraBen- und RadwegebaumaBnahmen an Bundes- und

LandstraBen

StraBenverkehrsprognose Brandenburg 2030
Automatische StraBenverkehrszahlungen Brandenburg 2021

Dauerzihlstandorte Bestand und Plan Umfeld Tesla
Dauerzihlstandorte Umfeld Tesla Daten

RPG Oderland-Spree Arbeitsmarkt und Pendleranalyse der Euroregion Viadrina bis 2017

Vergleichende Analyse der Pendlerverflechtungen und der
Arbeitsplatzverteilung in Deutschland und Polen | Euroregion Pro
Europa Viadrina

Beitrag zur Uberarbeitung der Mobilititsstrategie Brandenburg
2030 | Juni 2021

Auspendler in andere Bundeslénder | 2019
Auspendler nach Berlin | 2019

Auspendler Gesamt | 2019
Einpendler Ausland | 2019

Einpendler aus Berlin | 2019

Einpendler Gesamt | 2019
Nichtpendler | 2019

Sozialversicherungspflichtige Beschiftigte am Arbeitsort Gesamt |
2019

Sozialversicherungspflichtige Beschiftigte am Wohnort Gesamt |
2019

IAB Berlin-Brandenburg Pendlerbericht

Forderungen zur Sicherung der Mobilitdt in Ostbrandenburg in
Folge der bis zum Jahr 2030 zu erwartenden Verkehrszuwachse

Integriertes Verkehrskonzept 1 der Region Oderland-Spree | 2007

Integrierter Regionalplan Oderland-Spree | Vorentwurf Teil 1 |
2021

Stadt Erkner Erkner - Alternative Stadt und Verkehrsentwicklung |
Konzeptentwurf 2018
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der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Institution Datensatz

Stadt Erkner .
OPNV-Angebotskonzept fiir den slidostlichen Verflechtungsraum

Verkehrszdhldaten
Bauleitplanungen
Ubersichtsplan iber den Tesla-Radweg

Bestand Radwege und Radverbindungen

Stadt Fiirstenwalde (Spree) Mobilitadtskonzept "Mobilitatsdrehscheibe Bahnhof"

Verkehrserhebungen fiir das Stadtgebiet Fiirstenwalde (Spree) |
2018

Verkehrszihldaten
Bauleitplanungen

Bestand Radwege und Radverbindungen
Stadt Storkow (Mark) Erfassung von Bauleitplanverfahren
Forderung der Intermodalen Verkehrsentwicklung in der Stadt
Storkow | Verkehrskonzept 2021

Verkehrszdhldaten
Stadt Storkow (Mark) Radverkehr Bestand Radwege und Radverbindungen
Radwegekonzept fiir die Stadt Storkow (Mark)

Gemeinde Woltersdorf Verkehrszihldaten

Bauleitplanungen

Gemeindeflachen
Bestand Radwege und Radverbindungen
Amt Spreenhagen Verkehrszdhldaten

Bauleitplanungen
Bestand Radwege und Radverbindungen
Amt Scharmiitzelsee Verkehrszdhldaten

Bauleitplanungen
Bestand Radwege und Radverbindungen
Allgemein StraBenkarte LOS
StraBenkarte Méarkisch-Oderland
Erhaltungsbedarfsliste Radwege BundesstralBen

Erhaltungsbedarfsliste Radwege Landesstraen

Bedarfsliste Radwege Bundesstraen

Bedarfsliste Radwege Landesstra3en

Radverkehrsstrategie des Landes Brandeburg

Radwege in Ortsdurchfahrten LS Brandenburg
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der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Institution Datensatz

All i
gemein Zustandserfassung BundesstraBBen 2020 Brandenburg Ost

Karte Zustandserfassung

Radwegenetzkonzeption 2017 Landkreis Oder-Spree
Tesla Beschéftigte
Betriebliches Mobilitdtsmanagement

Offenlage des Entwurfs 1. Anderung Bebauungsplan Nr. 13
"Freienbrink-Nord" vom 02.10.2020

Unterlagen Verkehrsrechtliche ErschlieBung
Offene Tore

Informationen liber BaumaBnahmen auf dem Tesla-Gebiet
VBB / DB Nahverkehrsplan 2021-2025
OPNV Investitionsplan 2022
VBB Richtlinien Fahrgastinformation 02|2022

Qualitatsanalyse VBB-SPNV Stationen und Stationsumfelder 2020

Daten Regionalbahn
Fahrgastbefragungen

Ausstattung der SPNV-Haltepunkte (Haltestellendatenbank)

Fahrgastaufkommen an einzelnen SPNV—HaItepunkten/OPNV—
Nachfragedaten
VBB: Bike+Ride [ Park+Ride im Land Brandenburg
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Anlage 2

Bestandsanalyse | Wohnbaupotenziale
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Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB, dl- de/by-2 -0 (WMS BB-BE WebAtIasDE Fix 2021); Datenquelle: LOS Mobil, Landkreis Oder-Spree
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Anlage 3 Bestandsanalyse | OPNV Haltepunkte gesamtes Untersuchungsgebiet
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Anlage 4

Bestandsanalyse | Klassifiziertes StraBennetz
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Anlage 5

Bestandsanalyse | Radverkehrsanlagen
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Anlage 6 Bestandsanalyse | Touristisches Radnetz
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Anlage 7

Bestandsanalyse | Ergebnisse der analysierten OPNV-Haltepunkte

Bahnhof E-Laden / Sharing

Erkner

Fangschleuse

Hangelsberg

Flirstenwalde

Fiirstenwalde (Stid)

Pilgram

Jacobsdorf

Briesen

Berkenbriick
Storkow

Bad Saarow
Bad Saarow

Klinikum

Bad Saarow
Pieskow

Sehr schmaler Aufzug, eine
Rampe von Regio-Bhf (nur
Richtung Brandenburg)

Rampe

Rampen mit geringer Steigung

Aufzug

N/A

Gleiswechsel nur lber Treppen

oder weitrdumige Umfahrung auf

SchotterstraBBe, schmale
umstandliche Rampen

schmale Rampe, keine
Querungshilfe tber die StraBe
von den Parkplatzen kommend

grob gepflasterte StraBBe ohne
Querungshilfen, groBer Umweg
fur Gleiswechsel

breite Rampen mit geringer
Steigung, keine Querungshilfe
von den Parkplatzen kommend

Rampe mit geringer Steigung
barrierefreier Zugang von
Parkplatzseite, Rampe mit
geringer Steigung

Rampe mit geringer Steigung

N/A

508 Stellplatze

117 Vorderradhalter
(ca 36 mit Wetterschutz)

(ca 8 tiberdachte Motorrad

Stellplatze)

14 Bugel (fiir 28 Fahrrader)

und 72 Vorderradhalter

318 Stellplatze

0 Stellplatze, Bedarf fiir
2030 wurde auf 34
geschatzt

16 Bligel Giberdacht (fiir 32
Fahrrider), eng beeinander

25 Biigel lberdacht (fiir 50

Fahrrader)
10 Biigel nicht liberdacht

28 Bligel tiberdacht (fiir 56

Fahrrader), Seite
Kindergarten

11 Bligel tiberdacht
56 Stellplatze

60 Stellplatze

8 Stellpldtze

O Stellplatze

60 - 120 % (je nach Lage)

35% (Montag Abends)

120% der Bugel

50% der Vorderradhalter
60%

1/3 der Biigel

250 der uberdachten Bligel
0% der nicht liberdachten

80 % der Biigel

110%
N/A

5009

500

N/A

673 Stellplatze

50 Stellplatze und 125 auf
unbefestigter Flache

26 P+R Pkw-Stellplatze und weitere

28 requldre Stellplatze

273 Stellplatze

0 Stellplatze, Bedarf fiir 2030 wurde

auf 20 geschatzt

21 P+R Pkw-Stellplatze, kostenfrei,

Parken am StraBenrand da volle
Auslastung

50 P+R + 2 BP (Tagesticket 1€)

20 P+R + 2 BP (Seite des Bahnhofs)

(Tagesticket 1€}

30 P+R (Seite von Kindergarten,
Schule) mit tiberdachter
Sitzgelegenheit

21 P+R Stellplatze + 1 BP, kostenfrei

100 Stellplatze

25 Pkw-Stellplédtze, 3 barrierefreie

Stellplatze

96 Stellplatze (gebiihrenpflichtig)

O Stellplatze

Uberdachtu ng, mehrere
Wartehduschen mit
Sitzplatzen

Wartehduschen

Wartehduschen mit
einigen Sitzplatzen

Uberdachung

Amazon Paket Hub,
Wartehauschen mit
einigen Sitzplatzen,
Infokarte fiir ndhere
Umgebung (Rad)

Parkautomat (Parkticket
per App buchbar),
Wartehduschen mit
einigen Sitzplatzen,
Infokarte

Wartehduschen mit
einigen Sitzplatzen,
Infokarte fiir ndhere
Umgebung

Wartehduschen mit
einigen Sitzplatzen
N/A

SchlieBfacher,
Wartehauschen

N/A

N/A

nein (in Planung)

Ca. 30 Call a Bike Fahrrader

nein

nein

nein

nein

nein

eine Lades3ule (zwei
Ladedosen)

nein
N/A

nein

nein

nein
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Anlage 8

Bestandsanalyse | OPNV Haltepunkte Erkner
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Diimerieses Danwsitrsee
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T
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Eigene Darstellung | Kartengrl:lndlage: © GeoBasis-DE/LGB, dI-de/by-2-0 (WMS BB-BE WébAtIasDE Fix 2021); Datenquelle: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)
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Anlage 9 Bestandsanalyse | OPNV Haltepunkte Fiirstenwalde / Spree
Griinheide (Mark)
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Anlage 10  Bestandsanalyse | OPNV Haltepunkte Griinheide (Mark)
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Anlage 11 Bestandsanalyse | OPNV Haltepunkte Amt Odervorland
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Anlage 12

Bestandsanalyse | OPNV Haltepunkte Riidersdorf bei Berlin

: \ s PelershagenfEggersdort
——————Fredersdorf- Vogelsdort

E—— R EUS
. o R orf be_i Berlin j
Mok S \ Al . kY ..
@ N @ @@
BUS ;
W
Sy 8 !
Woltersdorf
4 g \
"Bus .

e

e - . s m ¢ '
N & [

Eigene DarseIIunQ | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LG, dl-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021); Datenquelle: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)

2o

Starizsien

Riidersdorf bei Berlin o s

®

BUS}

BBUS)

W & o Legende
i 7 OPNV Haltepunkte
, £ SPNV-Haltepunkte

B Tramhaltestelle

@ Bushaltestelle
— SPNV-Linien

PO G iinheide (Mark)
)

@ S: =

®
o

1,5 3 km

| WA 7TTrT M

Anlagen | 102



m Strategiepapier
Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Anlage 13 Bestandsanalyse | OPNV Haltepunkte Amt Scharmiitzelsee
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Anlage 14

Bestandsanalyse | OPNV Haltepunkte Amt Spreenhagen
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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m Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derlnfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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Forderung der Fahrradmobilitit und Verbesserung derinfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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m Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derlnfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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m Forderung der Fahrradmobilitit und Verbesserung derinfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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m Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derlnfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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Forderung der Fahrradmobilitit und Verbesserung derinfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derlnfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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m Forderung der Fahrradmobilitit und Verbesserung derinfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derlnfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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m Forderung der Fahrradmobilitit und Verbesserung derinfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Anlage 30  Bestandsanalyse | Radverkehrsanlagen klassifiziert Amt Spreenhagen

Riidersdorf bei Berlin

Griinheide (Mark)

Zernerior

e —

s StOrkOW (Mark)

P,

o .

Storkow Jhark)
Heidezes \aizapor Sene

Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB, dI-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtIasDE-hF_ix'2021); Dateh}qaelle: Landkreis 'Cia'ér-Spree

Legende
Radverkehrsanlagen

== FahrradstraBBe

= getrennter FuB- und Radweg

w gemeinsamer FuB- und Radweg
Mehrfachnutzung

=== Sonstige Radverkehrsanlagen

0 2,5 5 km
I 200000

Anlagen | 120



m Strategiepapier
Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derlnfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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m Forderung der Fahrradmobilitit und Verbesserung derinfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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m Forderung der Fahrradmobilitit und Verbesserung derinfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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Forderung der Fahrradmobilitit und Verbesserung derinfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB, dI-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021); Datenquelle: Unfallatlas des Statistikportals, dl-de/by-2-0
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Anlage 63  Bestandsanalyse | Alle Unfille 2018 - 2020 Amt Odervorland

/ - g \

\ s \mmmme

| : NG
A : /“‘ ¥

I Amt Odervorland

NS

g

Amt Spreenhagen F

Amt Scharng[jtzelsee

Ba

A

Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021); Datenquelle: Unfall

atlas des Statistikportals, dl-de/by-2-0
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB, dI-de/by-2-0
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Anlage 65  Bestandsanalyse | Alle Unfélle 2018 - 2020 Riidersdorf bei Berlin

- F_rgg_ersdu‘tsﬂb':ﬁ

N\

| S Riidersdorf bei Berlin

Rudersdorf be_i Berlin

18] T
i e 8

[

.

J_Wolte“rsdorf

>

@

: [
S 3 &

e

Pelershal gg' :
__.—--—""'_._-._'—._ﬂ a
: ;i 1

[

‘Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB, dI-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtlasDE Fi>l<. 2021); Datenquelle: Unfallatlas des Statistikportals, dl-de/by-2-0
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Anlage 68  Bestandsanalyse | Radunfille 2018 - 2020 Amt Scharmiitzelsee
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Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB, dI-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021); Datenquelle: Unfallatlas des Statistikportals, dl-de/by-2-0 7
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derlnfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Anlage 69  Bestandsanalyse | Alle Unfélle 2018 - 2020 Amt Spreenhagen
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Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB, dI-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021);
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB, dI-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021); Datenquelle: Unfallatlas des Statistikportals, dl-de/by-2-0
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Anlage 71 Bestandsanalyse | Alle Unfélle 2018 - 2020 Storkow (Mark)

T A4
SREEY |
g e >
— _;']— ""-‘*a:,ﬁ__h s v e |
: 47 = =

Amt Spreenhagen

Storkow (Mark) o
Amt Scharmitzelsee / ’

Diensder. Raden

Schanmitralae

‘ Legende

Unfalle zwischen 2018-2020

Wendisch Rietz Vierzbeis
Beeskower Plgtte

Storkow (Mark) Unfalltypen

\ AR ,-‘ ‘ Unfalltyp 1 - Fahrunfall

------ Unfalltyp 2 - Abbiege-Unfall

# .- diromt \
5

Unfalltyp 3 - Einbiegen/Kreuzen-Unfall
Unfalltyp 4 - Uberschreiten-Unfall
Unfalltyp 5 - Unfall durch ruhenden Verkehr

Unfalltyp 6 - Unfall im Langsverkehr

Unfalltyp 7 - Sonstiger Unfall

Unfallkategorien

L L 2 : Unfallkategorie 1 - Unfall mit Getoteten

' Unfallkategorie 2 - Unfall mit Schwerverletzten

0 2,5 5 km
S x(
Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021); Datenquelle: Unfallatlas des Statistikportals, dl-de/by-2-0
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Anlage 74

Bestandsanalyse | Radunfille 2018 - 2020 Woltersdorf
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)
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Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis—'bE/'LGB, dl-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021); Datenquelle: © Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg, dI-de/by-2-0
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Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB, dI-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021); Datenquelle: © Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg, dl-de/by-2-0
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—@—— Radwegfiihrung mit Umwegen

Plotzliches Ende der Radverkehrsanlage

)

StraBenbelag ungeeignet
zum Radfahren (z. B. Sand, Kies)

—@— Radwegschiden (z. B. Wurzelaufbriiche)
‘ Mangelhafte Ausstattung OPNV-
Verkniipfungspunkt

‘ Mangelhafte Barrierefreiheit
@ Inkonsistente Beschilderung

®

Allgemein potenzielle Konfliktstelle

Potenzielle Engstelle im

niederrangigen StraBennetz
@ Defizitdre Knotenpunktgestaltung
Q Individueller Konflikt (Beschreibung)

Potenzialanalyse

- -‘ == = Fldchen vorhanden fiir Bau einer RVA
Geeignete Radroutenfiihrung an bestehender Anlage,
ggf. mit Anpassung von BemaBung [ Belag

4 km

® ®

o

o
N

Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB,dI-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021)
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Anlage 99  Konfliktanalyse | Storkow (Mark) | Defizite und Potenziale

LUk

Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB,dlr;de/by-Z-O (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021)

Mg Fecnenyalde

Marientichn

Legende
Konfliktanalyse

-©
-&-
@
®

Unzureichende Dimensionierung
der Radverkehrsanlage

&

Fehlende Radverkehrsanlage

Radwegflihrung mit Umwegen

Plotzliches Ende der Radverkehrsanlage

)

StraBBenbelag ungeeignet
zum Radfahren (z. B. Sand, Kies)

Radwegschéden (z. B. Wurzelaufbriiche)

Mangelhafte Ausstattung OPNV-
Verkniipfungspunkt

@

Mangelhafte Barrierefreiheit

3
@
&)
®
@

P
-

Potenzialanalyse

-— -’ == « Flachen vorhanden fiir Bau einer RVA

0 2,5

Inkonsistente Beschilderung

Allgemein potenzielle Konfliktstelle

Potenzielle Engstelle im
niederrangigen StraBennetz

Defizitdre Knotenpunktgestaltung

Individueller Konflikt (Beschreibung)

o

Geeignete Radroutenfiihrung an bestehender Anlage,
ggf. mit Anpassung von BemaBung / Belag

@

5 km
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Anlage 101  Konfliktanalyse | Woltersdorf | Defizite und Potenziale

\

Eigene Dars

tellung

d

Ethel-und-Julius-

(WMS BB-BEW

Rosenberg-StraBe

b — I
bAtlasDE Fix 2021)

Legende
Konfliktanalyse

“  Unzureichende Dimensionierung
der Radverkehrsanlage

Fehlende Radverkehrsanlage

Radwegfiihrung mit Umwegen

Plotzliches Ende der Radverkehrsanlage

__@,_ StraBenbelag ungeeignet

zum Radfahren (z. B. Sand, Kies)

Radwegschiden (z. B. Wurzelaufbriiche)

Mangelhafte Ausstattung OPNV-
Verkniipfungspunkt

‘ Mangelhafte Barrierefreiheit
@ Inkonsistente Beschilderung

Allgemein potenzielle Konfliktstelle

: Potenzielle Engstelle im
niederrangigen StraBennetz

Defizitdre Knotenpunktgestaltung

@ Individueller Konflikt (Beschreibung)

Potenzialanalyse

- == = Flichen vorhanden fiir Bau einer RVA
Geeignete Radroutenflihrung an bestehender Anlage,
ggf. mit Anpassung von BemaBung / Belag
0 0,5 1 km
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Anlage 103 MaBnahmenentwicklung | MaBnahmentabelle Tesla-Umfeld

M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung MaBnahme (Nr.) Beschreibung

T1

12

13

T4

15

16

17

Unzureichende

Dimensionierung der

Radverkehrsanlage

Radwegschéden (z. B.

Wurzelaufbriiche)

Fehlende
Radverkehrsanlage

Flachen vorhanden fiir

Bau einer RVA

Stral3enbelag ungeeignet
zum Radfahren (z. B.

Sand, Kies)

StraBenbelag ungeeignet
zum Radfahren (z. B.

Sand, Kies)

Geeignete

Radroutenfiihrung an
bestehender Anlage,
ggf. mit Anpassung von

BemaBung / Belag

Erkner L30, Abschnittsnummer 090
(Ortsausgang bis Schonschornstein),
Entspricht Konflikt Erkner D19

Hohenbinder Str.

Hohenbinder Str.

Alte Poststral3e

Oberforstereiweg, Weiterfiihrung
aus Erkner

Gottesbriick

Gottesbriick

Qualifizierung der
Radverkehrsinfrastruktur

Qualifizierung der
Radverkehrsinfrastruktur /
Erhéhung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr

Lickenschluss im
bestehenden Netz

Lickenschluss im
bestehenden Netz

Liickenschluss im
bestehenden Netz

Lickenschluss im
bestehenden Netz /
Reduzierung des MIV-
Anteils am Modal Split

Liickenschluss im
bestehenden Netz /
Reduzierung des MIV-
Anteils am Modal Split

Anpassung der Breite

bei ausreichendem
Querschnitt

Qualifizierung des
Fahrbahnbelags

Gemeinsamer Geh-
und Radweg
(auBerorts)

Qualifizierung des
Fahrbahnbelags

Qualifizierung des
Fahrbahnbelags

Qualifizierung des
Fahrbahnbelags

Qualifizierung des
Fahrbahnbelags

TM1

T™M2

™3

T™M4

TM5

T™M6

T™M7

Anpassen der Breite der
RVA an Richtlinie (zw
Schonschornstein und
Erkner)

zw. WaldstraBBe und
Sonnenweg

ab Sonnenweg bis
Hohenbinde

Bestehenden Wald- und
Forstweg qualifizieren ab
ForststralB3e

Bestehenden Wald- und
Forstweg qualifizieren ab
Schutzhiitte

Bestehenden Wald- und
Forstweg qualifizieren (von
Gottesbriick bis TESLA)

Bestehenden Wald- und
Forstweg qualifizieren (von
Gottesbriick bis TESLA),
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M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung Maf(&sf? e Beschreibung

18

19

T10

T11

T12

Stral3enbelag
ungeeignet zum
Radfahren (z. B. Sans,
Kies)

Geeignete
Radroutenfiihrung an
bestehender Anlage,
ggf. mit Anpassung von
BemaBung / Belag;
Stral3enbelag
ungeeignet zum
Radfahren (z. B. Sand,
Kies)

Flachen vorhanden fir
Bau einer RVA

Geeignete
Radroutenflihrung an
bestehender Anlage,
ggf. mit Anpassung von
BemaBung / Belag

Radwegschéden (z. B.
Wurzelaufbriiche)

Liickenschluss im bestehenden

Alte PoststralBe Netz

Liickenschluss im bestehenden
Netz [/ Qualifizierung der
Radverkehrsinfrastruktur

Autobahnbriicke zur Uberquerung
vorhanden; teils gepflastert

Entlang der A10 sowie auf dem
Gelande der TESLA Gigafactory -
Anschluss an Oberforstereiweg

Liickenschluss im bestehenden
Netz

Alternative Routenfiihrung zu Tesla Liickenschluss im bestehenden
liber Gottesbriicker Weg Netz

Qualifizierung der
Radverkehrsinfrastruktur /
Erh6hung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr

Ab Gottesbriicker Weg bis
Anschluss T11

Qualifizierung des
Fahrbahnbelags

Wegweisung der Route/
Qualifizierung des
Fahrbahnbelags

Radweg

Radweg

Wegweisung der Route

Qualifizierung des
Fahrbahnbelags

T™M8

T™M9

TM10.1

TM10.2

T™M11

T™M12

Bestehenden Wald- und
Forstweg qualifizieren ab
ForststraBBe

Wegweisung erganzen in
Richtung TESLA und daran
vorbei, Belag der Briicke
qualifizieren

Radweg entlang der Tesla
Gigafactory oder auf dem
Werksgeldande mit Anschluss
an den verlegten Bahnhof
Fangschleuse

Radweg entlang der A10 bis
Oberforstereiweg

Wegweisung erganzen

Qualifizierung des
Fahrbahnbelags
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M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Beschreibung

T13

T14

T15

L30, Abschnittsnummer 090:
Bushaltestelle Neu Zittau:
Bush&duschen auf
gemeinsamen. Geh- und
Radweg

Erh6hung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr

Allgemeine potenzielle
Konfliktstelle

Geeignete
Radroutenflihrung an
bestehender Anlage,
ggf. mit Anpassung von
BemaBung [ Belag

Von ChausseestraBe (Neu- Erhdhung der
Hartmannsdorf) bis Verkehrssicherheit im
SpreebordstraBe (Neu Zittau) Radverkehr

Fehlende
Radverkehrsanlage

Sonstige MaBBnahme

FahrradstraBe (Anlieger und
Linienbus frei)

Radweg

Flihrung im Mischverkehr (mit
Piktogrammen)

T™M13

TM15.1

TM15.2

TM15.3

Bushauschen versetzen

Gute Routenfiihrung

FahrradstraBe (Hartmannsdorf
(Ortsausgang) bis Steinfurt
(Ortseingang) und Steinfurt
(Kiefernweg) bis Anschluss
Autobahnbriicke tiber die A10
Radweg ab Steinfurter StraBBe
Autobahnbriicke im weiteren
Verlauf ab Jagerstral3e am
Waldrand bis Stabchener Weg,
Einmiindung in die Walter-
Rathenau-StraBe in Neu Zittau |
Vermerk Bezug
Radverkehrskonzept Tesla siehe
Tabelle Umsetzungskonzept |
Alternative Routenfiihrung (Burig
bis Neu Zittau): gemeinsamer Geh-
und Radweg entlang der
JagerstraBe und Walter-Rathenau-
Stral3e

Piktogrammkette in Gosen-Neu
Zittau (Geschwister-Scholl-Str.),
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M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m MaBnahme (Nr.) Beschreibung

T16

T17

T18

T19

Potenzielle Engstelle im
niederrangigen
StralBennetz

Fehlende
Radverkehrsanlage

Fehlende
Radverkehrsanlage

Flachen vorhanden fiir
den Bau einer RVA

Im Bereich der alten Schranke

K6755, Abschnittsnummer 020:
Jagerbude - Schmale Fahrbahn
ohne RVA auf der Briicke; von
Briicke bis Schlehenweg, bzw.
Ortsausgang Freienbrink

Ab Kreisverkehr L23 [ L38 (iber
KiefernstraBBe — EichenstralBe
bis L38 [ Tesla-Werk

Nordlich der Bahngleise ab L23
und ehemaligem Bahnhof
Fangschleuse zum neuen
Bahnhof und zum
Anschlussweg entlang der A10

Erhéhung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr

Erh6hung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr/Luickenschluss
im bestehenden Netz

Erh6hung der
Verkehrssicherheit /
Liickenschluss im
bestehenden Netz

Liickenschluss im
bestehenden Netz

Aufpflasterung TM16

Piktogrammkette T™M17.1

Piktogrammkette T™M17.2

Gemeinsamer Geh-
und Radweg
(innerorts)

T™M17.3

Qualifizierung des

Fahrbahnbelags TM17.4

Schaffen einer
geeigneten
Infrastruktur fiir den
Radverkehr

T™M18

Gemeinsamer Geh-
und Radweg
(auBerorts),
Alternative:
Qualifizierung des
Fahrbahnbelags

T™M19

Plateauaufpflasterung (im Bereich
der alten Schranke) und im
weiteren Verlauf der Fahrradstral3e

Piktogramme DorfstraBBe bis
Ortsausgang Freienbrink

Piktogramme Uber die Briicke

von Briicke bis Schlehenweg gem.
Geh- und Radweg

Unbenannte Wege im GVZ
Freienbrink, ab Moglichkeit der
Zufahrt aus Richtung Jagerbude
(Briicke) kommend

Gem. Geh- und Radweg

Schaffen einer geeigneten
Verbindung zwischen L23 und
Anschlussradweg an der A10,
insbesondere flir den Schulverkehr;
Gemeinsamer Geh- und Radweg
bietet sich an, Fahrbahnbelag
ertiichtigen, aktuell nur
Trampelpfad
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Anlage 104 MaBnahmenentwicklung | MaBnahmenempfehlung im Umfeld der Tesla-Gigafactory

s 2

‘?\rJ'rena oherergy

Homenkel

Am u-g

H

Gosen - Gosen-Neu Zinou

-
o

Werrisaon
[

riaemarneant-Siabchan,

b e

-7\ /‘

Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB,dl-de/by-2-0 (WMS BBV-'BEWebAtIasDE Fix 2021)

@ -Mctesmer L)

o
e

A

e '”_qixager -
3 3
st

Legende
MaBnahmenvorschlige

Einrichten eines Radwegs / Radstreifens

Einrichten einer FahrradstraBe

Qualifizierung des Fahrbahnbelags / Forst- und
Waldweg

Piktogramme auf der Fahrbahn

Anpassung der Breite bei ausreichendem
Querschnitt

Einrichten eines gemeinsamen FuB- und Radweges /
FuBverkehr und Radverkehr auf einer Flache

Einrichten einer Tempo-30 Zone

Aufpflasterungen

Qualifizieren des OPNV-Verkniipfungpunktes,
Einrichten eines Mobility-Hub / Sharing-Punktes

Eindeutige Radverkehrsfiihrung und
Wegweisung der Routen

Errichten von Fahrradabstellanlagen

Errichten einer Querungshilfe (LSA, FGU,
Mittelinsel)

Sonstige MaBnahmen

Anpassung der Signalzeitenplane

5 km
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Anlage 105 MaBnahmenentwicklung | Wirkungsanalyse im Umfeld der Tesla-Gigafactory

Themenfeld / Zielsetzung | | MaBnahmen — TM.A | TM.2[ TM.3| TM.4| TM.5| TM.6 | TM.7| TM.8 | TM.9 | TM.10.1 | TM.10.2 [ TM.11 | TM.12 [ TM.13 | TM.15.1 | TM.15.2 | TM.15.3 | TM.16 | TM.17.1 | TM.17.2 | TM.17.3 [ TM.17.4] TM.48  TM.19

RV.1 | Qualifizierung der Radverkehrsinfrastruktur o I S S R = B ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++
RV.2 | Liickenschluss im bestehenden Netz ++ e I I I ++ ++ ++ ++ ++ ++
RV.3 | Liickenschluss zum Tesla-Werk ++ e I = = I ++ ++ ++ ++ ++ ++
RV.4 | Kohérente Wegweisung und Information ++ ++ ++ ++

RV.5 | Erhdhung der Verkehrssicherheit im Radverkehr Lo I I L N S B I I B I + ++ + ++ ++ + ++ ++ -+ ++ +

IM.1 | Bedarfsgerechte und barrierefreie Ausstattung von
Verkniipfungspunkten im offentlichen Verkehr

IM.2 | Verbesserung des Angebots an Radabstellanlagen
IM.3 | Liickenschluss zwischen OV-Verkniipfungspunkten und Lo I R I B ++ ++ ++ ++ ++
Radverkehrsnetz

IM.4 | Forderung neuer Mobilitatsangebote zur Steigerung der
Angebotsvielfalt in der Intermodalitat

NSN.1 | Leistungsfahigkeit des niederrangigen StraRennetzes auch
zukiinftig gewahrleistet

NSN.2 | Reduzierung der MIV-Anteils am Modal-Split (der durch | b | [ 4 ++ ++ ++ ++ ++ ++
Tesla ausgelosten Pendelverkehre)

NSN.3 | Erhohung der Verkehrssicherheit im MIV
NSN.4 | Senkung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen ++ ++ ++ ++ ++

Legende| ++ |MaRnahme wirkt sehr positiv auf angestrebte Zielsetzung hin
Mafinahme wirkt positiv auf angestrebte Zielsetzung hin
MaRnahme tangiert angestrebte Zielsetzung nicht
MaRnahme wirkt eher entgegen der angestrebten Zielsetzung
-- |Mafinahme steht der angestrebten Zielsetzung entgegen
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Anlage 106 MaBnahmenentwicklung | Umsetzungskonzept im Umfeld der Tesla Gigafactory

In Erhaltungsbedarfsliste (E),

Wechselwirkungen| Kosten pro Einheit

mit anderen (ohne Zeithorizont: bis| Zeithorizont: bis | Zeithorizont: bis Machbarkeits- und bzw. Bedarfsliste (B) Land
2025 (kurzfristig)|2030 (mittelfristig)] 2035 (langfristig) Wirkungshinweise Brandenburg |
MaBnahmen Baunebenkosten) . e s
Zustindigkeiten
™M1 =D11 90 € je m2 X Land Brandenburg
: Planung Gemeinde Erkner:
2
)2 04 [l i 2 (Fahrbahndecke erneuern)
T™M3 90 € je m2 X Gemeinde Erkner
Die unmittelbare ErschlieBung
der Tesla Gigafactory mit dem
Rad betreffend, kann durch das
betriebliche RVA bis BAB Bereits durch
T™M4 90 € je m2 X Mobilitdtsmanagement von die Gemeinde Griinheide
TESLA mehr Akzeptanz und geplant
Bereitschaft erreicht werden;
Beschilderung groBraumig
sicherstellen
betriebliches .
- Bestandteil des
TM5 Anschluss an D12 90 € je m2 X Mob!htattsmanagement .TESLA Radverkehrskonzepts Tesla
(Erkner) (s. Hinweis TM4); Beschilderung
. des LOS
groBraumig sicherstellen
tl\)/(lfc;cgﬁitzc!i?r?ana ement TESLA SIS e
TM6 90 € je m2 X L J : Radverkehrskonzepts Tesla
(s. Hinweis TM4); Beschilderung
. des LOS
groBraumig sicherstellen
tlz/le(;[[;ﬁit?cgisrilsana ement TESLA Hestaniie e
T™M7 90 € je m2 X J Radverkehrskonzepts Tesla

(s. Hinweis TM4); Beschilderung

groBraumig sicherstellen des LOS
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Wechselwirkungen

mit anderen
MaBnahmen

Kosten pro Einheit
(ohne Baunebenkosten)

Zeithorizont:
bis 2025

In Erhaltungsbedarfsliste
(E), bzw. Bedarfsliste (B)
Land Brandenburg |

Zeithorizont: bis

2030 Machbarkeits- und

Wirkungshinweise

Zeithorizont: bis
2035 (langfristig)

T™M8
TM9 Anschluss an T4/T8
Verbindung zwischen
TMI0.T 47 79 und T17
Verbindung zwischen
TM102 - 15 und T17
T™M11 Anschluss an T4, T8
Anschluss an T10;
TM12  Wechselwirkung mit
T17
™13
TM15.1 Wechselwirkung mit

T™M16

90 € je m2

200 € je Schild
90 € je m2
Qualifizierung

90 € je m2

90 € je m2

200 € je Schild

90 € je m2

120 € je m2
FahrradstraBBe
110 € je m2 gem. Geh-
und Radweg

(kurzfristig)

(mittelfristig) Zustiindigkeiten

betriebliches
Mobilitatsmanagement TESLA
(s. Hinweis TM4);

RVA bis BAB Bereits durch
die Gemeinde Griinheide

Beschilderung groBraumig geplant
sicherstellen
betriebliches
Mobilitdtsmanagement TESLA
X (s. Hinweis TM4); N/A

Beschilderung groBraumig

sicherstellen

betriebliches

Mobilitatsmanagement TESLA
X (s. Hinweis TM4);

Beschilderung groBraumig

sicherstellen

X N/A

In Tesla Verantwortung

betriebliches
Mobilitatsmanagement TESLA

(s. Hinweis TM4); N/A
Beschilderung groBraumig
sicherstellen
X B_eschllderung groBraumig N/A
sicherstellen
X Land Brandenburg

Amt Spreenhagen
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Zeithorizont: bis| Zeithorizont: bis el tngshenantsiiste

MaBnahme[Wechselwirkungen mit| Kosten pro Einheit Zeithorizont: bis Machbarkeits- und (E), bzw. Bedarfsliste (B)

2025 2030

(kurzfristig) (mittelfristig) A (bt LA RS Land Brandenburg |

Zustindigkeiten

anderen MaBnahmen |(ohne Baunebenkosten)

Abweichungen vom
Streckenverlauf, des
Radverkehrskonzepts Tesla
vom LOS; der hier
vorliegende Streckenverlauf

Anschluss an TM 15.3 : wurde mit dem Amt

TM15.2 und TM15.1 90 € je m? X Spreenhagen abgestimmt Amt Spreenhagen

und stellt die vertraglichste
und sicherste Lsung
aufgrund des Platzmangels

im Seitenraum entlang der

StraBe dar

TM15.3  Anschluss an TM15.2 100 € je Piktogramm X Amt Spreenhagen

Wechselwirkung mit 2.500 €
TM16 T15 (Plateauaufpflasterung) X Amt Spreenhagen
TM17.1 Anschluss an TM10 100 € je Piktogramm X Gemeinde Grinheide

und TM12

Anschluss an TM 12, o : .
T™M17.2 ™M 17.1 und T™M 17.1 100 € je Piktogramm X Gemeinde Griinheide
T™M17.3 110 € je m2 X Gemeinde Griinheide
T™17.4 90 € je m2 X Gemeinde Griinheide
T™M18 110 € je m2 X Gemeinde Griinheide

Bestandteil des
T™M19 90 € je m2 X Radverkehrskonzepts
Tesla des LOS
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Anlage 107 MaBnahmenentwicklung | MaBnahmentabelle Erkner

M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung Ma?ﬁf;‘ e Beschreibung

Unzureichende
Dimensionierung der

Geh- und Radweg wird gemeinsam
geflhrt, Zweirichtungsverkehr auf

insgesamt 2,50 m; Laut RASt besteht

ab 70 Personen, bzw. 25

Radfahrenden pro Spitzenstunde die

Notwendigkeit einer Verbreiterung

Anpassung der Breite

Erh6hung der Verkehrssicherheit LandstraBe):

(ostlich der Woltersdorfer

Gemeinsamer Geh- und
Radweg; Der Platz fiir
eine Erweiterung ist
vorhanden. Es miissten
Liegenschaften der
betroffenen Grundstiicke
geklart werden; Flache
fiir Neubau Radweg

D1 Radyerkehrsanlage | (Tab. 27); Hinzu kommt starke im Radverkehr /.Quallﬂzmrung Neubau Radweg westlich DM westlich der
L30: Woltersdorfer . e der Radverkehrsinfrastruktur
LandstraBe Nutzung du'rch schgtzbed.urftlge der Woltersdorfer Woltersdorfer
FuBganger:innen wie Senioren und LandstraBe LandstraBBe vorhanden
Kinder, auBerdem wird die Strecke als (bis Anschluss
Hauptverbindung fiir den Radverkehr Woltersdorf)
genutzt Als Alternativroute s.
Erkner D14, Woltersdorf
117
Erhdhung der
D2 Defizitare L30: _BahnbofstraBe [ Jahnpromenade Ve.rkehrssi_cherheit/!_eistungsféhig et DM2 siehe Detailstudie
Knotenpunktgestaltung - Julius-Ritgers-Stral3e keit des niederrangigen
StraBennetzes
Radverkehr kann auf
bestehendem Forst-
[Waldweg gefiihrt
Lickenschluss im bestehenden : werden, hierzu ist eine
: . - Fahrrad frei auf Forst-
Geeignete Routenflihrung zur Netz, Qualifizierung der 7l Wil entsprechende
D3  Streckenpotenzial Ortsumfahrung Erkner aus Radverkehrsinfrastruktur / S e d'es DM3 Beschilderung und
Woltersdorf u. Riidersdorf kommend Reduzierung des MIV-Anteils am Sl Tilaches Wegweisung notwendig;

Modal-Split

Zudem sollte der Belag
entsprechend so
qualifiziert werden, dass
Radfahren mdoglich ist
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m Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Ma?ﬁ?;‘ Me Beschreibung

Qualifizierung des
intermodalen

Bahnhof Erkner: Keine Sharing-

Infrastruktur. Barrierefreiheit Férderung neuer Verkniipfungspunktes Erkner;
Mangelhafte Qualitat manaelhaft ;ja Aufziige zum Mobilitdtsangebote zur _ Mobility-Hubs an Radabstellanlagen werden
D4 [ Quantitat . g ceh ' : gt £ Steigerung der OPNV-Haltepunkt (M DM4  durch die Stadt bereits neu
Abstellanlagen CTMVETKENT NUr €INSEILg aut den Angebotsvielfalt in der oder L) geplant und gebaut, Kurz- und

jeweiligen StraBBenseiten, umstandlich

; Intermodalitat Langzeitparker
zu erreichen

beriicksichtigen, Sharing-
Angebot erweitern

Errichten einer signalisierten
oder unsignalisierten
Querungshilfe fiir FuB- und

Allgemeine Querung der FriedrichstraBe vom Erhdhung der Schaffen einer Radverkehr ODER Anpassen der
D5 potenzielle Kreisverkehr kommend Richtung E-T- Verkehrssicherheit im Querunashilfe DM5  Breite des gemeinsamen Geh-
Konfliktstelle Str. nicht gesichert Radverkehr g und Radwegs und Freigabe

einer beidseitigen Benutzung
ab KV um dort Querung zu
ermoglichen

Durch Schaffen von attraktiven

Leistungsfahigkeit des Radverkehrsanlagen und

Potenzielle Engstelle keine direkte

.. . Radverkehr aus der StraBe niederrangigen alternative Routenfiihrung
D6 im niederrangigen MaBnahme, DM6 e .
StraBennetz heraushalten StraBen.netzes auch e etk erd die Sltuatlon. fiir d.en MIV
zukiinftig gewahrleisten in der Rudolf-Breitscheid-
Stral3e verbessert
Biindelung des Radverkehrs
Geeignete Radroutenfiihrung an Erhdhung der und entsprechender Anschluss
bestehender Anlage, ggf. mit Verkehrssicherheit im an weitere geeignete
D7 Streckenpotenzial ~ Anpassung von BemaBung [ Belag |  Radverkehr [ Qualifizierung FahrradstraBe DM7 Radverkehrs-anlagen sowie an
Ernst-Thdalmann-Stral3e, Umfahrung  der d. geplante Briicke liber den
der HauptstraBBe Radverkehrsinfrastruktur FlakenflieB westl. d.

Bahnbriicke
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m Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Ma?ﬁ?;‘ e Beschreibung

L30 (FriedrichstraBe): Anpassen der Breite des
Gemeinsamer Geh- und Radweg gemeinsamen Geh- und

Unzureichende bzw. eher Gehweg mit Radverkehr o Radwegs; Schaffen einer

: .. : . ) . Qualifizieren der : :
D8 Dimensionierung der frei unzureichend Dimensioniert, Radverkehrsinfrastruktur Anpassen der Breite DM8 entsprechend geeigneten

Radverkehrsanlage  Konfliktstelle besteht auf der Anlage flr FuB- und
Briicke, schlechte Radverkehr, Stadt hat bereits
Sichtverhaltnisse BaumaBnahmen geplant

Durch Schaffen von
attraktiven
Radverkehrsanlagen und

Allgemeine L38 (KP Fiirstenwalder StraBe / T SVt e keine direkte alternativer Routenflihrung

D9 potenzielle Rudolf-Breitscheid-StraBe)): im Radverkehr MaBnahme, DM9 wird die Konfliktstelle
Konfliktstelle Querung des Radverkehrs unsicher Synergieeffekt entscharft, Querung
unmittelbar daneben in
Ernst-Thdlmann-StraBe fiir
Radverkehr maglich
StraBe-nbeIag keine direkte : o
D10 ungeeignet zum MaBnahme. DM10 keine Prioritdt, da andere

Radfahren (z. B. Streckenflihrung attraktiver

Synergieeffekt

Sand, Kies)
Anpassung der Breite
Unzureichende Schutzstreifen besteht vom KP bis Liickenschluss im bestehenden  Gemeinsamer Geh- und gemeinsamer Geh—. und
: . : ; , Radwegs und Qualifizierung
Dimensionierung der zur Schule Richtung ortsauswarts, Netz [ Erhéhung der Radweg, Anpassen der :
D11 i, . : o : e DM11  des Belags, insbesondere
Radverkehrsanlage | gegeniiber keine Anlage, Verkehrssicherheit im Breite, Qualifizierung des . .
L Abschnitt auf der dstlichen
Friedrichstral3e Bodenbelag sehr schlecht Radverkehr Belags :
Seite von der Schule
kommend;
Geeignete Radroutenfiihrung an  Liickenschluss im bestehenden Qualifizieruna des Gute Strecke zum Tesla-
D12 Streckenpotenzial ~ bestehender Anlage, ggf. mit Netz / Qualifizierung der g DM12  Anschluss bei Qualifizierung

Fahrbahnbelags

Anpassung von BemaBung [ Belag Radverkehrsinfrastruktur des Belags
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M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung mm Beschreibung

Durch geringen Querschnitt
gemeinsame Flhrung Kfz
und Rad auf Fahrbahn

o Innerorts wenig bis kein Platz fir RVA,  Qualifizierung der Piktogrammkette .
Plotzliches Ende der ) . innerorts; entsprechend
Gehweg auch sehr schmal, Am Radverkehrsinfrastruktur / innerorts, e s )
D13  Radverkehrsanlage | : : : ) : : DM13  Qualifizierte Mdglichkeit
Karutzhhe Ortsausgang beginnt ein gemeinsamer  Lickenschluss im bestehenden Qurungshilfe zum Lur Queruna auBerorts um
Geh- und Radweg auf westlicher Seite  Netz Anschluss der RVA g

die RVA zu erreichen,
mglw. Gefahrenschild
(Achtung querender RV)
Alternative zu DM1 (Von
Erkner nicht erwiinscht):
Einrichten einer Fahrrad-
stralBe im Bereich

Schaffen einer Alternativstrecke fiir den e ,,I.Elchberggsstell )
RVA zur Entlastuna der Woltersdorfer Qualifizierung der DM14 Siedlerweg"; Umgehungs-
Optionale MaBnahme | 9 . Radverkehrsinfrastruktur / Alternativ zu D1: Alternativstr strecke der Woltersdorfer
D14 : Landstral3e, Anschluss an geeignete ) : , :
Streckenpotenzial Radverkehrsfihruna aus Woltersdorf Reduzierung des MIV-Anteils FahrradstraBe ecke fiir LandstraBe, Steigerung der
9 am Modal Split DM1 Attraktivitat im Radverkehr

kommend durch Schaffen einer

geeigneten Strecken-
fuhrung; Anschluss an
entsprechende MaBBnahmen
aus Woltersdorf kommend
Schaffen eines
gemeinsamen Geh- und
Radweges mit
ausreichender Breite und
DM15  entsprechendem Belag zur

Anschlussmaglichkeit Richtung Berlin,

D15  Streckenpotenzial gemeinsamer Geh- und Radweg kdnnte gemeinsamer Geh-

ertlichtigt werden, flir mehr ist kein - und Radweg
Platz, RVA bis dahin gut! 0uaI|ﬂZ|erur-19 der Herstellung des .
' Radverkehrsinfrastruktur / Anschlusses nach Berlin,
Liickenschluss im bestehenden flirs Tesla-Werk eher
Netz geringe Prioritat
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

m Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung Mal(3':|1?;1me Beschreibung

D16

D17

D18

D19

Mangelhafter
Fahrbahnbelag | L38
Fangschleusenstral3e

Unzureichende
Dimensionierung des
gemeinsamen Geh- und
Radwegs

Ende der RVA | L30 Neu
Zittauer Stral3e

Unzureichende
Dimensionierung der
Radverkehrsanlage| Neu
Zittauer Stral3e

Wurzelaufbriiche und Locher behindern

den Radverkehr und machen ein sicheres Qualifizierung der
Fahren schwierig, Pflaster teilwiese
beschadigt, gesamte Breite eher gering ur

L38 (FangschleusenstraBe, Neue Qualifizierung der
ErknerstraBBe): Gemeinsamer Geh- und
Radweg zu schmal (insbesondere fiir

beidseitige Nutzung)

ur [ Liickenschluss im
bestehenden Netz

RVA hort plotzlich auf, bzw. wechselt die

StraB3enseite aus der jeweiligen Richtung Erhéhung der
kommend, Stark befahrene StraBe mit ~ Verkehrssicherheit im
Verbindungsfunktion, kein Ausweichen  Radverkehr und Kfz
maglich

s. D18 und T1, Radverkehrsanlage endet
abrupt Richtung Erkner, weiterfiihrender
Gehweg mit Radverkehr frei, dieser ist
die gesamte StraB3enldnge eher
unregelmaBig und schmal, es stehen
Baume auf dem Radweg ortsauswarts.

Erhdhung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr und Kfz /
Liickenschluss im
bestehenden Netz

Qualifizierung des

Radverkehrsinfrastrukt Fahrbahnbelags

Radverkehrsinfrastrukt Anpassen der

BemaBung

Beschilderung
(Gefahrenschild
.Querender
Radverkehr") und
Querungshilfe

Gemeinsamer Geh-
und Radweg

DM16

DM17

DM18

DM19

Verbindungsstrecke Richtung
Fangschleuse

Anpassen der Mal3e des
gemeinsamen Geh- und
Radwegs, Fortflihrende
MaBnahme zu D16, Anlage fir
Rad- und FuBverkehr muss
erweitert werden, Platz ware
vorhanden, Gemeindegebiet
Griinheide

Unbedingt besser Beschilderung
und schaffen einer Querungshilfe
bei Ende der RVA ortsteinwarst
sowie andersherum
ortsauswarts; Gefahrenschild
(Achtung querender RV)

Weiterfiihren des von Neu Zittau
kommenden durchgehenden
gemeinsamen Geh- und
Radweges bei entsprechender
Breite des Querschnitts flr
direkten Anschluss an Erkner
Ortskern
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Mal(3|:.:n§1 e Beschreibung

D20

D21

D22

Mangelhafte Bushaltestelle Erkner Kirche:

Qualitat [ Quantitat

vorhanden, Wartehduschen ist da,
Abstellanlagen

gegentber allerdings nicht

Defizitire Querung fiir den Radverkehr und

Knotenpunktgestalt

nur einseitig und flir bestehende
ung

Verkehrsflihrung ungeeignet

Gerhardt-Hauptmann-StraBe |
Geeignete Radroutenfiihrung an
bestehender Anlage, ggf. mit
Anpassung von BemaBung [ Belag

Streckenpotenzial

Verbesserung des Angebots an )
Abstellanlagen an Bushaltestelle nicht Radabstellanlagen [ Bedarfsgerechte Mobility-Hub an OPNV-

und barrierefreie Ausstattung von

Verkniipfungspunkten im OPNV

FuBverkehr nicht gesichert, Mittelinsel Erhdhung der Verkehrssicherheit im

Radverkehr und MIV

Erh6hung der Verkehrssicherheit im
Radverkehr [ Qualifizierung der
Radverkehrsinfrastruktur

Haltepunkt (Paket S)

Schaffen einer
gesicherten
Querungsmaglichkeit,
Minikreisverkehr

FahrradstralBe

Beschilderung

DM20

DM21

DM22.1

DM22.2

Abstellanlagen flir Kurz-
und Langzeitparker
schaffen (Fokus auf
Kurzzeitparkern)

Minikreisverkehr (siehe
Detailstudie) und
Querungshilfen 6stlich
und westlich, z.B. FGU
oder bauliche
Alternativen
(Mittelinsel)

Biindelung des
Radverkehrs und
entsprechender
Anschluss an weitere
geeignete
Radverkehrsanlagen

Beschilderung zur
Wegweisung des
Streckenverlaufs
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m Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m MaBﬁfhme Beschreibung

Julius-Riitgers-StraBe Anschluss an die
ehemalige Briicke Flakensteg, weiterer Liickenschluss im bestehenden Netz Qualifizierung des
D23  Streckenpotenzial  Verlauf liber die SchiffbauerstraBe mit [ Qualifizierung der Fahrbahnbelags / DM23.1
Anschluss lber eine weitere Briicke ~ Radverkehrsinfrastruktur Beschilderung
tber die Locknitz an den Wanderweg

Sonstige MaBnahme DM23.2

Hinweis fiir die Stadt Erkner und allgemeiner Hinweis:

Beschilderung zur
Wegweisung des
Streckenverlaufs sowie
Qualifizierung des
Belags in der
Schiffbauerstral3e
Ertlichtigen des
Flakenstegs sowie
Schaffen einer Rad- und
FuBgangerbriicke tber
die Locknitz

Folgende MaBnahmen befinden sich teilweise auf Gemeindegebiet Griinheide und sind in der MaBnahmentabelle und den Abbildungen fiir die Stadt Erkner zu finden:

D17/DM17
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Anlage 108 MaBnahmenentwicklung | MaBnahmenempfehlungen Erkner

-egende
VlaBnahmenvorschldge

Einrichten eines Radwegs [ Radstreifens

Einrichten einer FahrradstraBBe

0

_____ Qualifizierung des Fahrbahnbelags / Forst- und
Waldweg

®

Piktogramme auf der Fahrbahn

Anpassung der Breite bei ausreichendem
Querschnitt

Einrichten eines gemeinsamen FuB- und Radweges /
FuBverkehr und Radverkehr auf einer Flache

Aufpflasterungen

Qualifizieren des OPNV-Verkniipfungpunktes,
Einrichten eines Mobility-Hub / Sharing-Punktes

Eindeutige Radverkehrsfiihrung und
Wegweisung der Routen

Errichten von Fahrradabstellanlagen

Errichten einer Querungshilfe (LSA, FGU,
Mittelinsel)

Sonstige MaBnahmen

[l at

o, s> ¥
- po g T /
- ot
.l-‘i‘:ld" 's' '-"L L} /
- LT /

o L 0 0,5 1 km
Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB,dI-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021) L |
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Anlage 109 MaBnahmenentwicklung | Wirkungsanalyse Erkner

Kommune D | Erkner

Themenfeld / Zielsetzung | | MaBnahmen — DM.1 DM.2 DM.3 DM.4 DM.5 DM.7 DM.8 DM.11 DM.12
RV.1 | Qualifizierung der Radverkehrsinfrastruktur ++ ++ ++ ++ ++ ++
RV.2 | Liickenschluss im bestehenden Netz ++ ++ ++
RV.3 | Luckenschluss zum Tesla-Werk
RV.4 | Koharente Wegweisung und Information
RV.5 | Erhéhung der Verkehrssicherheit im Radverkehr ++ ++ ++ ++ ++ ++
IM.1 | Bedarfsgerechte und barrierefreie Ausstattung von Verknipfungspunkten im ++
offentlichen Verkehr
IM.2 | Verbesserung des Angebots an Radabstellanlagen ++
IM.3 | Liickenschluss zwischen OV-Verkniipfungspunkten und Radverkehrsnetz
IM.4 | Forderung neuer Mobilitatsangebote zur Steigerung der Angebotsvielfalt in der
Intermodalitat
NSN.1 | Leistungsfahigkeit des niederrangigen Strallennetzes auch zukinftig ++
gewahrleistet
NSN.2 | Reduzierung der MIV-Anteils am Modal-Split (der durch Tesla ausgelosten ++ ++ ++
Pendelverkehre)
NSN.3 | Erhohung der Verkehrssicherheit im MIV
NSN.4 | Senkung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen ++ ++ ++
Legende ++ Malnahme wirkt sehr positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

Malnahme wirkt positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

Malnahme tangiert angestrebte Zielsetzung nicht

MaBnahme wirkt eher entgegen der angestrebten Zielsetzung

MalRnahme steht der angestrebten Zielsetzung entgegen
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Kommune D | Erkner

Themenfeld / Zielsetzung | | MaBnahmen — DM.13 DM.14 DM.15 DM.16 DM.17 DM.18 DM.19 DM.20 | DM.21 | DM.22 | DM.23.1 | DM.23.2
RV.1 | Qualifizierung der Radverkehrsinfrastruktur ++ ++ ++ ++ ++ ++
RV.2 | Liickenschluss im bestehenden Netz ++ ++ ++ ++ ++ ++
RV.3 | Lickenschluss zum Tesla-Werk
RV.4 | Koharente Wegweisung und Information ++
RV.5 | Erhohung der Verkehrssicherheit im Radverkehr ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++
IM.1 | Bedarfsgerechte und barrierefreie Ausstattung von Verknipfungspunkten im ++
offentlichen Verkehr
IM.2 | Verbesserung des Angebots an Radabstellanlagen ++
++ ++

IM.3 | Liickenschluss zwischen OV-Verkniipfungspunkten und Radverkehrsnetz
IM.4 | Férderung neuer Mobilitatsangebote zur Steigerung der Angebotsvielfalt in der
Intermodalitat
NSN.1 | Leistungsfahigkeit des niederrangigen Straennetzes auch zukiinftig
gewahrleistet
NSN.2 | Reduzierung der MIV-Anteils am Modal-Split (der durch Tesla ausgelosten ++ ++ ++ ++
Pendelverkehre)
NSN.3 | Erhéhung der Verkehrssicherheit im MIV
NSN.4 | Senkung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen ++ ++
Legende ++ MaRnahme wirkt sehr positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

MaRnahme wirkt positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

Malnahme tangiert angestrebte Zielsetzung nicht

MaRnahme wirkt eher entgegen der angestrebten Zielsetzung

Malnahme steht der angestrebten Zielsetzung entgegen
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Anlage 110 MaBnahmenentwicklung | Umsetzungskonzept Erkner

Wechselwirkung T T S In Erhaltungsbedarfsliste
el en mit anderen SR LLDLAL e bis 2025 bis 2030 Machbarkeits- und Wirkungshinweise A3 S TS (),
B gy | (SR BSOS o Cen e | ireeraal| (s Land Brandenburg |

g g g g Zustandigkeiten
Magliche
Wechselwirkung 120 € je m2 gem. Geh-
en (entfall der und Radweg Abstimmung mit Woltersdorf zur Schaffung

M1 MaBnahme 90 € je m2 Radweg X einer durchgangigen Verbindung notwendig S LI

durch Umleitung)

mit D14 und 17
DM2 A3 el X Land Brandenburg

Anschluss an 200 € je Schild

i 2
DM3 Woltersdorf 113 90.€.J.e m X Stadt Erkner
Qualifizierung

200 - 400 € je
DM4 = i X Stadt Erkner [ DB
20.000 € je Mittelinsel
30.000 € je
Anschluss an D7,  FuBgéangeriiberweg : :
DM5  Wechselwirkung  60.000 € je LSA X Erekrrf'etfgde“pm f"e Stadt
D8 90 € je m2
Breitenanpassung
200 € je Schild
DM6 Wechselvakung Stadt Erkner
en mit D7
Verhalten in FahrradstraBen (Offentlichkeits-
Synergieeffekt beteiligung); GemaB Bebauungsplanentwurf
auf Konflikt D6, .FlakenflieB Nord" der Stadt Erkner entsteht
DM7  Wechselwirkung 120 € je m2 X anschlieBend an die StichstraBe nérdlich der Stadt Erkner
mit MaBnahmen BeuststraBBe eine Briicke flir FuB- und
D5, D21, D22 Radver-kehr um den geplanten Uferweg

anzithindean
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DM10

DM11

DM12

DM13

DM14

DM15

DM16

Wechselwirkungen| Kosten pro Einheit

mit anderen (ohne
MaBnahmen Baunebenkosten)
D5 90 € je m2
D21
90 € je m2
Breitenanpassung
D18 150 € je m2
Qualifizierung
90 € je m2

100 € je Piktogramm
200 € je Schild
150 € je m2
Qualifizierung

Anschluss an
Woltersdorf 117; 120 € je m2
Synergieeffekt D1

110 € je m2 gem.
Geh- und Radweg
90 € je m2
Breitenanpassung
150 € je m2
Qualifizierung

E/D17 150 € je m2

Zeithorizont:
bis 2035
(langfristig)

Zeithorizont:
bis 2030
(mittelfristiqg)

Zeithorizont:
bis 2025
(kurzfristig

In Erhaltungsbedarfsliste (E),
bzw. Bedarfsliste (B) Land
Brandenburg | Zustédndic
Bereits durch die Stadt Erkner in
Planung / Land Brandenburg

Machbarkeits- und
Wirkungshinweise

Land Brandenburg

Stadt Erkner

Land Brandenburg

Stadt Erkner

Stadt Erkner

Alternative zu D1 aufgrund von
Denkmalschutz der Siedlung
verworfen [ nicht gewiinscht von
Seiten der Stadt Erkner, gewiinscht
von der Gemeinde Woltersdorf, daher
im Konzept durchldssig dargestellt

Land Brandenburg

Land Brandenburg (E)
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In Erhaltungsbedarfsliste (E),
Machbarkeits- und bzw. Bedarfsliste (B) Land

Wechselwirkungen| Kosten pro Einheit [Zeithorizont: bis| Zeithorizont: bis | Zeithorizont:
mit anderen (ohne 2025 2030 bis 2035

MaBnahmen Baunebenkosten) (kurzfristig) (mittelfristig) (langfristig) BTG RS Brandenburg |

Zustandigkeiten

MaBnahme befindet sich teilweise
auf Gebiet der Gemeinde Griinheide

>

DM17 D16 90 € je m2 Land Brandenburg
200 € je Schild
DM18 D11, D19 20.000 € je X Land Brandenburg
Mittelinsel

90 € je m2
Breitenanpassung
120 € je m2 gem.
Geh- und Radweg

DM19 D11,D18 X Land Brandenburg

200 - 400 € je
Fahrradbligel
60.000 € je
Ladesaule

DM20 X VBB [ Stradt Erkner

20.000 € je
Mittelinsel
30.000 € je
FuBgangeriiberweg
60.000 € je LSA
200 € je Schild

DM21 D7, D9, D22 X Stadt Erkner

DM22.1 D21, D9, D7 120 € je m? X Hinweise Verhalten in FahrradstraBen giadt Erkner
FahrradstraBe (Offentlichkeitsbeteiligung)

DM22.2 D21, D9, D7 200 € je Schild X Stadt Erkner
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In Erhaltungsbedarfsliste (E),

Wech.selwwkungen Kosten pro Einheit [Zeithorizont: bis| Zeithorizont: bis Zelt.horlzont: Machbarkeits- und bzw. Bedarfsliste (B) Land
mit anderen (ohne 2025 2030 bis 2035 e R e R
MaBnahmen Baunebenkosten) (kurzfristig) (mittelfristig) (langfristig) Zustindiakeiten
150 € je m2
DM23.1 Qualifizierung X Stadt Erkner

200 € je Schild
Die Sanierung und Herstellung der

Briicken bedarf gesonderter
DM23.2 k.A. X Finanzierung, ist aber auch aus Stadt Erkner
touristischen Griinden und fiir Tesla
sinnvoll
Hinweis fiir die Stadt Erkner und allgemeiner Hinweis:

Folgende MaBnahmen befinden sich teilweise auf Gemeindegebiet Griinheide und sind in der MaBnahmentabelle und den Abbildungen fiir die Stadt Erkner zu finden:
D17/DM17
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Anlage 111

MaBnahmenentwicklung | MaBnahmentabelle Fiirstenwalde [ Spree

m Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m MaB;.:nhme Beschreibung

E1

E2

E3

E4

E5

E6

E7

Plotzliches Ende der
Radverkehrsanlage | B168

Unzureichende
Dimensionierung der
Radverkehrsanlage
Stral3enbelag ungeeignet

zum Radfahren (z. B. Sand,

Kies)

Inkonsistente Beschilderung

StralBenbelag ungeeignet

zum Radfahren (z. B. Sand,

Kies)

Pl6tzliches Ende der
Radverkehrsanlage

Fehlende Radverkehrsanlage

| Potenzielle Engstelle im

niederrangigen StraBennetz

Trebus: Ende_. der RVA, Wechsel auf
Stral3e und Uberqueren des
Fahrstreifen

Trebuser Str.(1,80 gemeinsamer
Geh- und Radweg)

viele Wurzeln; Verschrankung des
Radwegs

fehlende Beschilderung Rad und
FuBgangerunterfiihrung unter den
Gleisen, schlechter Beschilderung
zur Unterfiihrung am Bahnhof

Sand- und Kiesweg im Park
(gemeldet von der Stadt)

L 35: RV-Flihrung am KP Dr.-
Wilhelm-Kiilz-Str. [ Eisenbahnstr.

Uneindeutig, RVA endet am KP (Dr.-

Wilhelm-Kiilz-
StraBe/EisenbahnstraBe) ohne
Flihrung des RV liber den KP

Loticiusstr.: Autobahnumfahrung
flihrt dorthin, keine RVA und
Pflastersteinbelag im
StralBenverkehr

Erh6hung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr/Koharente
Wegweisung und Information

Flihrung im
Mischverkehr (mit
Piktogrammen

Gefahrenschild

Anpassung der Breite
bei ausreichendem
Querschnitt

Qualifizierung der
Radverkehrsinfrastruktur

Qualifizierung der
Radverkehrsinfrastruktur

Qualifizierung des
Fahrbahnbelags

Koharente Wegweisung und

Information plisgueE g

Qualifizierung der
Radverkehrsinfrastruktur

Qualifizierung des
Fahrbahnbelags

Erhdhung der
Verkehrssicherheit/Erhéhung Wegweisung
der Verkehrssicherheit im MIV

Erh6hung der
Verkehrssicherheit/Qualifizieru
ng der
Radverkehrsinfrastruktur/Senk
ung der verkehrsbedingten
Umweltbelastungen

FahrradstraBe (Anlieger
frei) und Qualifizierung
des Fahrbahnbelags

EM1.1

EM1.2

EM2

EM3

EM4

EM5

EM6

EM7

Piktogramme auf der
Stral3e

Gefahrenschild
(Achtung querende RV

MaBe an RegelmaB (2
m) anpassen

Trebuser StraBe (von
Lebensmittelgeschaft
bis RathenaustrafB3e)

Beschilderung erganzen

ab Briicke siidlich des
KV Hangelsberger
Chaussee bis Henry-
Hall-StraBe

Wegweisung indirekte
Querung tiber Dr.-
Wilhelm-Kilz-StraB3e

FahrradstraBe zum
Verhindern von
Durchgangsverkehr
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M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Ma?ﬁ?;‘ e Beschreibung

E8

E9

E10

E11

E12

E13

Fehlende Radverkehrsanlage

Inkonsistente Beschilderung

Fehlende Radverkehrsanlage

Fehlende Radverkehrsanlage

Fehlende Radverkehrsanlage

Allgemein potenzielle
Konfliktstelle

L361: Rauener Stral3e, ChausseestralBBe

bis Rauen

irrefihrende Beschilderung: RV

zusammen mit FV oder MIV auf der

Fahrbahn, RV sowohl auf

gemeinsamen Geh- und Radweg als

auch auf die Fahrbahn gefilihrt

Beeskower Chaussee, auch
Schiilerverkehre betroffen (auch
gemeldet von der Gemeinde)

Dr.-Wilhelm-Kiilz-StraBe -
Hangelsberger Chaussee bis
Hangelsberg

L35: HegelstraBe

Parkende Autos auf dem Radweg

Erhohung der Verkehrssicherheit

im Radverkehr/Koharente
Wegweisung und Information

Erhdhung der Verkehrssicherheit
im Radverkehr/Koharente
Wegweisung und Information

Erhdhung der Verkehrssicherheit
im Radverkehr/Liickenschluss im
bestehenden Netz

Erhéhung der Verkehrssicherheit
im Radverkehr/Liickenschluss im
bestehenden Netz

Erh6hung der Verkehrssicherheit
im Radverkehr/Liickenschluss im
bestehenden Netz

Erhdhung der Verkehrssicherheit
im Radverkehr/Koharente
Wegweisung und Information

Gemeinsamer Geh-
und Radweg
(innerorts)

Sonstige MaBnahme

Gemeinsamer Geh-
und Radweg
(innerorts)

Gemeinsamer Geh-
und Radweg
(innerorts)

Gemeinsamer FulB3-
und Radweg
(innerorts); Fiihrung
im Mischverkehr (mit
Piktogrammen)

Qualifizieren des
Fahrbahnbelags

EM8

EM9

EM10

EM11

EM12

EM13

August-Bebel-StraBe
bis alter Postweg

Flihrung auf der
Fahrbahn und
Absenkung des Bordes
entfernen; Flihrung im
Seitenraum wird
beibehalten
Gemeinsamer Geh-
und Radweg
(Beeskower Chaussee
Ring der Freundschaft
bis Langewahl)
Gemeinsamer Geh und
Radweg ab Karl-
Marx-StraBe
Gemeinsamer Geh-
und Radweg (von
Trebuser Stral3e bis
Kreisverkehr Wilhelm-
Kiilz-StraBBe), auf der
Bahnbriicke
Piktogrammkette

In der Trebuser StraBe
(von Rewe bis
RathenaustraBe)
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M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Mala:?;\me Beschreibung

Verbesserung des Angebots an

Radabstellanlagen/Bedarfsgerechte  Mobility Hubs an FEIEEN YOEmeIE 1

Mangelhafte Qualitat / mehrere Fahrradbigel,

E14 Gty Bahnhof Fiirstenwalde (Stid) und b?rrlerefrele Ausst.attyng vop OPNV-Haltepunkten EM14 SN
Verkniipfungspunkten im 6ffentlichen (S) :
Langzeitparker vorsehen
Verkehr
Mangelhafte Qualitat / ) .
Quantitat Abstellanlagen / Forderung neuer Mobilitatsangebote  Mobility Hubs an E:;lIZEEZZ:I?errlf/erzs_e:ennd
E15  Fehlenden Ausstattung des Bahnhof Flirstenwalde zur Steigerung der OPNV-Haltepunkten  EM15 gzeltparker |
: . ) i | Ladestation fiir E-
intermodalen Angebotsvielfalt in der Intermodalitdt (M) )
. Bikes
Verkniipfungspunktes
Lindenstral3e zwischen James-
Watt-StraBBe und Geschwister-
Fehlende Radverkehrsanlage /| Scholl-StraBe | Abschnitt Qualifizierung der Neubau eines Radwegs
E16  Unzureichender Belag zum zwischen TurmstraBe und Radverkehrsinfrastruktur Radweg EM16  mit entsprechender
Radfahren Geschwister-Scholl-StraBBe mit Breite

Schutzstreifen, allerdings
untauglich durch Spurrillen
Hinweis fiir die Stadt Fiirstenwalde / Spree:
Folgende MaBnahmen auf dem Gebiet der Stadt Fiirstenwalde [ Spree, sind aufgrund der Darstellbarkeit in der MaBnahmentabelle und den dazugehdrigen Abbildungen fiir
die Gemeinde Griinheide zu finden: F20/FM20

Radwegschaden (z. B. Hangelsberge Chaussee | Qualifizieren der Qualifizieren des EM20 Gebiet Stadt

F20 Wourzelaufbriiche) Wurzelaufbriiche Radverkehrsinfrastruktur Belags Flirstenwalde
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Anlage 112 MaBnahmenentwicklung | MaBnahmenempfehlungen Stadt Fiirstenwalde [ Spree

Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB,dI-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021)

Lanyewabl

Legende

MaBnahmenvorschlage

Einrichten einer FahrradstraBe

Qualifizierung des Fahrbahnbelags / Forst- und
Waldweg

Piktogramme auf der Fahrbahn

Anpassung der Breite bei ausreichendem
Querschnitt

Einrichten eines gemeinsamen FuB- und Radweges /
FuBverkehr und Radverkehr auf einer Fldche

Qualifizieren des OPNV-Verkniipfungpunktes,
Einrichten eines Mobility-Hub / Sharing-Punktes

Eindeutige Radverkehrsfiihrung und
Wegweisung der Routen

Errichten von Fahrradabstellanlagen

Sonstige MaBnahmen

Einrichten eines Radwegs

3 km
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Anlage 113 MaBnahmenentwicklung | Wirkungsanalyse Fiirstenwalde [ Spree

Kommune E | Furstenwalde / Spree

Themenfeld / Zielsetzung | | MaBRnahmen — EM.1.1| EM1.2| EM.2| EM.3| EM.4| EM.5( EM.6 | EM.7| EM.8| EM.9| EM.10| EM.11| EM.12| EM.13 | EM.14 | EM.15| EM.16
RV.1| Qualifizierung der Radverkehrsinfrastruktur ua ++ |+t ++ ++ ++ ++ ++
RV.2 | Lickenschluss im bestehenden Netz |+t ++ ++ ++
RV.3 | Lickenschluss zum Tesla-Werk
RV.4 | Koharente Wegweisung und Information ++ ++
RV.5 | Erhdhung der Verkehrssicherheit im Radverkehr ++ ++ ++ | e |+t ++ ++ ++ ++
++ ++

IM.1 | Bedarfsgerechte und barrierefreie Ausstattung von Verknipfungspunkten im 6ffentlichen Verkehr
IM.2 | Verbesserung des Angebots an Radabstellanlagen ++
IM.3 | Liickenschluss zwischen OV-Verkniipfungspunkten und Radverkehrsnetz ++ ++ ++ ++

IM.4 | Férderung neuer Mobilitatsangebote zur Steigerung der Angebotsvielfalt in der Intermodalitat

NSN.1 | Leistungsfahigkeit des niederrangigen Strallennetzes auch zukinftig gewahrleistet

++ ++ ++ ++ ++
NSN.2 | Reduzierung der MIV-Anteils am Modal-Split (der durch Tesla ausgeldsten Pendelverkehre)
NSN.3 | Erhohung der Verkehrssicherheit im MIV
NSN.4 | Senkung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen ++
Legende| ++ MaRnahme wirkt sehr positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

MaRnahme wirkt positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

Malnahme tangiert angestrebte Zielsetzung nicht

MaRnahme wirkt eher entgegen der angestrebten Zielsetzung
- Malnahme steht der angestrebten Zielsetzung entgegen
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Anlage 114 MaBnahmenentwicklung | Umsetzungskonzept Fiirstenwalde | Spree

MaBnahme [Wechselwirkungen mit

anderen MaBnahmen

Kosten pro Einheit

Zeithorizont: | Zeithorizont: bis

Zeithorizont:
bis 2035
(langfristig)

Machbarkeits- und
Wirkungshinweise

In Erhaltungsbedarfsliste
(E), bzw. Bedarfsliste (B)
Land Brandenburg |
Zustandigkeiten

EM1.1

EM1.2

EM2

EM3

EM4

EM5

EM6

EM7

EM8

EM9

EM10

EM11

Anschluss an AM11

Anschluss an E3

Anschluss an E2

Anschluss an BM1

Anschluss an FM21

100 € je Piktogramm
200 € je Schild
90 € je m2
150 € je m2
200 € je Schild
150 € je m2
200 € je Schild
120 € je m2

120 € je m2

N/A

120 € je m2

120 € je m2

bis 2025 2030
(kurzfristig) (mittelfristig)
X
X
X
X
X
X
X
X
X

Gut sichtbar Schild
aufstellen

Umsetzung und Akzeptanz
evaluieren

Einhaltung evaluieren

BundesstraBBe
Bundesstral3e

Stadt Fiirstenwalde / Spree
Stadt Fiirstenwalde [ Spree
Stadt Fiirstenwalde [ Spree
Stadt Fiirstenwalde / Spree
Land Brandenburg

Stadt Fiirstenwalde / Spree

Land Brandenburg

Land Brandenburg

Bau von Teilabschnitten im
Jahr 2023 (laut Stadt
Flirstenwalde / Spree

Stadt Fiirstenwalde / Spree
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. o . o . In Erhaltungsbedarfsliste
Wechselwirkungen | zeithorizont: bis | £€ithorizont: | Zeithorizont: Machbarkeits- und (E), bzw. Bedarfsliste (B)
mit anderen Kosten pro Einheit bis 2030 bis 2035 ' .
Wirkungshinweise Land Brandenburg |

2025 (kurzfristig) | , . e L
MaBnahmen (mittelfristig) | (langfristig) Zustindiakeiten

MaBnahme

(Nr.)

Bei Briickensanierung Bau
X einer Anlage flr den FuB- und Land Brandenburg
Radverkehr
Uberpriifen, ob durch bessere
EM13 Anschulgst?\;lleMu 150 € je m2 X \Evr:re]ingnet;agllz\i/ltaﬂ?dlz\r/éVA Stadt Fiirstenwalde [ Spree
parken
In raumlicher Nahe des
EM14 200 - 400 € je Fahrradbligel X Zugangs zum Bahnsteigs VBB [ Fiirstenwalde/Spree
aufstellen
; Beschilderung und
EM15 60.0:;)d€el_ri(:::]sraule X Information wichtig; Stadt Flirstenwalde [ Spree
Offentlichkeitsarbeit
Die Stadt plant bereits einen
EM16 120 € je m2 X ausfiihrlichen Umbau inklusive Stadt Fiirstenwalde/Spree
Radweg

Anschluss an E2 120 € je m2

EM12 und E3 100 € je Piktogramm

Hinweis fiir die Stadt Fiirstenwalde [ Spree:
Folgende MaBnahmen auf dem Gebiet der Stadt Fiirstenwalde [ Spree, sind aufgrund der Darstellbarkeit in der MaBnahmentabelle und den dazugehdrigen Abbildungen fiir
die Gemeinde Griinheide zu finden: F20/FM20

FM20 90 € je m? X Stadt Flirstenwalde
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Anlage 115 MaBnahmenentwicklung | MaBnahmentabelle Griinheide (Mark)

M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung Ma?ﬁ?;‘ e Beschreibung

F1

F2

Potenzielle Engstelle im

niederrangigen StraBennetz

Unzureichende
Dimensionierung der
Radverkehrsanlage

Plotzliches Ende der
Radverkehrsanlage

Qualifizieren der

L231: LindwallstraBe und weiterer Verlauf Radverkehrsinfrastruktur /

ist von Schleichverkehren der
HauptstraBen betroffen

L231: Radverkehrsanlage vorhanden, aber
mit Wurzelaufbriichen und nur
unzureichender Breite

Ende der RVA am Knotenpunkt Friedrich-
Engels-StraBe [ L23; in Richtung
Griinheide keine RVA vorhanden

Verringern der Fahrradstral3e
Umweltbelastung durch den

MIV

Qualifizieren der

Radverkehrsinfrastruktur /|  Anpassen der Breite,
Verbessern der Qualifizieren des
Verkehrssicherheit im Belags, Schaffen einer
Radverkehr [ Liickenschluss Querungsmaglichkeit
im bestehenden Netz

Erhohen der
Verkehrssicherheit fiir den
Radverkehr

Piktogrammkette auf
Fahrbahn, Tempo 30,
Gefahrenschild

FM1

FM2

FM3

Fahrradstral3e in
LindwallstraBe,
Wirkung: Reduzierung,
bzw. Verhindern von
Schleichverkehren

RVA miisste qualifiziert
werden in Breite und
Belag, und Zuwegung
zur LindwallstraBBe dann
gesichert,
Querungsstelle notig,
etc. kdnnte dann auch
an zu qualifizierende
Anlage aus Rudersdorf
anschlieBen
Piktogrammkette auf
der Fahrbahn ab
Ortseingang Griinheide,
um auf den Radverkehr
aufmerksam zu
machen, Gefahrenschild
(Achtung querender
Radverkehr); Tempo 30
denkbar
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Detaillierte MaBnahme

M Handlungsbedarf

F4

F5

StraBBenbelag ungeeignet
zum Radfahren (Pflaster
und Schotter)

Geeignete
Radroutenflihrung an
bestehender Anlage, ggf.
mit Anpassung von
BemaBung / Belag

Altbuchhorster StraBe | StraBe besteht aus
Kopfsteinpflaster, Gehweg zu schmal fiir
Radverkehr, Hindernisse in Form von
Baumen im Weg

Am Schlangenluch | StraBenziige bieten
sich an eine durchlaufende
Radverkehrsfiihrung und entsprechende
Wegweisung zu implementieren

Qualifizieren der
Radverkehrsinfrastruktur /
Verbessern der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr

Liickenschluss im
bestehenden Netz,
Verbesserung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr

Qualifizieren des

Belags, Beschilderung,

Schaffen einer
Querungsmaglichkeit

Piktogramme auf
Fahrbahn,
Beschilderung,
Schaffen einer
Querungsmoglichkeit

FM4

FM5

Pflaster schneiden

Im Verlauf von
Riidersdorf kommend
langfristige MaBnahme:
Wegweisung und
Qualifizierung des
Schotters, zusatzlich
FGU am Ubergang der
beiden
Konfliktmarkierungen
Piktogrammkette
entlang der Ernst-
Thalmann-StraBBe, im
weiteren Verlauf
Richtung Altbuchhorst
am Eichbrand geeigneter
Weg, Wegweisung, dass
der rechte Arm genutzt
werden muss, der andere
ist Umweg, im weiteren
Verlauf Querungsstelle
tber die Karl-Marx-
Stral3e und am
Schlangenluch entlang
Beschilderung anpassen

Anlagen | 234



Strategiepapier
Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

m Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Mal’(&sf;lme Beschreibung

Qualifizieren des
Fahrbahnbelags,

s Radwegschaglen (z. B. 123 | Wu.rzelaufbruche (sogar mit Schild Qual|f|2|erer! der Sl ot (Bl zgs MG St e
Wurzelaufbriiche) gekennzeichnet) Radverkehrsinfrastruktur .
Wurzelaufbriiche und
Locher
Potenzielle Engstelle im Implementieren eines
F7 . N9 Tempo-30 FM7 Tempo-30-Abschnitts im
niederrangigen StraBennetz :
Bereich des KP
) Einrichten einer LSA an
Knotenpunkt L23 [ 1232 | Uberquerung der Querungsstelle, die
gemeinsamer Geh- und Radweg an deiner Erhohung der Errichten einer den Konfliktpunkt
LandstraBe mit 70 km/h, Wechseln der Verkehrssicherheit im signalisierten oder darstellt oder einer
F8 Allgemeine potenzielle StraBenseite bei Tempo 70 km/h im Kfz-  Radverkehr und MIV unsignalisierten M3 anderen geeigneten
Konfliktstelle Querverkehr! Querungsstelle mit Querungsmaglichkeit
entsprechender inklusive
Hinweisbeschilderung Gefahrenschilder
(Vorsichtig querender
RV)
Fortflihrung des
gemeinsamen Geh- und
Radweges, Sicherung der
SeestraBe | Gemeinsamer Geh- und Erhohung.der o Gemeinsamer Geh- und bl fu.r den
- : . Verkehrssicherheit im : Radverkehr auf die
Fehlende Radweg miindet am Ortseingang Kagel in Radweg, Piktogramme :
F9 ) Radverkehr / FM9 StraBe durch errichten
Radverkehrsanlage Tempo 30 mit Schwelle auf dem Boden und e auf Fahrbahn, : :
Schranke Qualifizieren der Gefahrenschild eines Gefahrenschildes
Radverkehrsinfrastruktur (Achtung querender RV)
und aufbringen von
Piktogrammen auf der
Fahrbahn, wenn notig
Radwegschaden (z. B. Kageler StraBe | Wurzelaufbriiche, Qualifizieren der . Qualifizierung des
Flo Wurzelaufbriiche) StraBBenschaden Radverkehrsinfrastruktur Dl 025 Beles e Fahrbahnbelags
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Strategiepapier

Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Mal?;??me Beschreibung

F11

F12

F13

F14

Pl6tzliches Ende der
Radverkehrsanlage

Inkonsistente Beschilderung

Plotzliches Ende der
Radverkehrsanlage

Flachen vorhanden fiir Bau
einer RVA

Qualifizieren der
Kageler StraBe | In Riickrichtung plétzliches Ende Radverkehrsinfrastruktur /
des gemeinsamen Geh- und Radwegs Lickenschluss im
bestehenden Netz

Gemeinsamer
Geh- und
Radweg

Neue DorfstraBe (Kienbaum) | Fehlende
Beschilderung zum Ende des gemeinsamen Geh-
und Radwegs, Gemeinsamer Geh- und Radweg
mindet an Knotenpunkt. RV teilweise auf der
StraBBe und teilweise auf sehr schmalem (Geh?)-
weg

Erhohen der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr

Beschilderung

Qualifizieren der

Radverkehrsinfrastruktur | cmeinsamer

Neue DorfstraBe (Kienbaum) Radverkehrsanlage

hort plotzlich ohne Beschilderung auf, Radverkehr . : Geh- und
: : Lickenschluss im
muss auf die StraBe ausweichen, s. F12 Radweg
bestehenden Netz
: Lickenschluss im
Dorfstral3e - Sieverslaker Stral3e Radweg

bestehenden Netz

FM11

FM12

FM13

FM14

Fortflihrung des
gemeinsamen Geh- und
Radweges, Sicherung
der Anschlussstelle
Beschilderung
vervollstandigen, Ende
des Geh- und
Radweges
entsprechend
kennzeichnen und
Gefahrenschild fiir den
MIV (Achtung
querender RV)

Ende des Radweges
beschildern (s. F 12)
sowie mittelfristig
Schaffen einer
Weiterflihrung des
Radweges in Form eines
Radstreifens oder
gemeinsamen Geh- und
Radweges, teilweise
schon seitliche
Rodungen zu sehen

Radweg bis L23, s. F15
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Mal(3|:.:u§1 e Beschreibung

F16

F17

F18

F19

F20

F21

F22

Plotzliches Ende der
Radverkehrsanlage

Pl6tzliches Ende der
Radverkehrsanlage

StraBenbelag ungeeignet L23 - Spreenhagener StraBBe [ Sieverslaker

zum Radfahren
_ Stral3e
Geeignete

Radroutenfiihrung an
bestehender Anlage, ggf. mit
Anpassung von BemaBung /
Belag

Stral3enbelag ungeeignet
zum Radfahren (z. B. Sand,
Kies)

Radwegschaden (z. B.
Wourzelaufbriiche)

Waldweg bei Gottesbriick | Kein
MaBnahmenvorschlag

Hangelsberge Chaussee | Wurzelaufbriiche

Fehlende Radverkehrsanlage

L38: Berliner Landstral3e
| Hangelsberg

Unzureichende
Dimensionierung der
Radverkehrsanlage |
Hangelsberg

L38: Berliner LandstraBe | sehr schmaler
Zwei-Richtungs Geh- und Radweg

Stral3e - Spreeauer StraBBe - Neue Spreeauer

Qualifizieren der
Radverkehrsinfrastruktur Fahrbahn

Qualifizieren der Qualifizieren des
Radverkehrsinfrastruktur Belags

gemeinsamer Geh-
und Radweg,
Beschilderung

Liickenschluss im
bestehenden Netz

Qualifizieren der
Radverkehrsinfrastruktur
| ErhGhen der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr

Anpassen der Breite

Piktogrammkette auf

FM15

FM16

FM17

FM18

FM19

FM20

FM21

FM22

Schaffen von
Bewusstsein gegenliber
Radfahrenden, bei
ausreichendem Platz
auch schaffen eines
Radweges, Neue
Spreeauer Stral3e
zudem Qualifizieren
des Belags (Pflaster)

Gebiet Stadt
Flirstenwalde

Einrichten eines
gemeinsamen Geh- und
Radweges, Schaffen
einer
Querungsmdoglichkeit
und entsprechende
Beschilderung

Querschnitt prifen und

gemeinsamen Geh- und
Radweg verbreitern
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

m Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung Ma?lga:;\me Beschreibung

Gemeinsamer Geh- und
Radweg durch den

L38: Berliner Damm | Ende der RVA im Knotenpunkt auf

Plotzliches Ende der Knotenpunkt, Querung oder Verbleib des

ZBG ECF Gemeinsamer Geh-

F23  Radverkehrsanlage | . . : Verkehrssicherheit im FM23 nordlicher StralBenseite,
Radverkehrs nicht gesichert, potenzielle und Radweg :
Hangelsberg Radverkehr Verbinden der
Eng- und Gefahrenstelle
vorhandenen
Schutzstreifen
o s ; Warnschild ,Vorsicht
Plotzliches Ende der L38: Berliner Damm Hohe Wulkower Weg, Erhohung-der o Beschilderung und Radverkehr”, evtl.
F24  Radverkehrsanlage | : Verkehrssicherheit im : FM24 - :
Schutzstreifen endet Querungshilfe Querungsmoglichkeit
Hangelsberg Radverkehr
schaffen
Verbesserung des Angebots
10 Reelosite [elgen | Flachen vorhanden fir
Mangelhafte Qualitat / Bhf. Hangelsberg | Nur wenig Bedarfsgerechte und Mobility Hubs an mehrere Eahrradbiigel
F25  Quantitat Abstellanlagen | Fahrradbiigel (groBer Anteil von barrierefreie Ausstattung ~ OPNV-Haltepunkten FM25 nsbesondere gel
Hangelsberg Vorderradbiigel) von (S) Lanazeitparker
Verkntpfungspunkten im gzertp
offentlichen Verkehr
Fehlende Radverkehrsanlage L385 | Keine RVA auf L385, Radverkehr  Liickenschluss im Z.u klar"en waren
F26 Radweg FM26 Eigentiimer im
| L385 muss auf der Stral3e fahren bestehenden Netz :
Waldgebiet
Radwegschaden (z. B. . Qualifizieren der Qualifizieren des
P27 Wourzelaufbriiche) L38 | Wurzelaufbriiche Radverkehrsinfrastruktur ~ Belags FM27
F28 Radwegflihrung mit b?l .Monchswmkel | Keine MaBnahme FM28
Umwegen notig
F29 EEEBIS:;gﬁ?e;”}gegg;ae:d Neue Spreeauer StraBBe zw. Monchwinkel Qualifizieren der Qualifizieren des FM29 Qualifizierung des
- " und L38 Kiesweg Radverkehrsinfrastruktur ~ Belags Fahrbahnbelages

Kies)
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

‘M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung mm Beschreibung

F30

F31

F32

F33

F34

F35

Potenzielle Engstelle im
niederrangigen StraBennetz

Leistungsfahigkeit

123 / L38 Befiirchtung Riickstau i

Lickenschluss zum Tesla-
Werk

Plotzliches Ende der

Radverkehrsanlage 123

Liickenschluss zum Tesla-

Fehlende Radverkehrsanlage L38 Werk

L23 Kein Hinweisschild auf RV-Flihrung in

Inkonsistente Beschilderung Richtung GVZ

L23 Héhe Bhf. Fangschleuse | Unklare
Situation am Bahnhofsausgang bis zum Schild
Inkonsistente Beschilderung des gemeinsamen Geh- und Radwegs,

Hinweisschild auf RV-Anlage erst spat nach
Bahnhof

StraBBenbelag ungeeignet
zum Radfahren (z. B. Sand,
Kies)

Qualifizieren der

Waldweg an der Locknitz Radverkehrsinfrastruktur

Sonstige
MaBnahme

Radweg

Radweg

Beschilderung

Beschilderung

Qualifizieren des
Belags

FM30

FM31

FM32

FM33

FM34

FM35

Anpassen des
Signalzeitenplans
(wenn LSA gebaut) um
den Riickstau zu
vermeiden, VTU der LSA
und aktuelle
Verkehrszahlungen
daflir berticksichtigen
Schaffen einer
durchgangigen RVA auf
einer NebenstralBBe der
L23 zum Werk,
maogliche
Anschlusstellen im GVZ
qualifizieren

Schaffen einer RVA zur
Erreichbarkeit des
Tesla-Werks und
Beschilderung
anpassen (s. F31)

Stringente
Beschilderung,
deutliche Kenntlichkeit
der Verkehrsfiihrung,
insbesondere im
Bereich des Bahnhofs

Optional, da eigentlich
keine direkte
Verbindung zu Tesla
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Strategiepapier

Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

‘m Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung mm Beschreibung

Hinweise fiir die Gemeinde Griinheide und allgemeiner Hinweis:

Folgende MaBnahmen auf Gemeindegebiet Griinheide, sind aufgrund der Darstellbarkeit in der MaBnahmentabelle und den Abbildungen fiir das Amt Spreenhagen zu

finden: C2/CM2, C3/CM3

Erhdhung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr/Liickenschluss

123, Abschnittsnummer 060: Von Spreeauer
C2 Fehlende Radverkehrsanlagen Str. bis Spreebriicke | Gemeindegebiet

Gemeinsamer
Geh-und Radweg CM2

ab Spreeauer Str bis
Briicke Uber die Spree

Abstellanlagen,
Kurzzeitparker

Anpassen der Mal3e des
gemeinsamen Geh- und
Radwegs, Fortflihrende
MaBnahme zu D16,
Anlage fur Rad- und
FuBverkehr muss

Griinheide i bestehenden Netz (auBerorts)
c Mangelhafte Qualitat / Bushaltestelle Spreeau | Gemeindegebiet Mobilitats-Hub cM3
Quantitat Abstellanlagen Griinheide GroBe S
Folgende MaBnahmen befinden sich teilweise auf Gemeindegebiet Griinheide und sind in der MaBnahmentabelle und den Abbildungen fiir die Stadt Erkner zu finden:
D17/DM17
Unzureichende 138 (FangschleusenstraBBe, Neue Qualifizierung der
Dimensionierung des ErknerstraBe): Gemeinsamer Geh- und Radverkehrsinfrastruktur / Anpassen der
D17 : : " . : DM17
gemeinsamen Geh- und Radweg zu schmal (insbesondere fiir Lickenschluss im BemaBung
Radwegs beidseitige Nutzung) bestehenden Netz

Hinweis fiir die Stadt Flrstenwalde / Spree:

erweitert werden, Platz
ware vorhanden,
Gemeindegebiet
Griinheide

Folgende MaBnahmen auf dem Gebiet der Stadt Flirstenwalde / Spree, sind aufgrund der Darstellbarkeit in dieser MaBnahmentabelle und den dazugehdrigen Abbildungen

zu finden: F20/FM20
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Strategiepapier

Forderung der Fahrradmobilitit und Verbesserung derinfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Anlage 116 MaBnahmenentwicklung | MaBnahmenempfehlungen Griinheide (Mark)

£
Schulrerngre

Bargbruck

L@

La

. Rudersdorf bei Berli
 a, er ﬁ&@j;ﬂé’%ﬂ, \@Cy';
B n_ ’ J@“"“

- @ % \—%m Z‘

&

Huetwarkal

Tesla Gigafactory
[

o,

Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis—DE/LGB,dI-de/by;z-o (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021)

LEnenpeng
|

eteirug g
ey

Khorse Kaniaen

Marmeecedurg

Janickerdor!

Legende
MaBnahmenvorschldge

G%) Einrichten eines Radwegs / Radstreifens

—@— Einrichten einer FahrradstraBe

__________ Qualifizierung des Fahrbahnbelags / Forst- und
Waldweg
.- @- - =  Piktogramme auf der Fahrbahn

> Anpassung der Breite bei ausreichendem
Querschnitt

Einrichten eines gemeinsamen FuB3- und Radweges /
FuBverkehr und Radverkehr auf einer Flache

Einrichten einer Tempo-30 Zone
Aufpflasterungen

tiel v
Qualifizieren des OPNV-Verkniipfungpunktes,
Einrichten eines Mobility-Hub / Sharing-Punktes

Eindeutige Radverkehrsfiihrung und
Wegweisung der Routen

Errichten von Fahrradabstellanlagen

Errichten einer Querungshilfe (LSA, FGU,
Mittelinsel)

Sonstige MaBnahmen

Anpassung der Signalzeitenplane

0 2,5 5 km
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Strategiepapier
Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Anlage 117 MaBnahmenentwicklung | Wirkungsanalyse Griinheide (Mark)

Kommune F | Griinheide

Themenfeld / Zielsetzung | | MaRnahmen — FA1| F2|F3|F4|F5| F.6|F.7|F8(F9|F.10|F.11|F12|F.13|F14|F.15|F.16|F.17

RV.1 | Qualifizierung der Radverkehrsinfrastruktur el B B B ++ el B L I I I I
RV.2 | Liickenschluss im bestehenden Netz ++ ++ ++ |+t
RV.3 | Luckenschluss zum Tesla-Werk
RV.4 | Koharente Wegweisung und Information ++ ++
RV.5 | Erhohung der Verkehrssicherheit im Radverkehr Lo B I S IR B I I + [+t
IM.1 | Bedarfsgerechte und barrierefreie Ausstattung von Verkniipfungspunkten im offentlichen Verkehr
IM.2 | Verbesserung des Angebots an Radabstellanlagen
IM.3 | Liickenschluss zwischen OV-Verkniipfungspunkten und Radverkehrsnetz o o ++
IM.4 | Forderung neuer Mobilitdtsangebote zur Steigerung der Angebotsvielfalt in der Intermodalitat
NSN.1 | Leistungsfahigkeit des niederrangigen StralRennetzes auch zukiinftig gewahrleistet
NSN.2 | Reduzierung der MIV-Anteils am Modal-Split (der durch Tesla ausgelosten Pendelverkehre) +b ++ ++ ++ | ++
NSN.3 | Erhdhung der Verkehrssicherheit im MIV ++ | ++
NSN.4 | Senkung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen ++ ++
Legende ++ Malinahme wirkt sehr positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

Malnahme wirkt positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

MalRnahme tangiert angestrebte Zielsetzung nicht

MaRnahme wirkt eher entgegen der angestrebten Zielsetzung

-- Malnahme steht der angestrebten Zielsetzung entgegen
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Kommune F | Griinheide

Themenfeld / Zielsetzung | | MaBnahmen — F.18| F.20 [F.21|F.22|F.23|F.24F.25..25.{F.26] F.27 | F.29 | F.30 | F.31 [ F.32| F.33 | F.34 | F.35
RV.1 | Qualifizierung der Radverkehrsinfrastruktur el S Bl Bl Bl B sl I + |+ ++
RV.2 | Lickenschluss im bestehenden Netz ++ |+ ++ |+
RV.3 | Luckenschluss zum Tesla-Werk
RV.4 | Koharente Wegweisung und Information [+
RV.5 | Erhohung der Verkehrssicherheit im Radverkehr ++ |+ + [+t [ A | + [+ ++
IM.1 | Bedarfsgerechte und barrierefreie Ausstattung von Verknipfungspunkten im offentlichen Verkehr ++
IM.2 | Verbesserung des Angebots an Radabstellanlagen ++
IM.3 | Liickenschluss zwischen OV-Verkniipfungspunkten und Radverkehrsnetz ++ ++ | ++
IM.4 | Forderung neuer Mobilitdtsangebote zur Steigerung der Angebotsvielfalt in der Intermodalitat
NSN.1 | Leistungsfahigkeit des niederrangigen StralRennetzes auch zukiinftig gewahrleistet +
NSN.2 | Reduzierung der MIV-Anteils am Modal-Split (der durch Tesla ausgelésten Pendelverkehre) ++ ++ | ++ ++ ++ | ++
NSN.3 | Erhdhung der Verkehrssicherheit im MIV
NSN.4 | Senkung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen 4 ++ | ++
Legende ++ Malinahme wirkt sehr positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

Malnahme wirkt positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

MalRnahme tangiert angestrebte Zielsetzung nicht

MaRnahme wirkt eher entgegen der angestrebten Zielsetzung
- Malnahme steht der angestrebten Zielsetzung entgegen
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Anlage 118 MaBnahmenentwicklung | Umsetzungskonzept Griinheide (Mark)

MaBnahme

(Nr.)

FM1
FM2

FM3

FM4

FM5

FM6

FM7

FM8

FM9

FM10

Wechselwirkungen

mit anderen Kosten pro Einheit bis 2025 bis 2030 bis 2035
MaBnahmen (kurzfristig) | (mittelfristig (langfristig)
120 € je m? X
90 € je m? X
100 € je X
Piktogramm
150 € je m? X
100 € je
Piktogramm
200 € je Schild X
90 € je m? X
20.000 € je
Mittelinsel X
Entspricht 30.000 € je

Riidersdorf G12  FuRgingeriiberweg
60.000 € je LSA

200 € je Schild X

120 € je m?
200 € je Schild
100 € je
Piktogramm

150 € je m? X

Zeithorizont:| Zeithorizont: | Zeithorizont:

In Erhaltungsbedarfsliste (E), bzw.
Bedarfsliste (B) Land
Brandenburg | Zustandig

Machbarkeits- und
Wirkungshinweise

Gemeinde Griinheide
E (Land Brandenburg)

Land Brandenburg

Gemeinde Griinheide

Gemeinde Griinheide

E (Land Brandenburg)

B (Zwischen Mallensee und
Herzfelde | Land Brandenburg)

Land Brandenburg

Gemeinde Griinheide

Gemeinde Griinheide
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FM18

FM19

FM20

FM21

FM22

Wechselwirkunge
n mit anderen
MaBnahmen

bis 2025 bis 2030
(kurzfristig) | (mittelfristig)

bis 2035
(langfristig)

Kosten pro Einheit

110 € je m? X

200 € je Schild X

200 € je Schild
110 € je m?

90 € je m? X

100 € je Piktogramm

S.0.

S.0.

S.0.

S.0.

90 € je m? X

90 € je m? gem. Geh &
Rad
200 € je Schild
20.000 je Mittelinsel

90 € je m? X

Zeithorizont:| Zeithorizont: | Zeithorizont:

In Erhaltungsbedarfsliste (E),
bzw. Bedarfsliste (B) Land
Brandenburg | Zustindigkeiten

Machbarkeits- und
Wirkungshinweise

Gemeinde Griinheide
Land Brandenburg
Land Brandenburg

Landkreis Oder-Spree

Land Brandenburg

Land Brandenburg

Land Brandenburg

Land Brandenburg

Gemeinde Griinheide

Stadt Firstenwalde

Land Brandenburg

Land Brandenburg

Anlagen | 245



m Strategiepapier
Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derlnfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

MaBnahme Wechselwirkungen Zeithorizont:| Zeithorizont: | Zeithorizont: Machbarkeits- und In Erhaltungsbedarfsliste (E), bzw.
(Nr) mit anderen  |Kosten pro Einheit| bis 2025 bis 2030 bis 2035 T T . Bedarfsliste (B) Land Brandenburg |
' MaBnahmen (kurzfristig) | (mittelfristig) [ (langfristig) Zustandigkeiten
20 € je m?
Schutzstreifen
FM23 120 € je m? gem. X Land Brandenburg

Geh- und Radweg
200 € je Schild

FM24 s. FM23 X Land Brandenburg

FM25 200~ 400..€ - X Gemeinde Griinheide
Fahrradbigel

FM26 90 € je m? X Land Brandenburg

FM27 90 € je m? X E (Land Brandenburg)

FM29 90 € je m? X Gemeinde Griinheide

FM30 X Land Brandenburg
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MaBnahme Wechselwirkungen Kosten oro Zeithorizont:| Zeithorizont: |Zeithorizont: In Erhaltungsbedarfsliste (E), bzw.
(Nr) mit anderen Einheiec bis 2025 bis 2030 bis 2035 | Machbarkeits- und Wirkungshinweise | Bedarfsliste (B) Land Brandenburg |
' MaBnahmen (kurzfristig) | (mittelfristig) | (langfristig) Zustandigkeiten
FM31 90 € je m? X Land Brandenburg
FM32 90 € je m? X Land Brandenburg
200 € je
FM33 Schild X Land Brandenburg
200 € je
FM34 Schild X Land Brandenburg
FM35 90 € je m? X Gemeinde Griinheide

Hinweis fiir die Stadt Fiirstenwalde / Spree:
Folgende MaBnahmen auf dem Gebiet der Stadt Flirstenwalde /[ Spree, sind aufgrund der Darstellbarkeit in dieser MaBnahmentabelle und den dazugehdrigen Abbildungen
zu finden: F20/FM20

Hinweis fiir die Gemeinde Griinheide und allgemeiner Hinweis:
Folgende MaBnahmen auf Gemeindegebiet Griinheide, sind aufgrund der Darstellbarkeit in der MaBnahmentabelle und den Abbildungen fiir das Amt Spreenhagen zu
finden: C2/CM2, C3/CM3

Anschluss an F14 Hinweise zu querendem Verkehr am

CM2 110 € je m2 X Ortsausgang Neu-Hartmannsdorf Land Brandenburg | MaBnahme auf

und FM 15-18 T Gemeindegebiet Griinheide
CM3 200 - 400 € je X Land Brandenburg | MaBnahme auf
Fahrradbugel Gemeindegebiet Griinheide

Folgende MaBnahmen befinden sich teilweise auf Gemeindegebiet Griinheide und sind in der MaBnahmentabelle und den
Abbildungen fiir die Stadt Erkner zu finden: D17/DM17

DM17 D16 90 € je m? X MaBnahme befindet sich teilweise auf Land Brandenburg
Gebiet der Gemeinde Griinheide
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Anlage 119 MaBnahmenentwicklung | MaBnahmentabelle Amt Odervorland

m Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Mal(3|::n§1 e Beschreibung

A1

A2

A3

A4

A5

A6

A7

Fehlende
Radverkehrsanlagen

Fehlende
Radverkehrsanlagen

Potenzielle Engstelle im
niederrangigen
StraBennetz

Fehlende
Radverkehrsanlagen

Unzureichende
Dimensionierung der
Radverkehrsanlage

Potenzielle Engstelle im
niederrangigen
StraBennetz

Fehlende
Radverkehrsanlagen

L36 von Alte DorfstraBBe

(Neuendorf) bis Ortseingang

Steinhofel

L38 von Berkenbriick nach Briesen

L38 von Berkenbriick nach Briesen

Berkenbriick, Frankfurter Stral3e

L 38: Briesen (Mark), Frankfurter
Stral3e Fahrbahnschaden, Gehweg
mit Fahrrad frei Zweirichtung

Gemeldet von der Gemeinde

(Pilgram)

L37: Fehlenden RVA bis zum
Anschluss BAB aus Richtung

Biegen und Jacobsdorf

Erhdhung der Verkehrssicherheit im
Radverkehr/Liickenschluss zwischen
OV-Verkniipfungspunkten und
Radverkehrsnetz

Erh6hung der Verkehrssicherheit im
Radverkehr/Liickenschluss im
bestehenden Netz

Erh6hung der Verkehrssicherheit im
Radverkehr/Liickenschluss im
bestehenden Netz

Erh6hung der Verkehrssicherheit im
Radverkehr/Liickenschluss im
bestehenden Netz

Erhdhung der Verkehrssicherheit im
Radverkehr [ Qualifizierung der
Radverkehrsinfrastruktur

Erhdhung der Verkehrssicherheit im
Radverkehr/Liickenschluss im
bestehenden Netz

Gemeinsamer Geh-
und Radweg

Gemeinsamer Geh-
und Radweg

Gemeinsamer Geh-
und Radweg

Gehweg (Fahrrad frei)

Qualifizierung des
Fahrbahnbelags/Fiihru
ng im Mischverkehr
(mit Piktogrammen)
Gemeldet von der
Gemeinde, aber nach
Betrachtung ok.

Gemeinsamer Geh-
und Radweg

AM1

AM2

AM3

AM4.1

AM4.2

AM5

AM6

AM7

von Alte DorfstraBBe
(Neuendorf) bis
Ortseingang Steinhdfel

Gemeinsamer Geh-
und Radweg

Gemeinsamer Geh-
und Radweg

Gehweg (Fahrrad frei)
Flirstenwalder Stral3e,
Piktogrammkette
(Frankfurter StraBe)
Gemeinsamer Geh-
und Radweg auf
Flirstenwalder StraBBe

Frankfurter Stral3e bis
Ortsausgang Briesen

Gemeinsamer Geh-
und Radweg
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m Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Ma?ﬁ?;‘ e Beschreibung

A8

A9

A10

A1

A12

A13

A14

Unzureichende

Dimensionierung der Pilgramer StraBe

Radverkehrsanlage

Mangelhalfte
Quantitat der
Abstellanlage

Stral3enbelag
ungeeignet zum
Radfahren (z. B.
Sand, Kies)

Radwegschaden (z.
B. Wurzelaufbriiche)

Plotzliches Ende der
Radverkehrsanlage

Unzureichende
Dimensionerung der
Radverkehrsanlage /
Radwegschaden

Unzureichende
Dimensionerung der
Radverkehrsanlage

Bahnhof Pillgram:

Fahrradabstellanlagen unzureichend,

nicht barrierefrei bei Gleiswechsel

Sand- und Kiesweg

Wurzelaufbriiche

Am Ortseingang Janickendorf

Neumiihler Weg: FahrradstraB3e fiir
mehrspurige Kfz und Motorrader
frei: Begegnungsfall Auto-Fahrrad-
>Fahrradfahrer muss auf
unbefestigten Rand ausweichen
(Breite 3,05 m)

Ab Beginn des gemeinsamen Ful3-
und Radwegs teilweise nur 2,30 m
Breite

Qualifizierung des
Erhdhung der Verkehrssicherheit  Fahrbahnbelags
im Radverkehr [ Qualifizierung der und Anpassung der
Radverkehrsinfrastruktur Breite an

Richtlinien

Verbesserung des Angebots an
Radabstellanlagen/Bedarfsgerecht
e und barrierefreie Ausstattung
von

I_\_/Iobility—Hub an
OPNV-Haltepunkt
(Paket S)

Verknilipfungspunkten im
offentlichen Verkehr

Qualifizierung des
Fahrbahnbelags

Erh6hung der Verkehrssicherheit
im Radverkehr [ Qualifizierung der
Radverkehrsinfrastruktur

Qualifizierung des
Fahrbahnbelags

Erhéhung der Verkehrssicherheit  Anpassung der
im Radverkehr [ Qualifizierung der Breite der
Radverkehrsinfrastruktur FahrradstraB3e

Erh6hung der Verkehrssicherheit Anpassung der

im Radverkehr [ Qualifizierung der relte.
: gemeinsamer Geh-
Radverkehrsinfrastruktur
und Radweg

AM8

AM9

AM10

AM11

AM12

AM13

AM14

Qualifizierung des
Fahrbahnbelags und Anpassung
der Breite an Richtlinien;
Radverkehrsstreifen auf der
stidlichen Seite im Bereich ohne
RVA in nérdliche Richtung
erganzen (Fahrbahn bei Bedarf
verbreitern)

Fahrstuhl; zusatzliche
Fahrradbiigel insbesondere fiir
Langzeitparker

StraBenbelag qualifizieren,
Beschilderung sagt Radroute,
aber Abschnitt besteht aus Kies

Qualifizierung des
Fahrbahnbelages

Flihrung von Radweg in Tempo
30 Zone ist ok

Regelbreite der Fahrgasse fur
den Begegnungsfall PKW -
Fahrrad ist 4 m

Regelbreite der Fahrgasse fiir
den Begegnungsfall PKW -
Fahrrad ist 4 m
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M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Maf(iﬁf;\me Beschreibung

A15

A16

Radwegschiden (z. B.
Wurzelaufbriiche)

Potenzielle Engstelle
im niederrangigen
Stral3ennetz

Teilweise Wurzelaufbriiche

potenzielle Schleichverkehre zur
Umfahrung von Heinersdorf in
Hasenfelde

Erhdhung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr [ Qualifizierung
der
Radverkehrsinfrastruktur
Senkung der
verkehrsbedingten
Umweltbelastungen/Leistu
ngsfahigkeit des
niederrangigen
Stral3ennetzes auch
zukiinftig

gewahrleistet

Qualifizierung des
Fahrbahnbelags

Aufpflasterung, Tempo 30,
sonstige MaBnahmen

AM15

AM16

Qualifizierung des
Fahrbahnbelages

Mehrere Aufpflasterung
in Hasenfelde
(BahnhofstraBe,
Fiirstenwalder StraB3e),
am Ortseingang jeweils
Fahrbahnverschwenkun
g; Tempo 30
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Anlage 120

MaBnahmenentwicklung | MaBnahmenempfehlungen Amt Odervorland

Rt Luch
Buckower Rinmg

—

Eigene Darstellung'j".| Karte

.,

.

ngrundlage: © GeoBasis-DE/LGB,dI-de/by-2-0

\

\

(WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021)

Legende
MaBnahmenvorschlage

Einrichten einer FahrradstraBe

Qualifizierung des Fahrbahnbelags / Forst- und
Waldweg

Piktogramme auf der Fahrbahn

Anpassung der Breite bei ausreichendem
Querschnitt

Einrichten eines gemeinsamen FuB- und Radweges /
FuBverkehr und Radverkehr auf einer Flache

Einrichten einer Tempo-30 Zone

Aufpflasterungen

Qualifizieren des OPNV-Verkniipfungpunktes,
Einrichten eines Mobility-Hub / Sharing-Punktes

Eindeutige Radverkehrsfiihrung und
Wegweisung der Routen

Errichten von Fahrradabstellanlagen

Errichten einer Querungshilfe (LSA, FGU,
Mittelinsel)

Sonstige MaBnahmen

5 km
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Anlage 121  MaBnahmenentwicklung | Wirkungsanalyse Amt Odervorland

0 A | Odervorland
Themenfeld / Zielsetzung | | MaBnahmen — AM.1| AM.2 | AM.3| AM.4.1| AM4.2| AM.5 | AM.7 | AM.8 [AM.9| AM.10| AM.11 [ AM.13| AM.14 | AM.15| AM.16

RV.1| Qualifizierung der Radverkehrsinfrastruktur | |+ ++ ++ | | ++ ++ ++ ++ ++

RV.2 | Luckenschluss im bestehenden Netz + | [+ ++ |+

RV.3 | Lickenschluss zum Tesla-Werk ++

RV.4 | Kohérente Wegweisung und Information

RV.5 | Erhdhung der Verkehrssicherheit im Radverkehr + | 4+ |+ ++ ++ | o+ |+ ++ ++ ++ ++

medarfsgerechte und barrierefreie Ausstattung von Verknupfungspunkten im offentlichen Verkehr ++

IM.2 | Verbesserung des Angebots an Radabstellanlagen ++

IM.3 | Lickenschluss zwischen OV-Verknipfungspunkten und Radverkehrsnetz ++ | o+ |+ ++ ++ | o+ | ++

IM.4 | Forderung neuer Mobilitatsangebote zur Steigerung der Angebotsvielfalt in der Intermodalitat

NSN.1 | Leistungsf-éihigkeit des niederrangigen Stralkennetzes auch zukiinftig gewahrleistet

NSN.2 | Reduzierung der MIV-Anteils am Modal-Split (der durch Tesla ausgeldsten Pendelverkehre) | 4+ |+ ++ ++ | ++

NSN.3 | Erhohung der Verkehrssicherheit im MIV

NSN.4 | Senkung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen

Legende ++ MaBnahme wirkt sehr positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

MafRnahme wirkt positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

MaBnahme tangiert angestrebte Zielsetzung nicht

MaRnahme wirkt eher entgegen der angestrebten Zielsetzung

MaRnahme steht der angestrebten Zielsetzung entgegen
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Anlage 122 MaBnahmenentwicklung | Umsetzungskonzept Amt Odervorland

Zeithorizont: Zeithorizont: bis I} ANENR R I

MaBnahme| Wechselwirkungen mit Zeithorizont: bis Machbarkeits- und (E), bzw. Bedarfsliste (B)

Kosten pro Einheit bis 2025
(kurzfristig)

2035

anderen MaBnahmen (langfristig)

2030 (mittelfristig) Wirkungshinweise Land Brandenburg |

Zustindigkeiten

Anschluss an bestehenden
gemeinsamen Geh- und
Radweg herstellen. Hinweis
AM1 110 € je m2 X auf querende Verkehre am Land Brandenburg
Ortseingang Steinhdfel, sowie
fuhren des RV von der
Fahrbahn auf die RVA.
Anschluss an bestehenden
gemeinsamen Geh- und
Radweg herstellen. Hinweis
AM2 110 € m2 X auf querende Verkehre am  Land Brandenburg
Ortseingang Falkenberg,
sowie flihren des RV von der
RVA auf die Fahrbahn.

Flihren von der StralBe auf die

AM3 110 € m2 X RVA und von der RVA auf die Land Brandenburg
StraBe.
Am Knotenpunkt
Bahnhofstral3e -

AMA.T 100 € je X Fiirstenwalder StraBe / Amt Odervorland

Piktogramm Frankfurter StraBe -
DorfstraBBe auf querenden
Radverkehr hinweisen.

AM4.2 (12 lineieiits Amt Odervorland
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Zeithorizont: bis| Zeithorizont: bis | Zeithorizont: In Erhaltungsbedarfsliste

MaBnahme| Wechselwirkungen mit Machbarkeits- und (E), bzw. Bedarfsliste (B)

Kosten pro Einheit 2025 2030 bis 2035

A0 LA (kurzfristig) (mittelfristig) (langfristig)

Wirkungshinweise Land Brandenburg |
Zusténdigkeiten

100 € je Piktogramm
AM5 150 € je m2 X Land Brandenburg
Qualifizierung

AM®6
: Anschluss an bestehende
2

AM7 110 € jem X RVA beachten. Land Brandenburg

150 € je m2

Qualifizierung Auf querenden RVA
) o :
AMS .90 €jem N hinweisen (Beginn und Ende Amt Odervorland
Breitenanpassung des neuen
Radverkehrsstreifen Radverkehrsstreifens).
250.000 - 300.000 €

(Fahrstuhl)
AMO9 200 - 400 € je X /P;_rg’;Odervorland | DB

Fahrbiigel

150 € je m2
AM10 Anschluss an AM11 Qualifizierung X Amt Odervorland

200€ je Schild

150 € je m2
AM11 Anschlus;l\?ln1A1M1O und Qualifizierung X Amt Odervorland
AM12 Amt Odervorland
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MaBnahme (Nr.)

AM13

AM14

AM15

AM16

In
Erhaltungsbedarfsliste
o . .. (E), bzw. Bedarfsliste
(langfristig) Wirkungshinweise (B) Land Brandenburg |

Zustandigkeiten

Wechselwirkungen Zeithorizont: bis| Zeithorizont: bis |, .., . o :
mit anderen Kosten pro Einheit 2025 2030 Zeithorizont: bis 2035| Machbarkeits- und
MaBnahmen (kurzfristig) (mittelfristig)

i 2
N €jem X Amt Odervorland

Anschluss an A14 :
Breitenanpassung

i 2
90 €jem X Amt Odervorland

Anschluss an A13 :
Breitenanpassung

i 2
Anschluss an A14 150. € jem X Amt Odervorland
Qualifizierung
130€ je m2
Aufpflasterung Evaluation der
100 € je m2 X (bauliche Zielerreichung, ob
Verschwenkung X e 9 MaBnahmen) Schleichverkehre RS
200 € je Tempo-30 verringert werden.
Schild
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Anlage 123 MaBnahmenentwicklung | MaBnahmentabelle Riidersdorf bei Berlin

M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung Mal(3£?;1 e Beschreibung

G1

G2

Unzureichende Breite
gemeinsamer Geh- und Radweg teilweise uniibersichtliche Stellen,
| L302: Schéneicher LandstraBe Verbreiterung nétig

Plotzliches Ende der
Radverkehrsanlage | L302
Schoneicher LandstralBe

Beidseitig fehlende Radverkehrsanlage,
Ortsauswarts endet ein Radstreifen
plotzlich ohne Querungsmaoglichkeit

Vorderradhalter fiir Fahrrader
vorhanden an Tramstation,
ausbaufihiger OPNV
Verknlipfungspunkt

Mangelhafte Qualitét /
Quantitat Abstellanlagen

Schmale, sehr kurvige Verkehrsfiihrung, Erhdhen der

Verkehrssicherheit fiir den Anpassen der Breite

Radverkehr

Lickenschluss im
bestehenden Netz

Verbesserung des
Angebots an
Radabstellanlagen /
Bedarfsgerechte und
barrierefreie Ausstattung
von
Verkniipfungspunkten im
offentlichen Verkehr

Radstreifen und
Radweg

Mobility Hubs an
OPNV-Haltepunkten

()

GM1

GM2

GM3

MaBe fiir in beide
Richtungen genutzter
Geh-und Radweg
Weiterflihrung des
Radstreifens Richtung
ortsauswarts und
errichten eines
Radweges auf
Gehwegniveau

Flachen vorhanden fir
mehrere Fahrradbligel,
Schwerpunkt auf
Kurzzeitparker
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m Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung Mal(3£.:;1 e Beschreibung

G4

Potenzielle Engstelle im
niederrangigen StraBennetz |
Herzfelder StraB3e

Staubildung und verengte Fahrbahn
durch parkende Verkehre kommt es zu
Begegnungsfallen, stehende Fahrzeuge

bilden ,natiirliche"
Geschwindigkeitsreduzierung,

gefahrlich fiir den Radverkehr durch
standiges Ausweichen und Uberholt

werden

Erhohen der
Verkehrssicherheit fiir den
Radverkehr [
Leistungsfahigkeit des
niederrangigen
StraBBennetzes auch
zukiinftig gewahrleisten

Gemeinsamer
Geh- und Radweg
innerorts,
Piktogrammketten
auf Fahrbahn

GM4.1

GM4.2

GM4.3

GM4.4

GM4.5

Piktogramme auf der
Fahrbahn, da Seitenraum zu
schmal fiir beidseitige
Radverkehrsfiihrung; Betrifft
kompletten Abschnitt ab
Schéneicher LandstraBBe |
Berghofer Weg bis
Bergstral3e;

Schaffen eines gemeinsamen
Geh- und Radweg mit
ausreichender Breite (s.
MaBnahmenblatt) fiir
Zweirichtungsverkehr
geeignet ab
BergstraBBe/BriickenstraBe bis
Potsdamer Platz
Piktogramme auf der Karl-
Liebknecht-StraBBe bis
Herzfelder StraBe

Schaffen eines gemeinsamen
Geh- und Radweg mit
ausreichender Breite (s.
MaBnahmenblatt) fir
Zweirichtungsverkehr
geeignet von Herzbergstral3e
bis Riidersdorfer StraB3e 31
Piktogramme auf der
Riidersdorfer StraBBe bis
HauptstraBe
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M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung Mala::?;]me Beschreibung

G5

G6

G7

G8

Stral3enbelag ungeeignet
zum Radfahren |
Fiirstenwalder Stral3e

Streckenpotenzial |
Woltersdorfer Stral3e

Errichten einer
FahrradstraBe zwischen
Herzfelder Stral3e -
Riidersdorfer StraBBe und
HauptstraBe

Geeignete
Radroutenflihrung an
bestehender Anlage, ggf.
mit Anpassung von
BemaBung / Belag |
Flirstenwalder StraB3e

Schlechter Belag in Teilbereichen der StraB3e

Waldwege als Verbindung,

Qualifizierung der
Radverkehrsinfrastruktur

Liickenschluss im
bestehenden Netz /

Streckenpotenzial was bereits genutzt wird Qualifizierung der

Zur Verhinderung von Schleichverkehren

Verbindung nach Griinheide

Radverkehrsinfrastruktur

Qualifizierung der

Radverkehrsinfrastruktur /

Leistungsfahigkeit des
niederrangigen
Stral3ennetzes auch
zuklinftig gewahrleisten

Liickenschluss im
bestehenden Netz /
Qualifizierung der
Radverkehrsinfrastruktur

Beschilderung

Qualifizieren des
Fahrbahnbelags

Qualifizierung des
Fahrbahnbelags

Piktogramme auf
der Fahrbahn

FahrradstralBe

Qualifizierung des
Fahrbahnbelags

GM5.1

GM5.2

GM6.1

GMe6.2

GM7

GM8

Anschlussstral3e zu
maoglicherweise
weiterflihrendem Radweg
G8, daher eine stringente
Beschilderung um das
Bewusstsein flir die
Verbindungsstrecke
herzustellen

Entsprechender Belag muss
geschaffen werden

Qualifizieren des
Waldweges zur Nutzung fir
den Radverkehr

Anschluss Woltersdorfer
Stral3e ab
Autobahnunterfiihrung
Piktogramme auf der
Fahrbahn

Errichten einer
Fahrradstral3e zur
Reduzierung des
Durchgangsverkehrs

Anschlusstrecke nach
Griinheide, zudem eine
stringente Beschilderung
um das Bewusstsein fiir die
Verbindungsstrecke
herzustellen
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m Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung Mal(B':?;] e Beschreibung

G9

G10

G11

G12

fehlende

Radverkehrdanlage auf der Radverkehrsanlage und FuBweg fehlen,
L23 zwischen HauptstraBe Verbindung nach Kagel

und ErknerstralBe

Potenzialroute fiir den
Radverkehr bei
entsprechender
Qualifizierung

Potenzialflache fir
Abstellanlagen (Geplante
P+R Standort)

Engpassstelle im
niederrangigen

StraBennetz (s. Griinheide) Querungsstelle und entsprechende

Lickenschluss im
bestehenden Netz

Liickenschluss im
bestehenden Netz /
Qualifizierung der

Keine oder nur unzureichende RVA,
Maogliche Radschnellverbindung von
Hennickendorf liber Herzfelde weiter
Richtung Griinheide -> Verlangerung der
L 23; Idee der Gemeinde zur

Anschlussicherung, Anteils am Modal Split

|dee der Gemeinde an dieser Stelle eine P+R
(B+R) Parkplatz zu schaffen fiir neue
Anschlusstelle, Dort konnte Parkplatz sein
und von da aus weiter, evtl. Entwicklung
des Liickenschluss in den Schienen

Liickenschluss im
bestehenden Netz /
Reduzierung des MIV-
Anteils am Modal Split

L23: Konflikt in Griinheide (s. F7) Querung
gemeinsamer Geh- und Radweg Uber
LandesstraBe mit 70 km/h ->

Erhéhung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr und MIV
Beschilderung schaffen (LSA)

Radverkehrsinfrastruktur
[ Reduzierung des MIV-

Gemeinsamer
Geh- und
Radweg

GM9

Piktogramme
auf der
Fahrbahn

GM10

Mopility Hubs
an OPNV-

Haltepunkten
(M)

GM11

Errichten einer
signalisierten

oder

unsignalisierte
Querungsstelle GM12
mit

entsprechender
Hinweisbeschil

derung

Schaffen eines gemeinsamen
Geh- und Radweg mit
ausreichender Breite (s.
MaBnahmenblatt) fir
Zweirichtungsverkehr geeignet
auf der L23

Piktogramme auf der Fahrbahn
zwischen B1 und HauptstraBe in
Herzfelde, StraBenraum zu
schmal fiir andere MalBnahme,
Liickenschluss nach Strausberg

Nach Errichten des B+R
Haltepunkts oder einer weiteren
Verknilipfungsstelle mit dem SV
Potenzialflache fiir das Errichten
eines weiteren Mobility-Hubs um
auch das weitere Umland eine
Verkniipfung zu ermdglichen,
entspricht Langzeitperspektive

Einrichten einer LSA an der
Querungsstelle, die den
Konfliktpunkt darstellt oder einer
anderen geeigneten
Querungsmaoglichkeit inklusive
Gefahrenschilder (Vorsichtig
querender RV)
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M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung Mal?;:u;]me Beschreibung

G13

G14

G15

G16

fehlende Radverkehrsanlage

fehlende Radverkehrsanlage

Allgemein potenzielle

Schaffen eines Anschlusses von Vogelsdorf

Liickenschluss im
bestehenden Netz [

tiber Vogelsdorfer StraBe nach Woltersdorf, Erhéhung der
bisher keine RVA und nur schmaler Gehweg Verkehrssicherheit im

L 302: Schaffen eines Anschlusses liber
Berghofer Weg Richtung Woltersdorf,

Berghofer Weg Tempo 30

Wartehduschen Bushaltestelle steht direkt

Konfliktstelle | BriickenstraBe auf dem Weg

Unzureichende Breite der
Radverkehrsanalge und
schadhaftes Pflaster |
Waldstra3e ab Seebad
Riidersdorf

Gemeinsamer Geh und Radweg auf

westlicher Seite schmal fiir

zweirichtungsverkehre, teilweise
beschadigtes und fehlendes Pflaster

Radverkehr und MIV

Liickenschluss im
bestehenden Netz /
Erh6hung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr und MIV

Erh6hung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr

Qualifizierung der

Radverkehrsinfrastruktur

Gemeinsamer Geh-
und Radweg
(auBer-/innerorts)

Gemeinsamer Geh-
und Radweg
(innerorts)

Anpassen der Breite

Anpassen der
Breite, Qualifizieren
des Fahrbahnbelags

GM13

GM14

GM15

GM16

Schaffen eines
gemeinsamen Geh- und
Radweg mit ausreichender
Breite (s. MaBnahmenblatt)
fur Zweirichtungsverkehr
geeignet

Schaffen eines
gemeinsamen Geh- und
Radwegs mit ausreichender
Breite (s.
MaBnahmenblatt) fiir
Zweirichtungsverkehr
geeignet, im Falle einer
notwendigen Querung von
Anschlussstelle
Riidersdorfer StraB3e in
Woltersdorf Beschilderung
und entsprechende
Kennzeichnung beachten
Anpassen der Breite des
gemeinsamen Geh-und
Radwegs beidseitig zur
Verringerung des
Unfallrisikos

Riidersdorf realisiert
bereits im Rahmen einer
grundhaften Sanierung der
Fahrbahn
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fehlende
Radverkehrsanlage zum
Lickenschluss |
PuschkinstralRe

G17

fehlende
G18 Radverkehrsanlage |
Hauptstralle Herzfelde

fehlende
G19 Radverkehrsanlage |
Berliner StraRe

Verbindung nach Woltersdorf, keine

Radverkehrsanlage

keine Radverkehrsanlage zwischen B1 und
Ahornstral3e

Radverkehrsanlage fehlt zwischen B1 und
Berliner StraBe Hohe Schwarzer Weg

Lickenschluss im Piktogramme auf der

bestehenden Netz Fahrbahn Ehillly
Lickenschluss im Piktogramme auf der GM18
bestehenden Netz Fahrbahn
Liickenschluss im Gemeinsamer Geh- und

Radweg, GM19

bestehenden Netz
Querungsstelle

Anbringen von
Piktogrammketten auf
der Fahrbahn um das
Bewusstsein fir den
Radverkehr
herzustellen

Nicht durchgehend
ausreichend Platz im
Seitenraum der Stral3e
um einen gemeinsamen
Geh- und Radweg zu
errichten, Empfehlung
daher Piktogramme;
Alternative:
Eigentumsverhaltnisse
der Grundstiicke priifen
und bei ausreichend
Platz gemeinsamer Geh-
und Radweg

Errichten eines
gemeinsamen Geh- und
Radweges, Schaffen
einer geeigneten
Querung Uber die B1
zur Erreichbarkeit des
dort sudlich
verlaufenden Radweges
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M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Mal(B':}?? e Beschreibung

G20

G21

G22

G23

G24

Streckenpotenzial |
Schwarzer Weg

fehlende
Radverkehrsanlage | L303

fehlende
Radverkehrsanlage |
FriedrichstraBBe -
Bahnhofstral3e
Streckenpotenzial,
Wegebelag ungeeignet
zum Radfahren |
Strausberger StraBBe ab
Berliner Stral3e

Streckenpotenzial,
Wegebelag ungeeignet
zum Radfahren |
Klosterdorfer StraBBe

Waldweg, miindet im Schwarzen Weg,

Qualifizieren der

Qualifizieurng des Belags ndtig zur Nutzung durch Radverkehrsinfrastr

den Radverkehr, Querung sichern

ab Kreisverkehr keine Radvekehrsanlage auf der

L303 mehr

23 ab Pappelhain Ende der Radverkehrsanlage in
Richtung Kreisverkehr und weiter Anschluss
Bahnhofstra3e - Rehfelder Stral3e

uktur

Liickenschluss im
bestehenden Netz

Liickenschluss im
bestehenden Netz

Liickenschluss im

Wegeverbindung zum Bahnhof Strausberg, Strecke bestehenden Netz /

geeignet, Bodenbelag Schotter und teilweise

unbefestigter Pfad

Qualifizieren der
Radverkehrsinfrastr
uktur
Liickenschluss im

Wegeverbindung zum Bahnhof Herrensee, Strecke bestehenden Netz /

geeignet, Bodenbelag Schotter und teilweise

unbefestigter Pfad

Qualifizieren der
Radverkehrsinfrastr
uktur

Qualifizieren des
Fahrbahnbelags,
Querungsstelle

gemeinsamer Geh-
und Radweg

gemeinsamer Geh-
und Radweg

Qualifizieren des
Fahrbahnbelags,
Beschilderung

Qualifizieren des
Fahrbahnbelags,
Beschilderung

GM20

GM21

GM22

GM23

GM24

Schaffen eines geeigneten
Fahrbahnbelags zum
Radfahren und Schaffen
einer geeigneten
Querungsmoglichkeit
(Mittelinsel) fuir den
Radverkehr auf den sidlich
verlaufenden Radweg der
B1

Errichten eines
gemeinsamen Geh- und
Radweges bis zur
Gemeindegrenze,
idealerweise Abstimmung
mit Strausberg zum
Lickenschluss

Errichten eines
gemeinsamen Geh- und
Radweges bis zur
Gemeindegrenze

Qualifizieren des
Waldweges zur Nutzung
flir den Radverkehr

Qualifizieren des
Waldweges zur Nutzung
flir den Radverkehr
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M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Mal(B':}?? e Beschreibung

G25

G26

G27

G28

G29

Potenzialfliche | Flichen
vorhanden fiir den Bau
einer RVA

Fehlende
Radverkehrsanlage

Fehlende
Radverkehrsanlage auf
sudlicher Seite

Wurzelschaden

Unzureichende
Dimensionierung der
Radverkehrsanlage |
Allgemeine potenzielle
Konfliktstelle

Petershagener Stral3e ab L303 bis Vogelsdorf,
Stral3enbelag teilweise ungeeignet zum Radfahren

Platz im Seitenraum

StralBenzug Landhof - Am Stolp in Ridersdorf

Berliner Straf3e im Bereich OT Tasdorf, RVA nur
teilweise auf nordlicher Seite, eher schmaler Pfad

Berliner Stral3e ab GutenbergstralBe bis
Abzweigung Berliner Stral3e, Wurzelschaden und
starke Beschadigungen des gemeinsamen Geh-

und Radwegs

Ernst-Thalmann-StraBe, insbesondere auf Hohe
des DHL-Depots und ab Hausnummer 79

Liickenschluss im
bestehenden Netz,
"' Erh6hung der
Verkehrssicherheit
Liickenschluss im
bestehenden Netz,
Erh6hung der
Verkehrssicherheit
Erh6hung der
Verkehrssicherheit ,
Qualifizierung der
Radverkehrsinfrastr
uktur

Qualifizierung der
Radverkehrsinfrastr
uktur

Erhdhung der
Verkehrssicherheit,
Qualifizierung der
Radverkehrsinfrastr
uktur

Gemeinsamer Geh-
und Radweg GM25
(auBerorts)

Gemeinsamer Geh-
und Radweg GM26
(innerorts)

Querungsstelle GM27.1
Gemeinsamer Geh-

und Radweg GM27.2
(innerorts)

Qualifizierung des
Fahrbahnbelags Sl
Gefahrenschild, GM29

Querungsstelle

Schaffen einer geeigneten
Anlage fiir den FuB3- und
Radverkehr im Seitenraum

Schaffen eines
gemeinsamen Geh- und
Radweges statt bisherigen
schmalen Pfad

Ab L303 Maglichkeit zur
Querung herstellen

Gemeinsamen Geh- und
Radweg auf sidlicher Seite
implementieren

Schaden teilweise schon
markiert und gefrast,
Abschnittsweise
vollstandige Erneuerung
sinnvoll

Gefahrenschilder fiir den
Radverkehr auf Hohe des
DHL-Depots, AuBerdem
Gefahrenschilder tber
querenden Radverkehr und
endenden Radweg auf der
ostlichen Seite ab Hausnr.
81, hier auch schaffen
einer geeigneten Querung
mit Bordsteinabsenkung
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M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Mal(B'::?;\ e Beschreibung

Koharente :
: Aufstellen geeigneter
Wegweisung und Beschilderung zum Verlauf
Inkonsistente Frankfurter Chaussee ab der 6stlichen Information, Beschilderung, 9 )
G30 : : : - GM30  des Radwegs, auf Hohe des
Beschilderung Gemeindegrenze bis zu StraBBe Zum Bruch Qualifizierung der  Querungsstelle . .
. FlieBwegs geeignete
Radverkehrsinfrastr
Querungsstelle schaffen
uktur
Kageler Stral3e in Ridersdorf ab Ortsteil Verbessergng der. Gehwegabsenkung
. , : Verkehrssicherheit
: : Lichtenow, Ausfahrten und Blische sowie parkende _.. schaffen um den Anschluss
Allgemeine potenzielle . fiir den Radverkehr, Querungstelle / :
G31 : Fahrzeuge auf gemeinsamen Geh- und Radweg . , GM31.1  an gemeinsamen Geh- und
Konfliktstelle . : L ) Koharente Zufahrt fur den RV
bilden hohes Konflikpotenzial insbesondere fiir : Radweg ab Ortsausgang zu
Wegweisung und .
schnelleren Radverkehr : sichern
Information
Piktogramme auf Fahrbahn
Piktoaramme und Hinweis tber sich
Gefaf?renschiid GM31.2 einfidelnden Radverkehr
auf die Stral3e entlang der
Bebauung,
Beschilderung der Strecke
zur Orientierung, Schaffen
einer Anlage fiir Fu3 und
StraBBenzug StralBBe an den Windmiihlen - Verbesserung der  Beschilderung, Radverkehr lbers Feld ab
G32  Potenzialflache SchloBweg mit Anschluss tbers Feld an Verkehrssicherheit gemeinsamer Geh- GM32  StralBe an den Windmiihlen

Essigstral3e

fur den Radverkehr und Radweg

(nach Privatgrundstiicken)
um an EssigstraBBe
anzuschlieBen, Anschluss
an SchloBweg
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Anlage 124 MaBnahmenentwicklung | MaBnahmenempfehlungen Riidersdorf bei Berlin
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Rehisite Do o
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x 2021)

Legende
MaBnahmenvorschldge

Einrichten eines Radwegs / Radstreifens

Einrichten einer FahrradstraBBe

o0

Qualifizierung des Fahrbahnbelags / Forst- und
Waldweg

Piktogramme auf der Fahrbahn

Anpassung der Breite bei ausreichendem
Querschnitt

Einrichten eines gemeinsamen FuB- und Radweges /
FuBverkehr und Radverkehr auf einer Fliche

Einrichten einer Tempo-30 Zone

Aufpflasterungen

Qualifizieren des OPNV-Verkniipfungpunktes,
Einrichten eines Mobility-Hub / Sharing-Punktes

Eindeutige Radverkehrsfiihrung und
Wegweisung der Routen

Errichten von Fahrradabstellanlagen

Errichten einer Querungshilfe (LSA, FGU,
Mittelinsel)

Sonstige MaBnahmen

3 km

Anlagen | 265



Strategiepapier
Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Anlage 125 MaBnahmenentwicklung | Wirkungsanalyse Riidersdorf bei Berlin

Themenfeld / Zielsetzung | | MaBnahmen — GM.1 | GM.2 [ GM.3 | G.M4.1 | GM.4.2 [ GM.4.3 | GM.4.4| GM.4.5 | GM.5.1 | GM.5.2 | GM.6.1 | GM.6.2 | GM.7 [ GM.8 | GM.9 | GM.10 | GM.11 | GM.12 | GM.13 | GM.14
RV.1 | Qualifizierung der Radverkehrsinfrastruktur |+t ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++
RV.2 | Liickenschluss im bestehenden Netz ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++
RV.3 | Liickenschluss zum Tesla-Werk
RV.4 | Kohérente Wegweisung und Information ++ +
RV.5 | Erhéhung der Verkehrssicherheit im Radverkehr ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++
IM.1 | Bedarfsgerechte und barrierefreie Ausstattung von Verknlpfungspunkten im 6ffentlichen Verkehr ++
IM.2 | Verbesserung des Angebots an Radabstellanlagen ++ ++
IM.3 | Liickenschluss zwischen OV-Verkniipfungspunkten und Radverkehrsnetz ++ ++ ++ ++ ++ ++
IM.4 | Forderung neuer Mobilititsangebote zur Steigerung der Angebotsvielfalt in der Intermodalitat
NSN.1 | Leistungsfahigkeit des niederrangigen StraBennetzes auch zukiinftig gewahrleistet
NSN.2 | Reduzierung der MIV-Anteils am Modal-Split (der durch Tesla ausgelésten Pendelverkehre) ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++
NSN.3 | Erhéhung der Verkehrssicherheit im MIV ++
NSN.4 | Senkung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen -+ -+
Legende ++ Mafnahme wirkt sehr positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

MaRnahme wirkt positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

MaRnahme tangiert angestrebte Zielsetzung nicht

MaRnahme wirkt eher entgegen der angestrebten Zielsetzung
-- Malnahme steht der angestrebten Zielsetzung entgegen
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Themenfeld / Zielsetzung | | MaBnahmen — GM.15 | GM.16| GM.17 [ GM.18 | GM.19 | GM.20 | GM.21 | GM.22 | GM.23 | GM.24 | GM.25 | GM.26 | GM.27.1 | GM.27.2 | GM.28 | GM.29 | GM.30 | GM.31.1 | GM.31.2 | GM.32
RV.1 | Qualifizierung der Radverkehrsinfrastruktur ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++
RV.2 | Liickenschluss im bestehenden Netz ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++
RV.3 | Liickenschluss zum Tesla-Werk
RV.4 | Koharente Wegweisung und Information +
RV.5 | Erhdhung der Verkehrssicherheit im Radverkehr ++ ++ ++ + ++ + + ++ ++

IM.1 | Bedarfsgerechte und barrierefreie Ausstattung von Verkniipfungspunkten im 6ffentlichen Verkehr

IM.2 | Verbesserung des Angebots an Radabstellanlagen

IM.3 | Liickenschluss zwischen OV-Verkniipfungspunkten und Radverkehrsnetz ++ ++ ++ ++ ++ ++

IM.4 | Férderung neuer Mobilitatsangebote zur Steigerung der Angebotsvielfalt in der Intermodalitat

NSN.1 | Leistungsfahigkeit des niederrangigen Stralennetzes auch zukiinftig gewahrleistet

NSN.2 | Reduzierung der MIV-Anteils am Modal-Split (der durch Tesla ausgel6sten Pendelverkehre) ++ ++ ++ ++ ++

NSN.3 | Erhéhung der Verkehrssicherheit im MIV

NSN.4 | Senkung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen

Legende ++  MaRnahme wirkt sehr positiv auf angestrebte Zielsetzung hin
MaRnahme wirkt positiv auf angestrebte Zielsetzung hin
MaRnahme tangiert angestrebte Zielsetzung nicht
MaRnahme wirkt eher entgegen der angestrebten Zielsetzung
MaRnahme steht der angestrebten Zielsetzung entgegen
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Anlage 126 MaBnahmenentwicklung | Umsetzungskonzept Riidersdorf bei Berlin

MaBnahme (Nr.)

Wechselwirkungen
mit anderen
MaBnahmen

Zeithorizont:
Bis 2035

Zeithorizont:
bis 2030

Zeithorizont:

bis 2025 Machbarkeits- und

Kosten pro Einheit Wirkungshinweise

In Erhaltungsbedarfsliste (E), bzw.
Bedarfsliste (B) Land Brandenburg |

GM1

GM2

GM3

GM4.1

GM4.2

GM4.3

GM4.4

GM4.5

GM5.1

GM5.2

90 € je m2

90 € je m2

200 - 400 je
Fahrradbugel

100 € je
Piktogramm
90 € je m2 gem.
Geh- und Radweg

120 € je m2

100 € je
Piktogramm

110 € je m2

100 € je
Piktogramm

GM8 200 € je Schild

90 € je m2

(kurzfristig) | (mittelfristig) | (langfristig)

Zustandigkeiten

Land Brandenburg

Land Brandenburg

DB / VBB / Rudersdorf

Gemeinde Riidersdorf

Gemeinde Riidersdorf

Gemeinde Riidersdorf

Gemeinde Riidersdorf

Gemeinde Riidersdorf

Gemeinde Riidersdorf

Gemeinde Riidersdorf
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Wechselwirkungen Zeithorizont: | Zeithorizont: | Zeithorizont: Machbarkeits- und In Erhaltungsbedarfsliste (E), bzw.
MaBnahme (Nr.) mit anderen  |Kosten pro Einheit| Bis 2025 Wirkunashinweise Bedarfsliste (B) Land Brandenburg
MaBnahmen (kurzfristig) | (mittelfristig)| (langfristig) 9 | Zustindigkeiten
GMe6.1 90 € je m2 Gemeinde Rudersdorf
GMe6.2 .100 €e Gemeinde Rudersdorf
Piktogramm
GM7 120 € je m2 Hinweise auf Verhalten in Gemeinde Riidersdorf
F_:_ahrradstraBen
(Offentlichkeitsbeteiligung)
GM8 Griinheide FM4 200 € je Schild Gemeinde Ridersdorf
GM9 110 € je m2 Gemeinde Ridersdorf
GM10 GM11, GM12 100 € je Schild Land Brandenburg
200 - 400 € je
Fahrradbiigel
60.000 € je
Ladesadule
GM11 Radverkehr VBB [ Riidersdorf
12.000 € je
liberdachte
Fahrradabstellanla
ge
20.000 € je
Entsoricht Mittelinsel
GM12 GrUnheti)ie 7 Fg 60.000 € je LSA Land Brandenburg
' 200 € je Schild
GM13 Woltersdorf I1 110 € je m2 Landkreis Markisch-Oderland
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MaBnahme
(Nr)

GM14

GM15

GM16

GM17
GM18

GM19

GM20

GM21

GM22

GM23

GM24

Wechselwirku
ngen mit
anderen

MaBnahmen

Woltersdorf 12

Kosten pro Einheit

120 € je m2
200 € Schild

90 € je m2
90 € je m2
100 € je Piktogramm

100 € je Piktogramm

110 € je m2 gem.
FuBB- und Radweg
20.000 € je
Mittelinsel
60.000 € je LSA
90 € je m2
Qualifizierung
20.000 € je
Mittelinsel
60.000 € je LSA

110 € je m2

120 € je m2

90 € je m2
Qualifizierung
90 € je m2
Qualifizierung

Zeithorizont:| Zeithorizont:
bis 2025 bis 2030
(kurzfristig) | (mittelfristig)

Zeithorizont:
bis 2035
(langfristig)

Machbarkeits- und Wirkungshinweise

Im Verlauf der L23 ab Gemeindegrenze
Abstimmungsbedarf mit Strausberg zum
Lickenschluss

Abstimmungserfordernis mit Strausberg fir
den weiteren Verlauf
Abstimmungserfordernis mit Strausberg flir
den weiteren Verlauf

In Erhaltungsbedarfsliste (E),
bzw. Bedarfsliste (B) Land
Brandenburg |
Zustandigkeiten

Land Brandenburg

Gemeinde Riidersdorf

Gemeinde Riidersdorf

Gemeinde Riidersdorf

Gemeinde Riidersdorf

Gemeinde Riidersdorf

Gemeinde Riidersdorf

Land Brandenburg

Land Brandenburg

Gemeinde Riidersdorf

Gemeinde Riidersdorf
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Wechselwirku
MaBnahme | ngen mit

Zeithorizont: |Zeithorizont:|Zeithorizont: In Erhaltungsbedarfsliste (E),
Kosten pro Einheit| bis 2025 bis 2030 bis 2035 Machbarkeits- und Wirkungshinweise bzw. Bedarfsliste (B) Land

Uie) I (kurzfristig) |[(mittelfristig)| (langfristig) Brandenburg | Zustindigkeiten

MaBnahmen

Anschluss ware mit Vogelsdorf zu klaren,

GM25 GM21 110 € je m2 X sinnvolle Verbindung liber das Gemeinde Ridersdorf
Untersuchungsgebiet hinaus
GM26 Woltersdorf 110 € je m2 X I\!ach Fertigstellung der Briickenbauarbeiten Gemeinde Riidersdorf
IM14, GM2 sinnvoll
20.000 € je
Mittelinsel
GM27.1  GM21,GM25 60.000 € je LSA X Land Brandenburg
sonstige bauliche
Kosten
GM27.2 110 € je m2 X Land Brandenburg
90 € je m2
GM28 Qualifizierung X Wird bereits durch die Kommune vorbereitet Land Brandenburg
20.000 € je Querung mit Mittelinsel wire die beste
GM29 Mittelinsel X Losung, eine Bordsteinabsenkung an den zu Gemeinde Riidersdorf
200 € je Schild querenden Stellen mindestens notwendig
200 € je Schild
GM30 20.'000. €le X Schilder kdnnen kurzfristig aufgestellt werden Land Brandenburg
Mittelinsel
60.000 € je LSA
Sonstige bauliche
GM31.1 Kosten zur X Gemeinde Ridersdorf
Gehwegabsenkung
100 € je
GM31.2 Piktogramm X Gemeinde Rudersdorf
200 € je Schild
: Eigentumsverhaltnisse der Felder sind zu
GM32 110 € je m2 Fuf- X klaren, Zuwegungen zu Privatwegen Gemeinde Ridersdorf

und Radweg moglicherweise zu &ffnen

Anlagen | 271



Strategiepapier

Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Anlage 127 MaBnahmenentwicklung | MaBnahmentabelle Amt Scharmiitzelsee

m Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Ma?ﬁ?;‘ e Beschreibung

B1

B2

B3

B4

B5

B6

B7

B8

Fehlende
Radverlehrsanlagen

L361 zwischen Rauen und
Flirstenwalde

Fehlende o _
Radverlehrsanlagen 361 naordlich Koplin
Fehlende

Radverkehrsanlagen L361 stdlich Koplin

Gemeinsamer
Zweirichtungs-Geh-
und Radweg mit nur 2
m Breite, Platz
vorhanden
Unzureichende
Dimensionierung der
Radverkehrsanlage

L35: Zwischen Fiirstenwalde und
Petersdorf

L35: bis Ortseingang Petersdorf

Pl6tzliches Ende der
Radverkehrsanlage

L35: Ortseingang Petersdorf
(Norden)

Fehlende

Radverkehrsanlagen L35: Stralle Am See

Fahrradroute von Petersdorf nach
Bad Saarow (West)

Inkonsistente
Beschilderung

Koharente Wegweisung und

Information Wegweisung

Liickenschluss im bestehenden
Netz/ErhGhung der
Verkehrssicherheit im Radverkehr
Liickenschluss im bestehenden
Netz/ErhGhung der
Verkehrssicherheit im Radverkehr

Gemeinsamer Geh- und
Radweg (auBerorts)

Gemeinsamer Geh- und
Radweg (auBerorts)

Qualifizierung der

Radverkehrsinfrastruktur Anpassung der Breite

Erh6hung der Verkehrssicherheit im

Radverkehr Gefahrenschilder

Erhohung der Verkehrssicherheit im Gemeinsamer Geh- und
Radverkehr/Liickenschluss im Radweg (innerorts),
bestehenden Netz zweirichtungsverkehr

Erhéhung der Verkehrssicherheit im Gemeinsamer Geh- und
Radverkehr/Liickenschluss im Radweg (innerorts),
bestehenden Netz zweirichtungsverkehr

Koharente Wegweisung und

Information DLEgIEIETE

BM1

BM2

BM3

BM4

BM5

BM6

BM7

BMS8

Hinweisschilder
Fahrradroute liber die
Alter Postweg nach
Rauen, Amt
Spreenhagen

Zw. Kolpin und Rauen,
Amt Spreenhagen

zw. Kolpin und Storkow

Bei Sanierung Breite auf
2,5 m (Standard)
erweitern

Gefahrenschild
querender Radverkehr

Von Ortseingang
Peterdorf (von Norden)
bis Ortsausgang
Petersdorf (Stiden)
Von Ortseingang
Peterdorf (von Norden)
bis Ortsausgang
Petersdorf (Stiden)
Wegweisung auf
Fahrradroute ab Alte
Saarower Stral3e durch
den Wald
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B10

B11

B12

B13

B14

B15

Fehlende
Radverlehrsanlagen

Inkonsistente
Beschilderung

Unzureichende
Dimensionierung der
Radverkehrsanlage

Fehlende
Radverkehrsanlagen

Mangelhafte Quantitat
der Abstellanlage

Mangelhafte Quantitat
der Abstellanlage

Mangelhafte Quantitat
der Abstellanlage

L412 Bad Saarow

Bad Saarow (West)

L 412: Storkower StraBBe - Saarower
Stral3e RVA unterdimensioniert;
Sicherheitsprobleme am KP
Saarower StraBe/Storkower StraB3e
(Schulweg)

L35: Von Ortsausgang Bad Saarow
bis Radlow

Bushaltestelle Dorfaue: Keine
Fahrradabstellanlagen

Bahnhof Wendisch-Rietz:

Fahrradabstellanlagen unzureichend

Bushaltestelle Radlow: Keine
Fahrradabstellanlagen,
Schiilerverkehre

Umfahrung durch B8

siehe B8

Erhdhung der Verkehrssicherheit Flihrung im Mischverkehr

im Radverkehr

Erhdhung der Verkehrssicherheit
im Radverkehr/Liickenschluss im
bestehenden Netz

Verbesserung des Angebots an
Radabstellanlagen

Verbesserung des Angebots an
Radabstellanlagen

Verbesserung des Angebots an
Radabstellanlagen

Hinweis fiir die Gemeinde Rauen:
Die MaBnahmen fiir die Gemeinde Rauen befinden sich aufgrund der Darstellbarkeit in dieser Tabelle unter den MaBnahmennummern B/BM1 und B/BM2

Umfahrung durch B8

(mit Piktogrammen)

Gemeinsamer Geh- und
Radweg (auBerorts),

Flihrung im Mischverkehr

(mit Piktogrammen);
Qualifizierung des
Fahrbahnbelags

Mobility Hubs an OPNV-
Haltepunkten (S)

Mobility Hubs an OPNV-
Haltepunkten (S)

Mobility Hubs an OPNV-
Haltepunkten (S)

BM10

BM11

BM12.1

BM12.2

BM12.3

BM13

BM14

BM15

Umfahrung durch B8

Wegweisung auf
Fahrradroute ab Kolpiner
StraBBe durch den Wald

siehe Detailstudie

Gemeinsamer Geh- und

Radweg von Bad Saarow
nach Diensdorf-Radlow

(Am Wiesenweg)

Piktogramme auf
"Schulweg"
Qualifizierung des
Belags Am Wiesenweg
bis Bushaltestelle
Fahrradbligel fur
Kurzzeitparker
Zusatzliche
Abstellanlage, Kurzzeit-
und Langzeitparker

Fahrradbiigel fir
Kurzzeitparker
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Anlage 128 MaBnahmenentwicklung | MaBnahmenempfehlungen Amt Scharmiitzelsee

R ZCE L( @
e, @ \
; o . 3 ‘ 1 i«

Eigene Darstellung | Kartengrundiage: © GeoBasis-DE/LGB, dI-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021)

b rhery

Beeskower Plaite

| / ‘ ﬁg
/

Legende

MaBnahmenvorschldge

°

CIBIASIN

Einrichten einer FahrradstraBe

Qualifizierung des Fahrbahnbelags / Forst- und
Waldweg

Piktogramme auf der Fahrbahn

Anpassung der Breite bei ausreichendem
Querschnitt

Einrichten eines gemeinsamen FuB- und Radweges /
FuBverkehr und Radverkehr auf einer Flache

Aufpflasterungen

Qualifizieren des OPNV-Verkniipfungpunktes,
Einrichten eines Mobility-Hub / Sharing-Punktes

Eindeutige Radverkehrsfiihrung und
Wegweisung der Routen

Errichten von Fahrradabstellanlagen

Errichten einer Querungshilfe (LSA, FGU,
Mittelinsel)

Sonstige MaBnahmen

2,5 5 km
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Anlage 129 MaBnahmenentwicklung | Wirkungsanalyse Amt Scharmiitzelsee

Kommune B | Scharmiitzelsee

Themenfeld / Zielsetzung | | MaRnahmen — BM.1 | BM.2 | BM.3 | BM.4| BM.5| BM.6 | BM.7 ( BM.8 | BM.10 | BM.11| BM.12.1 | BM.12.2 | BM.12.3 | BM.13 | BM.14 | BM.15
RV.1 | Qualifizierung der Radverkehrsinfrastruktur ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++
RV.2 | Luckenschluss im bestehenden Netz ++ ++ ++ ++ ++
RV.3 | Liickenschluss zum Tesla-Werk
RV.4 | Koharente Wegweisung und Information ++ ++ ++
RV.5 | Erhohung der Verkehrssicherheit im Radverkehr ++ ++ ++ ++ ++ ++ +t
IM.1 | Bedarfsgerechte und barrierefreie Ausstattung von Verknlpfungspunkten im 6ffentlichen Verkehr ++ ++ ++
IM.2 | Verbesserung des Angebots an Radabstellanlagen + ++ ++
IM.3 | Luckenschluss zwischen OV-Verknlpfungspunkten und Radverkehrsnetz ++ ++ ++ ++ ++
IM.4 | Forderung neuer Mobilitdtsangebote zur Steigerung der Angebotsvielfalt in der Intermodalitat
NSN.1 | Leistungsfahigkeit des niederrangigen Straennetzes auch zukiinftig gewahrleistet
NSN.2 | Reduzierung der MIV-Anteils am Modal-Split (der durch Tesla ausgeldsten Pendelverkehre) ++ ++ ++ ++ ++
NSN.3 | Erhdhung der Verkehrssicherheit im MIV
NSN.4 | Senkung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen
Legende ++  MaBnahme wirkt sehr positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

Mafnahme wirkt positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

Malinahme tangiert angestrebte Zielsetzung nicht

MaRnahme wirkt eher entgegen der angestrebten Zielsetzung

Malnahme steht der angestrebten Zielsetzung entgegen

Anlagen | 275



HL

Strategiepapier

Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Anlage 130

MaBnahme| Wechselwirkungen mit
anderen MaBnahmen

MaBnahmenentwicklung | Umsetzungskonzept Amt Scharmiitzelsee

Kosten pro Einheit

Zeithorizont: bis

(mittelfristig) 2035 (langfristig)

(kurzfristig)

In Erhaltungsbedarfsliste
Machbarkeits- und (E), bzw. Bedarfsliste (B)
Wirkungshinweise Land Brandenburg |

BM1

BM2

BM3

BM4

BM5

BM6

BM7

Anschluss an E8

Anschluss an B1

Anschluss an B7

Anschluss an B5

Anschluss an B5

200 € je Schild

110 € je m2

110€ je m2

90 € je m2

200 € je Schild

120 € je m2

120 € je m2

Zustindigkeiten

Auf Gebiet des Amtes
Spreenhagen

Anschluss an bestehende
Anlage im FuBverkehr
beachten und am B (zwischen Kolpin und
Ortseingang- und Rauen) Land

ausgang auf querenden Brandenburg

RV hinweisen; Auf Gebiet

des Amtes Spreenhagen

Anschluss an geplante

Anlage in Storkow B (zwischen Storkow und
beachten und am Kolpin) Land

Ortseingang Kolpin auf  Brandenburg

querenden RV hinweisen.

Land Brandenburg

Land Brandenburg

Von beiden Seiten, da RV
aus Sudrichtung auf die  Land Brandenburg
RVA wechselt.

Hinweis auf querenden

RV am Ortsein- und Land Brandenburg
ausgang.

Hinweis auf querenden

RV am Ortsein- und Land Brandenburg
ausgang.
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T T In Erhaltungsbedarfsliste
MaBnahme| Wechselwirkungen mit ’ ) Zeithorizont: bis Machbarkeits- und (E), bzw. Bedarfsliste (B)

Kosten pro Einheit

anderen MaBnahmen T fifeisie) 2035 (langfristig) Wirkungshinweise Land B"ran-dent-Jurg |
Zustandigkeiten
BM8 Anschluss an B7 200 € je Schild X Amt Scharmiitzelsee
BM9 -
BM10 200 € je Schild X Amt Scharmiitzelsee
BM11 100 € je Piktogramm X ggf:.Querungshnfen Land Brandenburg
erganzen
BM12.1 110 € je m2 X Land Brandenburg
BM12.2 100 € je Piktogramm X Land Brandenburg
BM12.3 150 € je m2 X Land Brandenburg
200 - 400 € je (VBB) [ Amt
BM13 Fahrradbiigel X Scharmitzelsee
12.000 € Uberdachte
BM14 Abstellanlage pauschal X (VBB) [ Amt
200 - 400 € je Scharmiitzelsee
Fahrradbligel
200 - 400 € je (VBB) [/ Amt
BMT5 Fahrradbiigel X Scharmitzelsee

Hinweis fiir die Gemeinde Rauen:
Die MaBnahmen fiir die Gemeinde Rauen befinden sich aufgrund der Darstellbarkeit in dieser Tabelle und der entsprechenden Abbildung unter den MaBBnahmennummern
B/BM1 und B/BM2

Anlagen | 277



Strategiepapier

Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Anlage 131 MaBnahmenentwicklung | MaBnahmentabelle Amt Spreenhagen

m Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung Mala:l\?;\me Beschreibung

C1

C2

C3

C4

C5

Geeignete
Radroutenfiihrung an
bestehender Anlage,
ggf. mit Anpassung
von BemaBung [ Belag
| Spreenhagen

123, Abschnittsnummer 060: Von
Spreeauer Str. bis Spreebriicke |
Gemeindegebiet Griinheide

Fehlende
Radverkehrsanlagen

Mangelhafte Qualitat / Bushaltestelle Spreeau: Fahrrad an
Quantitat Bushiuschen angeschlossen |
Abstellanlagen Gemeindegebiet Griinheide

StraBenbelag
ungeeignet zum
Radfahren (z. B. Sand,
Kies)

L23, Abschnittsnummer 060:

L23, Abschnittsnummer 060: nordlich

Radwegefiihrung mit
Umwegen

des Oder-Spree-Kanals bis zur

und Radweges vor der Briicke

Einmiindung des gemeinsamen Geh-

Erh6hung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr

Erhdhung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr/Liickenschluss im
bestehenden Netz

Erh6hung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr/Qualifizierung der
Radverkehrsinfrastruktur/Liicke
nschluss im bestehenden Netz

Erhéhung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr

FahrradstraBe (Anlieger
frei), Wegweisung der
Route

Gemeinsamer Geh-und
Radweg (auBerorts)

Mobilitdts-Hub GréBe S

Flihrung im Mischverkehr
(mit Piktogrammen);
Gemeinsamer Geh- und
Radweg (innerorts)

Gefahrenschild ,Achtung
Radverkehr":
Querungsstelle

CM1

CM2

CM3

CM4

CM5

FahrradstraBe (siehe
TM15.1 in
MaBnahmenkarte
Teslaumfeld),
Wegweisung in Richtung
Hartmannsdorf, Gosen-
Neu Zittau)

ab Spreeauer Str bis
Briicke liber die Spree

Abstellanlagen erganzen,
Schwerpunkt
Kurzzeitparkende Rader
Piktogrammbkette (zw.
Chausseestral3e und Neu
Hartmannsdorfer Str. );
Gemeinsamer Geh- und
Radweg (zw. Neu-
Hartmannsdorfer Str. und
Wallweg), entsprechende
Beschilderung

Flihrung des Radweges
gemal3 Bestand
alternativlos durch
Bestandsgebaude;
Anschlussstelle fiir CM6
sichern, Querungsstelle
fur querenden Radverkehr
aus Stiden sichern
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m Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung mm Beschreibung

Cé

C7

C8

C9

Unzureichende
Dimensionierung der
Radverkehrsanlage

StraBBenbelag
ungeeignet zum

L23, Abschnittsnummer 060: Zw.
Hauptstr. Nordlich der Briicke tiber

den Oder-Spree-Kanal und
Ortsausgang Spreenhagen

L23, Abschnittsnummer 061: Zw.
Hauptstr. Nordlich der Briicke tber

Radfahren (z. B. Sand, den Oder-Spree-Kanal und

Kies)

Fehlende
Radverkehrsanlagen

Allgemeine
potenzielle
Konfliktstelle

Ortsausgang Spreenhagen

L23, Abschnittsnummer 062: Zw.-
Ortsausgang Spreenhagen (Siid) und

Briicke liber BAB 12

Hoher Lkw-Anteil 70-100 km/h

straBenbegleitende Baume

Erhdhung der Verkehrssicherheit
im Radverkehr/Liickenschluss im

bestehenden Netz

Erhéhung der Verkehrssicherheit

im MIV/Erhéhung der

Verkehrssicherheit im Radverkehr

Erhéhung der Verkehrssicherheit
im Radverkehr/Liickenschluss im

bestehenden Netz

siehe C8

Flihrung im Mischverkehr

(mit Piktogrammen)

Qualifizierung des
Fahrbahnbelags

Gemeinsamer Geh- und
Radweg (auBerorts)

siehe C8

CM6

CMm7

CMm8

CM9

Piktogrammketten auf
der StraBe( Zw.
Hauptstr. Nordlich der
Briicke tiber den Oder-
Spree-Kanal und
Ortsausgang
Spreenhagen)
Qualifizierung des
Fahrbahnbelags ( Zw.
Hauptstr. Nordlich der
Briicke liber den Oder-
Spree-Kanal und
Ortsausgang
Spreenhagen)
Gemeinsamer Geh- und
Radweg (zw-
Ortsausgang
Spreenhagen (Siid) und
Briicke Giber BAB 12)

siehe C8
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Hinweis fiir die Gemeinde Rauen:

Die MaBnahmen fiir die Gemeinde Rauen befinden sich auf der Karte fiir das Amt Scharmiitzelsee unter den MaBnahmennummern B/BM1 und B/BM2
Hinweisschilder

Fahrradroute Uber die

B Fehlende L§61 zwischen Rauen und Koharent.e Wegweisung und e BM1  Alter Postweg nach
Radverlehrsanlagen  Flirstenwalde Information
Rauen, Amt
Spreenhagen
Liickenschluss im bestehenden : :
B ogen 1381 i Ko Neulihinun b R
g Verkehrssicherheit im Radverkehr g P g

Hinweis fiir die Gemeinde Griinheide und allgemeiner Hinweis:
Folgende MaBnahmen auf Gemeindegebiet Griinheide, sind aufgrund der Darstellbarkeit in dieser Tabelle sowie den zugehérigen Abbildungen zu finden: C2/CM2, C3/CM3
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Anlage 132 MaBnahmenentwicklung | MaBnahmenempfehlungen Amt Spreenhagen

L}
= #Spreenhagen
i - -

Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis—DE/LGB,dI-de/by¥2:(5

7 ﬁ

Legende

@

g.

@
3
=

&

(WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021)

o0

MaBnahmenvorschldge

Einrichten eines Radwegs / Radstreifens

Einrichten einer FahrradstraBBe

Qualifizierung des Fahrbahnbelags / Forst- und
Waldweg

Piktogramme auf der Fahrbahn

Anpassung der Breite bei ausreichendem
Querschnitt

Einrichten eines gemeinsamen FuB- und Radweges /
FuBverkehr und Radverkehr auf einer Flache

Eindeutige Radverkehrsfiihrung und
Wegweisung der Routen

Errichten von Fahrradabstellanlagen

Errichten einer Querungshilfe (LSA, FGU,

Mittelinsel)
0 2,{5 5 km
[ I
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Anlage 133 MaBnahmenentwicklung | Wirkungsanalyse Amt Spreenhagen

Kommune C | Spreenhagen

Themenfeld / Zielsetzung | | MaBnahmen — CM.1 CM.2 CM.3 CM.4 CM.5 | CM.6 CM.7 CM.8 CM.9

RV.1 | Qualifizierung der Radverkehrsinfrastruktur ++ ++ ++ ++ ++ ++

RV.2 | Lickenschluss im bestehenden Netz ++ ++ ++ ++ ++

RV.3 | Lickenschluss zum Tesla-Werk

RV.4 | Kohérente Wegweisung und Information ++

RV.5 | Erhohung der Verkehrssicherheit im Radverkehr ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++
++

IM.1 | Bedarfsgerechte und barrierefreie Ausstattung von Verkniipfungspunkten im éffentlichen Verkehr

IM.2 | Verbesserung des Angebots an Radabstellanlagen b

IM.3 | Liickenschluss zwischen OV-Verkntipfungspunkten und Radverkehrsnetz ++ ++ +4+ ++

IM.4 | Férderung neuer Mobilitdtsangebote zur Steigerung der Angebotsvielfalt in der Intermodalitat

NSN.1 | Leistungsfahigkeit des niederrangigen StralRennetzes auch zukiinftig gewahrleistet

NSN.2 | Reduzierung der MIV-Anteils am Modal-Split (der durch Tesla ausgelosten Pendelverkehre) ++ ++ ++ + +

NSN.3 | Erhéhung der Verkehrssicherheit im MIV

NSN.4 | Senkung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen ++

Legende ++  Malnahme wirkt sehr positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

MaRnahme wirkt positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

MaRnahme tangiert angestrebte Zielsetzung nicht

Malnahme wirkt eher entgegen der angestrebten Zielsetzung

MaRnahme steht der angestrebten Zielsetzung entgegen
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Anlage 134 MaBnahmenentwicklung | Umsetzungskonzept Amt Spreenhagen

MaBnahme

(Nr.)

Wechselwirkungen| Kosten pro Einheit

mit anderen (ohne
MaBnahmen Baunebenkosten)

Wechselwirkung

Zeithorizont: bis
2035 (langfristig)

Zeithorizont: bis| Zeithorizont: bis
2025 (kurzfristig)[ 2030 (mittelfristig)

Machbarkeits- und bzw. Bedarfsliste (B) Land
Wirkungshinweise Brandenburg |
Zustindigkeiten

CM1 mit T14 120 € je m2 Wegweisung uberpriifen, Amt Spreenhagen
Hinweise zu querendem
Land Brandenburg |
CM2 Anschluss an F14 110 € je m? Verkehr am Ortsausgang MaBnahme auf
und FM 15-18 Neu-Hartmannsdorf Gemeindeaebiet Griinheide
(Richtung Norden) g
: Land Brandenburg |
CM3 200 - 4OO..€ J€ MaBnahme auf
Fahrradbiigel . . -
Gemeindegebiet Griinheide
100 € je Piktogramm gRgEVIZLE:Ihe:z:JgZ:::d;: B (Zwischen Hartmannsdorf
CM4 200 € je Schild 93N9 " nd Latzwahl) | Land
190 € fe m?2 Latzwall (wenn der Geh- und Brandenbur
J Radweg beideseitig ist) g
Hinweis zum Radverkehr auf
CM5  Anschluss an CM6 200 € je Schild o Fahrbahp unql Rt Land Brandenburg
kommend Hinweis zu
querendem Radverkehr
Wechselwirkung Hinweis zu querenden
CMe mit C7 und 100 € je Piktogramm Radverkehr am Ortsein- und Land Brandenburg
Anschluss an C8 ausgang
CM7 Wechs§IW|rkumg 150 € je m2 Land Brandenburg
mit C6
Hinweis zu querenden
CM8 Anschluss an C6 110 € je m2 Radverkehr am Ortsein- und Land Brandenburg
ausgang Spreenhagen
CM9 siehe C8 siehe C8 Land Brandenburg
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Wechselwirkungen| Kosten pro Einheit
mit anderen (ohne
MaBnahmen Baunebenkosten)

Zeithorizont: bis| Zeithorizont: bis | Zeithorizont: bis Machbarkeits- und bzw. Bedarfsliste (B) Land
Wirkungshinweise Brandenburg |
Zustandigkeiten

\ELIELTE

(Nr.)

Hinweis fiir die Gemeinde Rauen:
Die MaBnahmen fiir die Gemeinde Rauen befinden sich auf der Karte fiir das Amt Scharmiitzelsee unter den MaBnahmennummern B/BM1 und B/BM2

BM1 Anschluss an E8 200 € je Schild X AP S Land Brandenburg
Spreenhagen
Anschluss an bestehende
Anlage im FuBverkehr
beachten und am

BM2 Anschluss an B1 110 € je m2 X Ortseingang- und ausgang
auf querenden RV hinweisen;
Auf Gebiet des Amtes
Spreenhagen

Hinweis fiir die Gemeinde Griinheide und allgemeiner Hinweis:
Folgende MaBnahmen auf Gemeindegebiet Griinheide, sind aufgrund der Darstellbarkeit in dieser Tabelle sowie den zugehdorigen Abbildungen zu finden: C2/CM2, C3/CM3

B (zwischen Kolpin und
Rauen) Land Brandenburg
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Strategiepapier

Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Anlage 135 MaBnahmenentwicklung | MaBnahmentabelle Storkow (Mark)

m Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Mal’(sm;\me Beschreibung

H2

H3

Ha

H5

H6

H7

H8

Allgemein potenzielle
Konfliktstelle

siehe H2

L23: Keine RVA auBerorts von

Fehlende Radverkehrsanlage Anschluss BAB bis Rieplos

Qualifizieren des
intermodalen
Verknilpfungspunktes

Mangelhafte Qualitat /
Quantitat Abstellanlagen

Allgemein potenzielle
Konfliktstelle

Allgemein potenzielle
Konfliktstelle

Radwegschéden (z. B.
Wourzelaufbriiche)

Plotzliches Ende der
Radverkehrsanlage

Bahnhof Kummersdorf: Zugang und
Bahnsteig nicht barrierefrei, da
Zugang nicht befestigt

Bahnhof Kummersdorf:
Vorderradhalterungen ohne
zusatzliche Sicherung

L23: Querung in Rieplos und RVA in
Rieplos

KP L23 [ L40: Verbindung nach
Kummersdorf

L23 (zw. Lebbiner StraBe und Neu
Boston): zu schmal und
Wourzelaufbriiche

siehe H2

Erh6hung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr/Liickenschluss
im bestehenden Netz

Bedarfsgerechte und
barrierefreie Ausstattung
von
Verkniipfungspunkten im
offentlichen Verkehr

Verbesserung des Angebots
an Radabstellanlagen

Erhdhung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr/Luickenschluss
im bestehenden Netz
Erhdhung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr/ Koharente
Weghweisung und
Information

Qualifizierung der
Radverkehrsinfrastruktur

Erhdhung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr/Liickenschluss
im bestehenden Netz

siehe H2

Gemeinsamer Geh-
und Radweg
(auBerorts)

OPNV-Haltestellen

l_\_/IobiIity Hubs an
OPNV-Haltepunkten

(S)

Flihrung im
Mischverkehr (mit
Piktogrammen)

Gefahrenschild;
Wegweisung

Qualifizierung des
Fahrbahnbelags;
Anpassung der Breite

Gemeinsamer Geh-
und Radweg
(auBerorts)

M1

HM?2

HM3

HM4

HM5

HM6

HM7

HM8

siehe H2

Von Rieplos bis
Anschluss BAB

Barrierefreier Ausbau
des Zugangs zum
Bahnsteig vom
Parkplatz durch
Qualifizierung des
Belags

Fahrradbligel- und
Fahrradboxen, insb. fur
Langzeitparker

Piktogrammkette auf
der Rieploser
HauptstralBe

Hinweis: Querende RV,
Piktogramm auf der
StraBe, Wegweisung
nach Kummersdorf

Qualifizierung und
Ausbau auf 2,5 m
(Flache vorhanden)

von Rieplos bis Neu
Boston
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Strategiepapier
Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

m Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung mm Beschreibung

Piktogramme im

: : Erhdhung der Flihrung im
Ho P(I)ten2|elle. Engstelle im Knotenpunkt BurgstraBe / Verkehrssicherheit im Mischverkehr (mit HM9 Radverkehr er)tlang der
niederrangigen StraBennetz SchloBstral3e : BurgstraBe (siehe
Radverkehr Piktogrammen) : .
Detailstudie)
Bushaltestelle Reichenwalder Verbesserung des - -t Abstellanlagen,
H10 Potenzialflache StraBe: Flachen vorhanden fiir Bau Angebots an Ilil/laolkt)elzhzynlljtue:sg)] OPNV- HM10  insbesondere fiir
von Abstellanlagen Radabstellanlagen ¥ Kurzzeitparker
Bushaltestelle Reichenwalder Str..  Bedarfsgerechte und Ertlichtigen der
: ... Keine Bank, keine Abstellanlage, barrierefreie Ausstattung Mobility Hubs an OPNV- Haltestelle (Bank);
1T Mangelhafte Barrierefreineit Platz vorhanden, Nicht barrierefrei  von Verkniipfungspunkten Haltepunkten (S) M1 barrierefreier Ausbau
(6stliche Seite) im offentlichen Verkehr (ostliche Seite)
StraBe Altstadt(ab Ende RVA), Am  Erhéhung der Piktogrammkette auf
Unzureichende Markt und Rudolf-Breitscheid- Verkehrssicherheit im Flihrung im der StraBe Altstadt(ab
H12 Dimensionerung der StraBe: Kopfsteinpflaster mit Radverkehr [ Kohdrente ~ Mischverkehr (mit HM12  Ende RVA), Am Markt
Radverkehrsanlage schmalem Streifen fiir RV, der aber Wegweisung und Piktogrammen) und Rudolf-Breitscheid-
von parkenden Autos blockiert wird Information Stral3e
Qualifizierung des
Kopfsteinpflaster StraBe (Am , Belags in den StraBen
, Erhéhung der
: Bahnhof) und StraBenschiden . o e Am Bahnhof und
Stral3enbelag ungeeignet Verkehrssicherheit im Qualifizierung des _
(Bahnhofsallee): fehlende . Bahnhofsallee; Fahrrad-
H13 zum Radfahren (z. B. Sand, Radverkehr/Qualifizierung Fahrbahnbelags, HM13 :
: Radverkehrsanlage von Am Bahnhof straBe im StraBenzug
Kies) . ) : . der FahrradstraBBe
bis Kreisverkehr Rudolf-Breitscheid- Radverkehrsinfrastruktur .Am Bahnhof -
StraB3e GoethestraBe" ab/bis

Zufahrt Aldi-Parkplatz
Verbesserung des
Angebots an
Radabstellanlagen/Bedarfs
gerechte und barrierefreie
Ausstattung von
Verkniipfungspunkten im
offentlichen Verkehr

30 Fahrradbligel
Mobility Hubs an OPNV- HM14 (liberdacht) am Zugang
Haltepunkten(S) zum Gleisiibergang,

Ladesdule flir E-Bikes

Mangelhafte Qualitat / Bahnhof Storkow: Viele Fahrrader an

H14 Quantitat Abstellanlagen  Zaun angeschlossen
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Strategiepapier

Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

m Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Ma?ﬁ?;‘ e Beschreibung

H15

H16

Geeignete Radroutenfiihrung von GroB3 Schauener Straf3e lber
an bestehender Anlage, ggf. Lurchweg bis HauptstraBe

mit Anpassung von Philadelphia zur Anbindung von
BemaBung [ Belag Philadelphia an Bahnhof Storkow

Geeignete Radroutenfiihrung
an bestehender Anlage, ggf.
mit Anpassung von
BemaBung / Belag;

Fehlende Radverkehrsanlage

von GrofB3 Schauener Stral3e liber
Lurchweg bis HauptstraBe
Philadelphia zur Anbindung von
Philadelphia an Bahnhof Storkow

Liickenschluss im
bestehenden Netz /
Reduzierung des MIV-

Anteils am Modal Split /| Wegweisung der Route;

Erhdhung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr

Liickenschluss im
bestehenden Netz /
Erhdhung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr

Qualifizierung des
Fahrbahnbelag;

Gemeinsamer Geh- und
Radweg

Gemeinsamer Geh- und
Radweg (beidseitig);
Gemeinsamer Geh- und
Radweg (einseitig)

MH15

MH16

Qualifizierung des
bestehenden Feldwegs
und Wegweisung
von/nach Philadelphia;
Gemeinsamer Geh- und
Radweg im Lurchweg
bis Hauptstral3e
Philadelphia
beidseitiger,
gemeinsamer Geh- und
Radweg (innerorts) bis
Wedemarker Stral3e;
einseitiger,
gemeinsamer Geh- und
Radweg (innerorts) in
Verlangerung des
bestehenden Gehwegs
westlich der
Flirstenwalder Stral3e
bis Gemeindegrenze
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Strategiepapier

Forderung der Fahrradmobilitit und Verbesserung derinfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Anlage 136 MaBnahmenentwicklung | MaBnahmenempfehlungen Storkow (Mark)

it 4
a Sk )
7
P Sedung O 4 &
;‘/ S
e ',»

el

Spuns 1R0IRIeRy

4 Kismmersdar

L

e e

AW

Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB,dI-de/by-2-0 (WMS BB-BE WebAtlasDE Fix 2021)

Legende
MaBnahmenvorschldge

Einrichten einer FahrradstraBBe

__________ Qualifizierung des Fahrbahnbelags [ Forst- und
Waldweg
. @- = =  Piktogramme auf der Fahrbahn
(S)

°

Anpassung der Breite bei ausreichendem
e, Querschnitt

Einrichten eines gemeinsamen FuB- und Radweges /
FuBverkehr und Radverkehr auf einer Flache

Qualifizieren des OPNV-Verkniipfungpunktes,
Einrichten eines Mobility-Hub / Sharing-Punktes

Eindeutige Radverkehrsfiihrung und
Wegweisung der Routen

Errichten von Fahrradabstellanlagen

Errichten einer Querungshilfe (LSA, FGU,
Mittelinsel)

Sonstige MaBnahmen

0 2,5 5 km
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Strategiepapier
Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Anlage 137 MaBnahmenentwicklung | Wirkungsanalyse Storkow (Mark)

Kommune H | Storkow (Mark)

Themenfeld / Zielsetzung | | MaBnahmen — HM.A | HM.2 [ HM.3 | HM.4 | HM.5 | HM.6 | HM.7 [ HM.8 | HM.9 | HM.10 | HM.11 | HM.12 | HM.13 | HM.14 [ HM.15 | HM.16
RV.1 | Qualifizierung der Radverkehrsinfrastruktur ++ ++ L ++ ++ ++
RV.2 | Lickenschluss im bestehenden Netz ++ ++ ++ ++ ++ ++
RV.3 | Lickenschluss zum Tesla-Werk
RV.4 | Koharente Wegweisung und Information ++
RV.5 | Erh6hung der Verkehrssicherheit im Radverkehr ++ ++ R I B ++ ++ ++
IM.1 | Bedarfsgerechte und barrierefreie Ausstattung von Verknipfungspunkten im 6ffentlichen Verkehr ++ | ++ ++ ++ ++
IM.2 | Verbesserung des Angebots an Radabstellanlagen ++ ++ o ++
IM.3 | Liickenschluss zwischen OV-Verkniipfungspunkten und Radverkehrsnetz ++ ++ ++ ++ ++
IM.4 | Forderung neuer Mobilitatsangebote zur Steigerung der Angebotsvielfalt in der Intermodalitat ++
NSN.1 | Leistungsfahigkeit des niederrangigen StraBennetzes auch zukinftig gewahrleistet
NSN.2 | Reduzierung der MIV-Anteils am Modal-Split (der durch Tesla ausgel6sten Pendelverkehre) ++ ++ ++ ++ ++ ++
NSN.3 | Erhdhung der Verkehrssicherheit im MIV
NSN.4 | Senkung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen ++
Legende ++ MafRnahme wirkt sehr positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

MaRnahme wirkt positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

MaRnahme tangiert angestrebte Zielsetzung nicht

MaRnahme wirkt eher entgegen der angestrebten Zielsetzung
--  Malnahme steht der angestrebten Zielsetzung entgegen
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Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Anlage 138 MaBnahmenentwicklung | Umsetzungskonzept Storkow (Mark)

In Erhaltungsbedarfsliste
Machbarkeits- und (E), bzw. Bedarfsliste (B)
Wirkungshinweise Land Brandenburg |
Zustandigkeiten

HM1 X Land Brandenburg

Wechselwirkungen Zeithorizont: | Zeithorizont: | Zeithorizont:
mit anderen Kosten pro Einheit bis 2025 bis 2030 bis 2035
MaBnahmen (kurzfristig) | (mittelfristig) | (langfristig)

MaBnahme

(Nr)

Anschluss an bestehenden
gemeinsamen Geh- und Radweg
HM2 Anschluss an H6 110 € je m2 X SIS S L B LTS Land Brandenburg
auf querende Verkehre am
Ortseingang Rieplos, sowie fiihren

des RV auf die Fahrbahn.

HM3 150 € je m2 X DB / VBB / Storkow
200 - 400 € je
Fahrradbligel
HM4 1,500 € je X DB [ VBB [ Storkow
Fahrradbox

Zu spaterem Zeitpunkt
HM5 Anschluss an H7 100 € je Piktogramm X Notwendigkeit eines gemeinsamen Land Brandenburg
Geh- und Radwegs priifen.

Wechselwirkung mit Im Verlauf der Evaluation priifen, ob

HMé H2 200 € je Schild X Querungshilfe erforderlich wird. Land Brandenburg
90 € je m2
Qualifizierung
HM7 Anschluss an H5 90 € je m2 X Land Brandenburg

Breitenanpassung
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m Strategiepapier
Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derlnfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Zeithorizont: bis In Erhaltungsbedarfsliste

MaBnahme| Wechselwirkungen mit Zeithorizont: bis Zeithorizont: bis Machbarkeits- und (E), bzw. Bedarfsliste (B)

2030
(mittelfristig)

Kosten pro Einheit

anderen MaBnahmen 2035 (langfristig) Wirkungshinweise Land Brandenburg |

Zustindigkeiten

2025 (kurzfristig)

Anschluss an bestehende _
RVA beachten und im B (Zwischen Storkow und

HM8 Anschluss an H7 110 € je m2 X : : .. Rieplos | Land
Ortseingang Rieplos Hinweis
Brandenburg)

auf querenden RV.

langfristig empfohlen:
Gemeinsamer Geh- und
Radweg (2,5 m)

nicht empfohlen: Alternative
Schutzstreifen, da bei
beidseitigen Schutzstreifen
(1,5 m) lediglich eine
Fahrbahnbreite von 4,50 m
verbleiben wiirde, bei der auf Stadt Storkow
eine Markierung der Leitlinie
in der Fahrbahnmitte
verzichtet werden misste
(laut ERA 2010 Markierung
erst ab 5,50 m verbleibender
Fahrbahn) und dies fiir eine
HauptverkehrsstraBe nicht
empfohlen ist

X (Anderung des

HM9 100 € je Piktogramm X(Piktogramme) Querschnitts)
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m Strategiepapier
Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derlnfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

In Erhaltungsbedarfsliste

Zeithorizont: |Zeithorizont: bis|Zeithorizont: bis

MaBnahme| Wechselwirkungen mit i i T bis 2025 2030 2035 Ma?chbarke!ts— u.nd (E), bzw. Bedarfsliste (B)
anderen MaBnahmen (kurzfristiq) (mittelfristi) (langfristia) Wirkungshinweise Land Brandenburg |
9 9 ginstig Zustandigkeiten
HM10 200 - 4OO..€ J€ X Stadt Storkow
Fahrradbligel
HM11 X VBB / Storkow
HM12 100 € je Piktogramm X Stadt Storkow
200 € je Schild
HM13 90 € je m2 X Stadt Storkow
200 - 400 € je
Fahrradbligel
HM14 60.000 € je Ladesaule X RLELRS R
Radverkehr
150 € je m2
Qualifizierung Neue Verbindung im
HM15 Verbindung zu H14 110 € je m2 gem. Geh- Radverkehr 6ffentlich ~ Stadt Storkow
und Radweg bewerben
200 € je Schild
. : Querung am KP
2 -
HM16 sl an (¥ [STaizi) f 170 2 e m e, Ee X Filirstenwalder Str. und ~ Stadt Storkow

und B3 (Norden) und Radweg Wedemarker Str. sichern
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Strategiepapier

Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

Anlage 139 MaBnahmenentwicklung | MaBnahmentabelle Woltersdorf

Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung Mam?;‘me Beschreibung

Unzureichende

1 Dimensionerung der

Radverkehrsanlage

Vogelsdorfer StraBBe

Berghofer Weg; Gehweg auf der westlichen
12 Fehlende Radverkehrsanlage Seite, Fahrbahn nur 5,5m breit, daneben
eigentlich ausreichend Flache

Qualifizierung der
Radverkehrsinfrastruktur

Lickenschluss im
bestehenden Netz

Liickenschluss im
bestehenden Netz /
Erh6hung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr und MIV

Anpassen der
Breite

Radweg

Gemeinsamer
Geh- und
Radweg
(innerorts)

IM1.1

IM1.2

IM2

Qualifizieren (verbreitern)
des vorhandenen geteilten
Geh- und Radweges auf
beiden Seiten der
Vogelsdorfer StraBBe

Radweg oder gemeinsamer
Geh- und Radweg auf der
Ostlichen Seite schaffen,
Anschluss an MaBnahme aus
Riidersdorf: GM13, Schaffen
einer Radverkehrsverbindung
Richtung Vogelsdorf
Schaffen eines gemeinsamen
Geh- und Radwegs mit
ausreichender Breite (s.
MaBnahmenblatt) fir
Zweirichtungsverkehr
geeignet, im Falle einer
notwendigen Querung von
Anschlussstelle Riidersdorfer
StraBBe Beschilderung und
entsprechende
Kenntzeichnung beachten
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Strategiepapier

Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Ma?ﬁf;‘ e Beschreibung

Unzureichende
Dimensionerung der
Radverkehrsanlage

Geeignete
Radroutenflihrung an
bestehender Anlage, ggf.
mit Anpassung von
BemaBung [ Belag

Unzureichende
Dimensionerung der
Radverkehrsanlage

Flachen vorhanden fir
Qualifizierung der
intermodalen Verkniipfung

Berliner StraBe, Gemeinsamer Geh- und
Radweg eher schmal, Wurzelaufbriiche und
schlechte Sichtverhaltnisse durch Ausfahrten

StralBenzug Kdpenicker StraBe, Waldstral3e,
FontanestraBBe

notige Querung auf Hohe InterlakenstraBe
zum Schulcampus "Weinberg"

Haltestelle Thalmannplatz (Woltersdorf):
Thalmannplatz bietet ausreichend Flachen zur
Errichtung eines Verknlipfungspunktes, Tram
stellt Verbindung Richtung Berlin dar

Qualifizieren der
Radverkehrsinfrastruktur
[ Erhéhung der
Verkehrssicherheit im
Radverkehr

Umleitungsstrecke IM3

Qualifizieren der FahrradstraBe

Radverkehrsinfrastruktur IM4.1

CETEES W.egwelsung Hinweisschilder IM4.2
und Information
Qualifizierung der
Radverkehrsinfrastruktur,
Verbesserung der
Verkehrssicherheit fiir
den Radverkehr
Verbesserung des
Angebots an
Radabstellanlagen / Mobility Hubs an
Bedarfsgerechte und --
barrierefreie Ausstattun AN

g Haltepunkten (M)
von
Verkniipfungspunkten im
OPNV

Querungshilfe IM5

IM6

Ausweichen des Radverkehrs
auf Umgehungsstrecke (s. 14)
-> Alternative: Qualifizieren
(verbreitern) und Ertlichtigen
(Wurzelaufbriiche) des
vorhandenen gemeinsamen
Geh- und Radwegs

Schaffen einer
Fahrradsstral3e als
Ausweichstrecke flir die
Berliner Stral3e

Sichtbarkeit herstellen und
Bewusstsein schaffen ->
Beschilderung zur
Orientierung

Schaffen einer Querungshilfe
tiber die Interlakenstral3e

Errichten einer
Mobilititsstation (Mobility
Hub) und Qualifizieren des
Verkniipfungspunktes Rad-
Tram, Schwerpunkt
Kurzzeitparker
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Strategiepapier

Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

M Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Ma%{}?;‘ e Beschreibung

|7

110

Unzureichende
Dimensionerung der
Radverkehrsanlage

Defizitare
Knotenpunktgestaltung

Pl6tzliches Ende der
Radverkehrsanlage

Radwegschaden (z. B.
Wurzelaufbriiche)

L30: Riidersdorfer StralBe teilweise nur

einseitigen gemeinsamen Geh- und Radweg

teilweise zu schmal und unbefestigt

L30: Knotenpunkt Ethel-und-Julius-

Rosenberg-Stral3e und August-Bebel-StraBBe Verkehrssicherheit fiir den

bietet keine Querungsmaglichkeit fiir FuB-

Qualifizierung der
Radverkehrsinfrastruktur,

" Liickenschluss im

bestehenden Netz

Verbesserung der

Radverkehr /

oder Radverkehr, schlechte Sichtverhaltnisse, Leistungsfahigkeit des
Fahren auf falscher Seite notig um doppelte niederrangigen

Querung zu umgehen, Auch fiir den MIV
schlechte Situation

L30: Ortseingang von Erkner kommend,
Gemeinsamer Geh- und Radweg endet
abrupt, entsprechende Beschilderung, flihrt
auf die StraBBe mit Piktogramm

WaldstraBe, Kopfsteinpflaster

StralBennetzes auch
zukiinftig gewabhrleisten

Verbesserung der

Verkehrssicherheit fiir den

Radverkehr

Leistungsfahigkeit des
niederrangigen
StraBennetzes auch

Piktogrammkette auf
Fahrbahn bei
gemeinsamer Flihrung
Rad und Kfz, Radweg

Gemeinsamer Geh-
und Radweg,
Querungshilfe,
Piktogrammkette auf
Fahrbahn bei
gemeinsamer Flihrung
Rad und Kfz
(Alternative
zusatzlich:
Kreisverkehr)

Gefahrenschild

Qualifizierung des

zukiinftig gewéhrleisten /[ Belags

Qualifizieren der
Radverkehrsinfrastruktur

IM7

IM8

IM9

IM10

Von Ortseingang aus
Richtung Erkner
Fortflihren der
bestehenden
Piktogramme auf
Fahrbahn nach Ende
der RVA bis
Interlakenstral3e,
Querschnitt bietet
nicht ausreichend Platz
flr eine RVA

siehe Detailstudie und
Alternativdarstellung

Errichten eines
Gefahrenschildes fiir
den Kfz-Verkehr
(Vorsicht querender RV)

Qualifizierung des
Fahrbahnbelages und
des Geh- und

Radweges (s. | 11)
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Strategiepapier
Forderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung derInfrastrukturqualitit im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg in Griinheide (Mark)

m Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung Ma?ﬁ?;‘ Me Beschreibung

Ertlichtigen des gemeinsamen Geh-
Unzureichende Qualifizieren der Anpassen der und Radweges (Wurzelaufbruch),
11 Dimensionerung der . . Radverkehrsinfrastr — " : IM11 Querschnitt prifen, evtl.
Verkehrsarten und in zwei Fahrbahnbreite :
Radverkehrsanlage ) uktur Schutzstreifen auf der Fahrbahn
Richtungen -
maoglich
Aufpflasterung im Bereich der Schule
um Querung zu erleichtern (besteht

teilweise bereits), Ertiichtigen der

WaldstraBBe, Geh- und Radweg zu
schmal mit nur 1,73 fiir beide

Vogelsdorfer StraBBe, Insbesondere im
Bereich der Schule zu schmaler und

Stral3enbelag ungeeignet nur el.nse|t|g benutzoarer Oual|f|2|erur_lg der Querungshilfe, westlichen Gehwegseite und errichten
112 gemeinsamer Geh- und Radweg, Radverkehrsinfrastr IM12 : :
zum Radfahren . ; : : Aufpflasterung eines geteilten Geh- und Radweges ab
Kopfsteinpflaster Idsst nicht auf die  uktur : .
. . StraBenwechsel, Errichten einer
Stral3e ausweichen, westliche .
Gehweaseite besteht aus Sand Querungshilfe vor der Schule zur
g notigen Querung des Schulverkehrs
Geeignete Radroutenfiihrung e Alter.ngt.lve Routenflihrung,
. op: N . : Qualifizierung des Qualifizierung des Belags und
an bestehender Anlage, ggf. 0ostlich des Flakensee in Richtung Lickenschluss im . :
113 : Belags, Anpassen der IM13 Anpassen der Breite, bis zur
mit Anpassung von Erkner (FangschleusestraBe) bestehenden Netz . . .
Breite FangschleusenstraBBe und weiter bis
BemaBung / Belag
Anschluss Fangschleuse
Qualifizierung der
L30: Riidersdorfer Stral3e, Anschluss Radverkehrsinfrastr Gemeinsamer Geh- Durch zu geringe Stral3enbreite
114 Fehlende Radverkehrsanlage an Ridersdorf ab Briicke besteht uktur, und Radwe IM14  vermutlich Flihrung des Radverkehrs
kleines Stiick RVA Lickenschluss im g auf dem Gehweg notig
bestehenden Netz
15 Radwegscha.c'len (z. B. Berliner Stral3e, Wurzelaufbriiche, s. . I3 - IM15 -
Wourzelaufbriiche) 13
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m Handlungsbedarf Detaillierte Beschreibung m Ma%{l‘f;‘me Beschreibung

116

117

Unzureichende
Dimensionerung der
Radverkehrsanlage

Streckenpotenzial

Willhelm-Tell-Str.

Rahnsdorfer StraB3e, Schaffen einer
Alternativstrecke flir den RVA zur Entlastung
der Woltersdorfer Landstra3e und des
Knotenpunktes Julius-und-Ethel-Rosenberg-

StraBe [ August-Bebel-StraBe

Qualifizierung der Anpassen der
Radverkehrsinfrastruktur Breite

Qualifizierung der Fahrradstral3e,
Radverkehrsinfrastruktur Qualifizierung
| Reduzierung des MIV-  des Belags,

Anteils am Modal Split ~ Beschilderung

IM16

IM17

Gemeinsamer Geh- und
Radweg verbreitern, zumindest
einseitig von Kreisverkehr bis
Berghofer Weg

Im Bereich Rahnsdorfer StraB3e
und weiterflihrend durch das
Waldstilick implementieren
einer Fahrradstral3e bei
Qualifizierung des Belags und
entsprechender Beschilderung
zur Wahrnehmungsstarkung,
Anschluss in Erkner wird nicht
qualifiziert (evtl. Absprachen
mit der Stadt Erkner nétig)
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Anlage 140 MaBnahmenentwicklung | MaBnahmenempfehlungen Gemeinde Woltersdorf

Legende
MaBnahmenvorschlige

Einrichten eines Radwegs / Radstreifens

Einrichten einer FahrradstraBe

__________ Qualifizierung des Fahrbahnbelags / Forst- und
Waldweg

= = =  Piktogramme auf der Fahrbahn

0

-

Anpassung der Breite bei ausreichendem
Querschnitt

Einrichten eines gemeinsamen FuB- und Radweges /
FuBverkehr und Radverkehr auf einer Fliche

Aufpflasterungen

Qualifizieren des OPNV-Verkniipfungpunktes,
Einrichten eines Mobility-Hub / Sharing-Punktes

Eindeutige Radverkehrsfiihrung und
Wegweisung der Routen

Errichten von Fahrradabstellanlagen

Errichten einer Querungshilfe (LSA, FGU,
Mittelinsel)

Sonstige MaBnahmen

@6 W6

: A Py LY mEae , , 0 0,5 1 km
Eigene Darstellung | Kartengrundlage: © GeoBas
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Anlage 141 MaBnahmenentwicklung | Wirkungsanalyse Woltersdorf

Kommune | | Woltersdorf

Themenfeld / Zielsetzung | | MaBnahmen — M11|(IM1.2| IM2 |IM3|IM41]|IM42]IM5]|IM6(|IM.7]|IM8|IMI([IMA0(IMA1([IMA2(|IM.A3 (| IM.14 | IM.A5( IM.16 | IM.17
RV.1| Qualifizierung der Radverkehrsinfrastruktur ++ ++ ++ | 4 ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++
RV.2 | Liickenschluss im bestehenden Netz ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++
RV.3 | Lickenschluss zum Tesla-Werk
RV.4 | Kohérente Wegweisung und Information ++
RV.5 | Erhéhung der Verkehrssicherheit im Radverkehr ++ ++ ++ L ++ S I ++ ++ ++ ++
++

IM.1 | Bedarfsgerechte und barrierefreie Ausstattung von Verknlpfungspunkten im 6ffentlichen Verkehr
IM.2 | Verbesserung des Angebots an Radabstellanlagen ++
IM.3 | Liickenschluss zwischen OV-Verkniipfungspunkten und Radverkehrsnetz ++ ++ ++
IM.4 | Forderung neuer Mobilitatsangebote zur Steigerung der Angebotsvielfalt in der Intermodalitat

NSN.1 | Leistungsfahigkeit des niederrangigen Strallennetzes auch zukunftig gewahrleistet

NSN.2 | Reduzierung der MIV-Anteils am Modal-Split (der durch Tesla ausgeldsten Pendelverkehre) ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++
NSN.3 | Erh6hung der Verkehrssicherheit im MIV

NSN.4 | Senkung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen ++ + ++ -+ +
Legende ++ Mafinahme wirkt sehr positiv auf angestrebte Zielsetzung hin

Mafinahme wirkt positiv auf angestrebte Zielsetzung hin
Mafinahme tangiert angestrebte Zielsetzung nicht
Mafinahme wirkt eher entgegen der angestrebten Zielsetzung
- Malnahme steht der angestrebten Zielsetzung entgegen
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Anlage 142 MaBnahmenentwicklung | Umsetzungskonzept Woltersdorf

In Erhaltungsbedarfsliste

Wechselwirkungen Zeithorizont:|Zeithorizont: bis| Zeithorizont: . '
MaBnahme (Nr.) mit anderen Kosten pro Einheit bis 2025 2030 bis 2035 Mafchbarke!ts— u-nd (E), bzw. Bedarfsliste (B)
MaBnahmen (kurzfristig) | (mittelfristig) | (langfristig) SIS Land Brandenburg |

g g giristg Zustandigkeiten
i 2

IM1.1 Anschluss an GM13 .90 sl i X Gemeinde Woltersdorf

Breitenanpassung
IM1.2 Anschluss an GM13 90 € je m? X Abstlmmungserfordernlsse mit Gemeinde Woltersdorf
Riidersdorf
120 € je m2 :

M2 Anschluss an GM14 200 € je Schild X Gemeinde Woltersdorf
90 € je m2

IM3 4,115 Breltenar.\passung X Gemeinde Woltersdorf
90 € je m2

Qualifzierung
Hinweise auf Verhalten in
IM4.1 13 120 € je m2 X FahrradstraBBen Gemeinde Woltersdorf
(Offentlichkeitsbeteiligung)

IM4.2 200 € je Schild X Gemeinde Woltersdorf

20.000 € je
Mittelinsel
IM5 30.000 € je X Gemeinde Woltersdorf
FuBgangeriiberweg
60.000 € je LSA
200 - 400 € je
Fahrradbligel
60.000 € je Ladesadule
IM6 Radverkehr X Gemeinde Woltersdorf
1.500 € je Fahrradbox
90 € je m2
Qualifizierung
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MaBnahme (Nr.)

Wechselwirkungen
mit anderen Kosten pro Einheit
MaBnahmen

Zeithorizont:
bis 2030
(mittelfristig)

Zeithorizont:
bis 2025
(kurzfristig)

Zeithorizont:
bis 2035
(langfristig)

Machbarkeits- und
Wirkungshinweise

In Erhaltungsbedarfsliste
(E), bzw. Bedarfsliste (B)
Land Brandenburg |

IM7

IM8

IM9

IM10

IM11

IM12

IM13

IM14

100 € je Piktogramm
19,114 120 € je m2 gem. Geh-
und Radweg

117 120 € je m2

200 € je Schild

150 € je m2
Qualifizierung
Fahrbahnbelag

90 € je m2

Qualifizierung Geh- und
Radweg

90 € je m2
Qualifizierung

20 € je m2
Schutzstreifen

130 € je m2

20.000 € je Mittelinsel
15 30.000 € je
FuBgangeriiberweg
60.000 € je LSA

90 € je m2
Qualifizierung

90 € je m2

Breitenanpassung

120 € je m2 gem. Ful3 &
Rad

X

Absprache mit Erkner notig

Zustandigkeiten

Land Brandeburg

Land Brandenburg

Land Brandenburg

Gemeinde Woltersdorf

Gemeinde Woltersdorf

Gemeinde Woltersdorf

Gemeinde Woltersdorf

Land Brandenburg
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MaBnahme (Nr.)

Wechselwirkungen
mit anderen
MaBnahmen

Kosten pro
Einheit

In Erhaltungsbedarfsliste (E),
Machbarkeits- und bzw. Bedarfsliste (B) Land
Wirkungshinweise Brandenburg |

Zeithorizont: | Zeithorizont: bis | Zeithorizont: bis
bis 2025 2030 2035
(kurzfristig) (mittelfristig) (langfristig)

IM15

IM16

IM17

D14, I8

90 € je m2

120 € je m2
Fahrradstral3e
90 € je m2
Qualifizierung
200 € je Schild

Zustiandigkeiten

Gemeinde Woltersdorf

X Gemeinde Woltersdorf

Absprache mit Erkner
notig, D14 als Anschluss
Erkner von Seiten der :
X Stadt Erkner nicht Gemeinde Woltersdorf
gewiinscht (ausgegraute

MaBnahme)
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Anlage 143 Detailstudie | Erkner

\_ ' 5
Erkner T—
Bahnhofsumfeld (insb. BahnhofstraRe / Jahnpromenade — Julius-Riitgers-Strale) | s

Problemstellung
= Entlastung der Bahnhofstral’e durch neue Routenfuhrung fur MIV und Rad geplant
= Einbahnstrallensystem der Variantenuntersuchung grundsatzlich denkbar (Variante 3)
» Prifung der Leistungsfahigkeit insb. fir die untergeordneten Arme mit konkreten Verkehrsbelastungen erforderlich

Auswirkungen

= \erkehrsflachen im Bahnhofsumfeld konnen reduziert, umverteilt und
neu gestaltet werden
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Erkner

Bahnhofsumfeld (insb. Bahnhofstralle / Jahnpromenade — Julius-Rutgers-Strale)

"y >,
£ NN
\\a 4

¢
:} Jy;
XA

~

? B
N

A 4 1{"' \
Yo

oY .
A
Y-y > y
X L P 5
N .
-

. BJ
r

Legende  (ohne MaBstab)

I Untergeordneter Arm

I Radroute

Radverkehrsfiihrung

"R im Bahnhofsbereich

I geplante Umgestaltung

I I I I Querung
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: Erkner

Bahnhofsumfeld (insb. Bahnhofstrafle / Jahnpromenade — Julius-Rutgers-Strale)

Querschnitt 1

Querschnitt 2

Querschnitt 3
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: Erkner

Knotenpunkt Furstenwalder Stral3e / Ernst-Thalmann-Stralle

Problemstellung
= Malnahmenvorschlag Fahrradstralle entlang der Ernst-Thalmann-Stralle

= Querung der Furstenwalder Strale bei hoheren Verkehrsstarken im Radverkehr
problematisch

Losungsvorschlag
= Umbau des KP zu einem Minikreisverkehr (D = 16 m) moglich

= Querungshilfen ostlich und westlich in Form von FuBgangertberwegen oder bauliche Alternativen denkbar

= Begrundete Ausarbeitung zur Anordnung von Ausnahmefallen
[@ hinsichtlich Gestaltung Minikreisel und Querungshilfen
= (Ggf. zusatzliche (Hinweis-)Beschilderung erforderlich
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Anlage 144 Detailstudie | Woltersdorf

: Woltersdorf

Achse August-Bebel-StralRe, Ethel-und-Julius-Rosenberg-Stral’e, Rahnsdorfer Strale

Problemstellung

= Fuhrung des Radverkehrs von der August-Bebel-Stralde Uber die Ethel-und-Julius-Rosenberg-
StralRe bis zur Rahnsdorfer StraRe (zuklnftig als Fahrradstrale) geplant

= Radverkehr soll aus Sicherheitsaspekten abseits der Fahrbahn im schmalen Seitenraum gefiihrt
werden

= Fehlende Querungsstellen im Routenverlauf

= August-Bebel-Stralle zu schmal fur separate Radverkehrsinfrastruktur

= Landesgrenze Berlin / Brandenburg ragt in den Planungsraum

= Schlechte Einsehbarkeit flr den einbiegenden Verkehr aus der August-Bebel-Stralle

Losungsvorschlag

= Radverkehr wird auf dem westlichen Gehweg der Ethel-und-Julius-Rosenberg-Strale auf gemeinsamen Geh-
und Radweg gefuhrt (Verkehrszeichen 240 StVO - FuBverkehr hat Vorrang!)

= An den Anknupfungspunkten der Rahnsdorfer StraRe und August-Bebel-Stralie sind die Borde abzusenken

= Querungshilfe fir den Radverkehr Richtung Norden in der August-Bebel-StralRe abgeruckt vom Knotenpunkt
einrichten (z.B. bevorrechtigte Radverkehrsfurt)

= Radpiktogramme in der August-Bebel-Stralle
= Klarung des landerubergreifenden Planungsrechts fur Berlin / Brandenburg
= Tempolimit 30 km/h auf der Ethel-und-Julius-Rosenberg-Stral’e im Bereich des Knotenpunktes
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Woltersdorf

Achse August-Bebel-StralRe, Ethel-und-Julius-Rosenberg-Stral’e, Rahnsdorfer Strale

= Potentielle Konflikte durch Mischung von Ful’- und Radverkehr

= Separate Fuhrung des Radverkehrs entlang der August-Bebel-
Strale bei vorliegender StraRenraumbreite nicht ohne wesentliche

bauliche Anpassung moglich

Helzung\und Sanitar B ; \
Wolfersdorf eG\ ‘ '\,?‘\\ 1 o
) 2\ % : ,‘:
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§i [ 2
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- Woltersdorf

Achse August-Bebel-StralRe, Ethel-und-Julius-Rosenberg-Stralle, Rahnsdorfer Stralle

Alternative Knotenpunktgestaltung

= Kreisverkehr mit Querungsmoglichkeiten fur den Fuf3- und
Radverkehr

= Mogliche Fuhrung des Radverkehrs weiterhin tber die westliche
Seite der Ethel-und Julius-Rosenberg-Stralte maoglich
(Abstimmungs- und Abwagungsergebnis Verlauf der Fahrradstralle

Rahnsdorfer Stralle — Eichberggestell-Siedlerweg mit Erkner)
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Anlage 145 Detailstudie | Storkow (Mark)

: Storkow

Knotenpunkt Burgstralle — SchlofRstral’e (mit Lichtsignalanlage)

Problemstellung
= Erhalt der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes bei Erweiterung der angrenzenden
Wohngebiete (Bauvorhaben ,Seepromenade” u.a.) hinterfragt

= Geplante Forderung des Radverkehrs entlang der Burgstralle mit beidseitigem Schutzstreifen
zum Teil nur eingeschrankt realisierbar

Losungsvorschlage

= Guter bis sehr guter Verkehrsablauf flr das kinftig erwartete Verkehrsaufkommen mit ausreichenden Reserven
nachgewiesen == Anpassung der Signalsteuerung nicht erforderlich

= Radpiktogramme entlang der Burgstral3e als Hinweis zur Ricksichtnahme auf den Radverkehr

. /

m-"en,

Kapazitaten von zusatz|
214 Kfz /h "

= Baulich separate Fuhrung des Radverkehrs
entlang der BurgstraRe bei vorliegender
[@ Strallenraumbreite nicht ohne wesentliche

Anpassung mog“Ch : & o Kapazitdten von zusatzl
& B 409 Kfz /h
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Anlage 146 Detailstudie | Reichenwalde

: Reichenwalde

Knotenpunkt Storkower StralRe — Saarower Stralde / Kolpiner StraRe - Dorfaue

Problemstellung

= Abknickende Vorfahrt mit hohen Geschwindigkeiten bei schlechter Einsehbarkeit
= Fehlende Infrastruktur fur den flieRenden (und ruhenden) Radverkehr
= Schlechte Erreichbarkeit der OPNV-Haltestelle fiir den FuR- und Radverkehr

Losungsvorschlag
= Umbau des KP zu einem Minikreisverkehr (D = 16 m) mit versetzten Achsen

= Querungshilfen ostlich und westlich in Form von FuBgangertberwegen (kein Platz fur bauliche Alternativen)
= Radpiktogramme entlang der StraRen

= Radabstellanlagen an OPNV-Haltepunkten

‘.
——
.

S bunpuigaapey

= Begrundete Ausarbeitung zur Anordnung von Ausnahmefallen #s
hinsichtlich Gestaltung Minikreisel und Querungshilfen
= (5gf. zusatzliche (Hinweis-)Beschilderung erforderlich
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