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TAB.51 RAHMENBEDINGUNGEN HOT-SPOT (8) — MUHLENSTRARE / SCHONEICHER

LANDSTRARE .......ieeeeteterereeeseeectetesesesessssssssssesesesessssssssssosesesssssssnssssetesessssssssssssosesessssssnsassess 135
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TAB.58 SACHSTAND HOT-SPOT (9)— STRARE DER JUGEND / HANS-STRIEGELSKI-STRARE. 141
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1 Einleitung

Larm ist in den Stadten und Gemeinden eines der gréSten Umwelt- bzw. Gesund-
heitsprobleme. Bei dauerhaft zu hohen Schallimmissionsbelastungen sind gesund-
heitsschadliche Wirkungen wissenschaftlich nachgewiesen. Der StralSenverkehrs-
larm bildet die wichtigste Larmquelle im kommunalen Bereich und ist gleichzeitig
Synonym fiir andere negative Wirkungen des Verkehrs, wie z. B. Abgas-, Staub-
und Erschiitterungsbelastungen, Verkehrsunsicherheit, Trennwirkung, Unwirtlich-
keit stadtischer Raume usw.

Grundlage fir die Larmaktionsplanung bilden die Umgebungslarmrichtlinie, EG-
Richtlinie 2002/49/EG iber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
(Europaisches Parlament und Rat, 2002) sowie die darauf Bezug nehmenden natio-
nalen gesetzlichen Regelungen im Bundesimmissionsschutzgesetz. In diesen ist
festgeschrieben, dass spatestens alle 5 Jahre die Umsetzung der Larmaktionsplane
zu Uberpriifen und diese gegebenenfalls fortzuschreiben sind.

Der bestehende Larmaktionsplan fiir die Gemeinde Riidersdorf wurde im Jahr 2016
durch den Gemeinderat beschlossen. Im Rahmen der aktuellen Bearbeitung wurde
im Jahr 2020 eine Zwischenmeldung zur Stufe 3 in direkter Fortfiihrung des Larm-
aktionsplans Stufe 2 vorgenommen. Parallel erfolgten eine weitere Vertiefung der
Analysen sowie eine Fortschreibung des Handlungskonzeptes. Der vorliegende
Larmaktionsplan basiert auf der Larmkartierung des Landesamtes fiir Umwelt (LfU)
aus dem Jahr 2022 und bildet entsprechend die Fortschreibungs- und Uberprii-
fungspflichten der 4. Runde der Larmaktionsplanung ab.

Das Hauptziel der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist ,,schadliche Auswirkungen, ein-
schlielslich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeu-
gen oder sie zu mindern." Hierzu sind die Belastungen der Bevolkerung durch Um-
gebungslarm anhand von Larmkarten zu ermitteln sowie anschlielSend geeignete
Malsnahmen zur Gerauschminderung in Aktionsplanen zu erarbeiten.

Mit der Larmaktionsplanung wird neben der Reduzierung gesundheitsschadlicher
Auswirkungen durch Larm auch insgesamt eine Verbesserung der Wohn- und Le-
bensqualitat in der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin angestrebt. Grundsatz bildet
dabei die bereits in den bisherigen Larmaktionsplanen verankerte Strategie zur
Forderung des Umweltverbundes als nachhaltigste Moglichkeit zur gesamtstadti-
schen Larmminderung.

11  Gesetzliche Grundlagen

Ausgangspunkt flir die Larmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungslarm-
richtlinie (Richtlinie 2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 und 2006 im deut-
schen Recht in den Paragraphen 47 a-f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
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(BImSchG) sowie in der 34. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchV) verankert wurde.

Larmqguelle Kfz-Verkehr
Vorschrift 16.BImSchV VLarmSchR DIN 18005
Immissions- Auslosewert' Orientierungs-
grenzwert wert
Nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
reine Wohngebiete 59 49 64 54 50 40
besondere Wohngebiete - - - - 60 45
allgemeine Wohn- & Kleinsiedlungsgebiete 59 49 64 54 55 45
Dorf- & Mischgebiete 64 54 66 56 60 50
Dorfliche Wohngebiete - - - - 60 50
Urbane Gebiete 64 54 - - 60 50
Kerngebiete 64 54 66 56 65 55
Gewerbegebiete 69 59 72 62 65 55
Sondergebiete - - - - 45-65 | 35-65
Krankenhauser, Schulen, Alten- & Kurheime 57 47 64 54 - -
Campingplatzgebiete - - - - 55 45
Wochenend- & Ferienhausgebiete - - - - 55 45
Friedhofe, Kleingarten- & Parkanlagen - - - - 55 55

Tab.1 Ubersicht zu den Larmgrenz-, Richt- und Orientierungswerten

Generell ist die Larmsituation an Hauptverkehrsstrallen mit einer Verkehrsbele-
gung von uber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr, an Haupteisenbahnstrecken mit mehr
als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr, im Umfeld von Grofsflughafen sowie im Be-
reich von Ballungsrdaumen mit mehr als 100.000 Einwohnern zu untersuchen. Die
entsprechenden Larmimmissionen werden in strategischen Larmkarten dargestellt
und veroffentlicht. Alle von der Larmkartierung betroffenen Gemeinden sind ver-

' Larmsanierung (Verkehrslirmschutz an BundesfernstraRen in Baulast des Bundes) - freiwillige

Leistung
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pflichtet, einen Larmaktionsplan zu erstellen. Im Rahmen der Larmaktionsplanung
sollen sich die Gemeinden mit der lokalen Larmsituation auseinandersetzen. Bei Be-
darf sind im Larmaktionsplan Malsnahmen und Konzepte festzuschreiben, welche
mit vertretbarem Aufwand zu einer Verbesserung der Larmsituation fiihren.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie sieht alle 5 Jahre eine Aktualisierung der strategi-
schen Larmkarten vor. Die Larmaktionsplane sind ebenfalls mindestens alle 5 Jahre
zu Uberpriifen und erforderlichenfalls zu tiberarbeiten. Weiterhin wurde im Rahmen
der EU-Gesetzgebung auch die Information der Bevolkerung liber die Schallimmis-
sionsbelastungen sowie mogliche Minderungsmalsnahmen verankert.

Bisher wurden mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie keine konkreten Larmgrenz-
werte vorgegeben. Allerdings wurden im Land Brandenburg im Rahmen des Strate-
giepapiers zur Larmaktionsplanung (MLUK Brandenburg, 2022) Priifwerte definiert.
Diese liegen bei 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags und orientieren sich an der
Larmwirkungsforschung. Bei einer dauerhaften Exposition oberhalb dieser Larm-
schwellen ist das Risiko gesundheitlicher Beeintrachtigungen fiir die betroffenen
Menschen signifikant erhoht (siehe Kapitel 1.4).

Parallel zur EU-Umgebungslarmrichtlinie existieren im deutschen Larmschutzrecht
verschiedene weitere gesetzliche Grundlagen z. B. flir den Neu- und Ausbau von
StraBenverkehrsanlagen (16. BImSchV), die Entwicklung von Wohnstandorten (DIN
18005) oder fiir die Larmsanierung an BundesfernstralRen in Baulast des Bundes
(VLarmSchR). Die jeweils zugehorigen Grenz-, Auslése- und Orientierungswerte
werden in Tab. 1zusammengefasst.

Fiir bestehende Stralsen sind in den ,Richtlinien fiir stralSenverkehrsrechtliche
MalBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)"
(BMVBS, 23.11.2007) Richtwerte festgehalten, welche als Orientierungshilfe zur Ent-
scheidung Uber stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen fiir die zustandigen Behor-
den dienen sollen. Die Grenze des zumutbaren Verkehrslarms ist hierbei nicht durch
gesetzlich bestimmte Grenzwerte festgelegt, sondern im Einzelfall zu klaren. Stra-
Benverkehrsrechtliche LarmschutzmalBnahmen kommen besonders in Betracht,
wenn der vom Stralsenverkehr herrithrende Beurteilungspegel am Immissionsort
eine der folgenden Richtwerte Uiberschreitet:

In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kran-
kenhdusern, Schulen, Kur- und Altenheimen

70 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

60 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)
In Kern-, Dorf- und Mischgebieten

72 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

62 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (hachts)

In Gewerbegebieten
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75 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)
65 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)

Insgesamt ist jedoch unabhangig davon die Schutzbediirftigkeit nicht nach einem
abstrakt festgelegten Larmpegel festzulegen, sondern hat sich nach den Umstan-
den des jeweiligen Einzelfalles zu richten. Die Berechnung des Beurteilungspegels
erfolgt hier aber nach einer anderen Methodik, die in den ,,Richtlinien fiir den Larm-
schutz an StralBen (RLS-19)" (FGSV, 2019) beschrieben ist.

Der wesentliche Unterschied zur EU-Umgebungslarmrichtlinie ergibt sich dabei aus
dem Anlass der Larmminderungsbetrachtungen. Wahrend die Grenzwerte der 16.
BImSchV nur beim Neubau oder der wesentlichen Anderung einer Verkehrsanlage
und der Orientierungswert der DIN 18005 beim Neubau von angrenzender Wohn-
bebauung zur Anwendung kommen, werden bei der Larmaktionsplanung Probleme
im bestehenden Verkehrsnetz betrachtet. Anders als bei der Larmsanierung wird
dabei nicht nur eine Verbesserung der Situation fiir die am starksten Betroffenen,
sondern eine moglichst umfassende Reduzierung der Larmbetroffenheiten ein-
schlieBlich von Beldastigungen angestrebt. Zudem bestehen keine Abhangigkeiten
hinsichtlich der Widmung der Stral3e.

Umwelthandlungsziel Zeitraum Larmindex

Lden Lnight

Vermeidung gesundheitsschadlicher Auswirkungen kurzfristig | 60 dB(A) | 50 dB(A)

Vermeidung erhebliche Belastigungen mittelfristig | 55dB(A) | 45 dB(A)
(StraRe / Schiene)

Vermeidung erhebliche Belastigungen mittelfristig | 45dB(A) | 40 dB(A)
(Luftverkehr)

Tab.2  UBA-Empfehlung fiir Ausloseschwellwerte bei der Larmaktionsplanung
Quelle: (UBA, 2022b)

Hinsichtlich der Vermeidung von Beldstigungen sind gemals Umweltbundesamt
(UBA) mittel- bzw. langfristig Auslosewerte / Indikatoren in der Gré8enordnung der
Grenzwerte der 16. BImSchV anzustreben (siehe Tab. 2).

Die Larmaktionsplanung verfolgt einen umfassenden und umsetzungsorientierten
Larmminderungsansatz. Ausschlaggebend hierflir sind die Festlegungen im Bun-
des-Immissionsschutzgesetz.

Hier heilst es in § 47d Abs. 6 mit Verweis auf § 47 Abs. 6:

,Die Malsnahmen, die Plane nach den Absatzen 1 bis 4 festlegen, sind durch Anord-
nungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager 6ffentlicher Verwal-
tung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen.
Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zu-
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standigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu berlicksichtigen.”
(Bundesrepublik Deutschland, 2002)

1.2 Zustandigkeiten

Die Erstellung der strategischen Larmkarten fiir die Hauptverkehrsstralsen erfolgt
im Land Brandenburg zentral durch das Landesamt fiir Umwelt (LfU). Die Kartie-
rungsergebnisse sind auf den Internetseiten des Ministeriums fiir Landwirtschaft,
Umwelt und Klimaschutz des Landes Brandenburg (MLUK) veroffentlicht:

https://mluk.brandenburg.de/mluk/de/umwelt/immissionsschutz/laerm/umgebung
slaerm/laermkartierung/#

https://viewer.brandenburg.de/strassenlaerm 2022/

Fir den Eisenbahnlarm wurden die Larmkarten zentral durch das Eisenbahnbun-
desamt (EBA) erarbeitet und bereitgestellt. Die entsprechenden Ergebnisse sind
ebenfalls im Internet veroffentlich:

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierun
g/laermkartierung_node.html

Die aktuelle Kartierung beinhaltet im Hoheitsgebiet der Gemeinde Riidersdorf bei
Berlin keine Informationen. Fiir alle Streckenabschnitte wird der Kartierungs-
schwellwert von 30.000 Zugbewegungen pro Tag unterschritten.

Die Aufstellung der Larmaktionsplane liegt gemafs § 47d BImSchG (Bundesrepublik
Deutschland, 2002), sofern nicht anders durch die Lander festgelegt, in kommuna-
ler Zustandigkeit. Entsprechend ist die Gemeinde Rlidersdorf bei Berlin fiir die Erar-
beitung des Larmaktionsplans verantwortlich.

federfiihrende Dienststelle: Gemeinde Riidersdorf bei Berlin
Fachbereich Ill Bau
Hans-Striegelski-Stralse 5
15562 Riidersdorf bei Berlin

Die Umsetzung und Finanzierung der im Rahmen der Larmaktionsplanung konzi-
pierten Malsnahmen liegt nicht in der alleinigen Zustandigkeit der Gemeinde Rii-
dersdorf bei Berlin. Ein Teil der Straldenabschnitte mit einem Verkehrsaufkommen
von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr befinden sich nicht in kommunaler Baulast.
Die Umsetzung der Malinahmen obliegt hier dem jeweils zustandigen Stralsenbau-
lasttrager.

Allerdings konnen entsprechend § 47d Abs. 6 BImSchG mit Verweis auf § 47 Abs. 6
BImSchG (Bundesrepublik Deutschland, 2002) alle zustandigen Fachbehérden zur
Umsetzung der im Larmaktionsplan vorgesehenen Malsnahmen verpflichtet wer-
den (siehe Kapitel 1.1). Aus den entsprechenden gesetzlichen Regelungen leitet sich
ein Rechtsfolgenverweis ab.
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Fir stralsenverkehrsrechtliche MalBnahmen nach § 45 StVO, wie die Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von 50 auf 30 km/h, bedeutet dies
beispielsweise, dass die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin als Trager der Larmminde-
rungsplanung das Ermessen ausiiben und die Stralsenverkehrsbehorden binden
kann. Diese beinhaltet sowohl das sog. EntschlieBungsermessens, des ,0Ob" eines
Einschreitens, wie auch das sog. Auswahl- oder Ausiibungsermessens, des , Wie"
des Einschreitens. Vorrausetzung hierfiir ist, dass die Malinahmen so konkret fest-
setzt werden, dass diese ohne weiteres umsetzbar sind. Die umsetzenden Behdrden
(zustandige StralBenbaulasttrager, Straenverkehrsamt des Landkreises Mérkisch-
Oderland) haben diese Festsetzungen dann ohne Ausiibung eigenen Ermessens
umzusetzen.

Die Priifung bzw. Ermessensabwagung hinsichtlich der Notwendig- und Verhalt-
nismalSigkeit der Malcnahmen liegt in der Zustandigkeit der Larmaktionsplanung.

Ein Ermessen steht der StralSenverkehrsbehdrde nur zu, wenn der Plangeber selbst
keinen Gebrauch davon gemacht hat und keine abschlielSend abgewogene Mals-
nahme festgesetzt, sondern einen Priifauftrag an die Stralsenverkehrsbehorde
formuliert hat.

Ein eingeschranktes Ermessen steht der Stralsenverkehrsbehorde zu, wenn der
Plangeber eine Regelanordnung mit Ausnahmemaglichkeit festsetzt. Das Ermessen
ist dann auf die Priifung der Ausnahmevoraussetzungen beschrankt. Bei der Aus-
tbung eines solchen Ermessens ist die Stralsenverkehrsbehorde dann an die fiir sie
geltenden Verwaltungsvorschriften gebunden.

Wahrend der Inkraftsetzung des Larmaktionsplanes sind selbstverstandlich die fiir
die Umsetzung zustandigen Straldenverkehrsbehorden zu beteiligen. Deren Stel-
lungnahmen miissen Gegenstand der planerischen Abwadgung sein.

1.3 Verfahrensweise

Hauptschwerpunkt der Fortschreibung bildet die Uberpriifung des bisherigen Um-
setzungsstandes des Larmaktionsplanes 2016. Weiterhin werden die Ergebnisse der
aktuellen Larmkartierung ausgewertet und eingearbeitet. Parallel erfolgt eine
Uberpriifung und Aktualisierung des MalRnahmenkonzeptes.

Als Ausgangsbasis flir die Bewertung der aktuellen Betroffenheitssituation fungiert
die vom LfU bereitgestellte Larmkartierung. Parallel erfolgt im Rahmen der Be-
standsanalyse eine Priifung, ob weitere relevante Larmquellen im Gemeindegebiet
existieren.

Der Planungsprozess erfolgt in Anlehnung an die §§ 3 ff. BauGB und beinhaltet ent-
sprechend umfangreiche Beteiligungsméglichkeiten fiir die Offentlichkeit sowie die
relevanten Behorden und Institutionen.

Im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplanes sollen alle fachrechtlichen
Voraussetzungen flir die konzipierten MalGnahmen gepriift werden. Als Grundlage
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hierfiir wird im Rahmen des Projektes eine Erfassung aktueller Verkehrsdaten so-
wie die Durchflihrung zusatzlicher Larmberechnungen gemald der Vorgaben der
Richtlinien fiir den Larmschutz an StralBen (RLS-19) vorgenommen.

Aus diesen konnen die Hauptkonflikt- und Hot-Spot-Bereiche abgeleitet werden.
Schwerpunkt bilden hierbei Stralsenabschnitte bzw. Gebiete in denen die Priifwerte
von 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags tiberschritten sind.

Zur Differenzierung, Interpretation und Bewertung der Betroffenheitssituation
werden zusatzlich Larmkennziffern berechnet, die neben der Anzahl der Betroffe-
nen auch die Hohe der Schallimmissionsbelastung berticksichtigen.

1.4  Auswirkungen von Larm auf die Gesundheit

Schall wird zu Larm, wenn er bewusst oder unbewusst stort. Im Rahmen verschie-
dener Untersuchungen zur Larmwirkung, wie z. B. dem Spandauer Gesundheits-
Survey und der NaRoMi-Studie (Noise and Risk of Myocardial Infaction - Chroni-
scher Larm als Risikofaktor fiir den Myokardinfarkt) hat sich gezeigt, dass bei dau-
erhafter Exposition gesundheitsschadliche Auswirkungen durch Larm verursacht
werden kénnen. Nachgewiesen wurden Anderungen im Stoffwechsel und Hormon-
haushalt, Anderung der Gehirnstromaktivitit, aber auch schlechter Schlaf und
Stresssymptome, wie beispielsweise Hormonausschiittungen. Langfristig kann dies
zu hohem Blutdruck und Herzinfarkten fiihren.

Zur Beeintrachtigung des Schlafes durch Larm wird in einer Vercffentlichung des
Interdisziplindren Arbeitskreises fiir Larmwirkungsfragen des Umweltbundesamtes
ausgefihrt, dass fiir die menschliche Gesundheit ein ungestorter Schlaf nach allge-
meiner Auffassung eine besondere Bedeutung hat. Gerauscheinwirkungen wah-
rend des Schlafes kénnen sich in einer Anderung der Schlaftiefe (mit und ohne
Aufwachen), dem Erschweren / Verzogern des Einschlafens bzw. Wiedereinschla-
fens, der Verkiirzung der Tiefschlafzeit bzw. Gesamtschlafzeit, in vegetativen Reak-
tionen oder indirekt als Minderung der empfundenen Schlafqualitdt auswirken
(Interdisziplindrer Arbeitskreis fiir Larmwirkungsfragen des Umweltbundesamtes,
1982).

Das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU)
fihrt zum Thema Larmwirkung aus, dass bereits geringe Larmpegel ab 25 dB(A) zu
Konzentrations- oder Schlafstérungen sowie Dauerbelastungen tiber etwa 65 dB(A)
am Tag zu einem erhohten Gesundheitsrisiko flihren kdnnen. Ab einem Pegel von
85 dB(A) wird tiber die gesundheitlichen Wirkungen hinaus das Gehor geschadigt
(BMU, 2008).

Zusammenfassend ist festzustellen, dass durch Larm neben psychophysischen
Auswirkungen, wie:

» Stress und Nervositat als Risikofaktoren fiir Herz-Kreislauf-Erkrankungen,

» Storung der Schlafqualitat,
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» Beeintrachtigung des Lebensgefiihls,
» Zunahme der Fehleranfalligkeit,

» Abnahme der Lernfahigkeit

auch soziale Auswirkungen, wie:

» Unterlassen von Kommunikation,

» Veranderung der Nutzung von Wohnraumen, Terrassen, Balkonen und Garten,
» Abnahme von Hilfsbereitschaft,

» stadtebaulicher Verfall,

» soziale Segregation

sowie 0konomische Auswirkungen, wie:

» Krankheitskosten,

» Kosten fur Medikamente, Schlafmittel,
» Wertminderung von Grundstiicken

entstehen. In einer Veroffentlichung der Weltgesundheitsorganisation (WHO, 2018)
wird daher empfohlen den durch den Straldenverkehr bedingten Larmpegel mog-
lichst auf unter 53 dB(A) fuir den Larmindex Lge, und 45 dB(A) fiir Lyigh: zU verringern.
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2 Bestands- und Sachstandsanalyse
2.1 Strukturelle und verkehrliche Rahmenbedingungen

211 Gemeinde- und Siedlungsstruktur

Die 16.296 Einwohner (Statistik Berlin-Brandenburg, 31.12.2023) zéhlende Gemeinde
Rlidersdorf bei Berlin liegt im Land Brandenburg unmittelbar am 6stlichen Rand der
Bundeshauptstadt Berlin im Landkreis Markisch Oderland (siehe Abb. 1). Der Berli-
ner Alexanderplatz befindet sich Luftlinie ca. 25 km vom Riidersdorfer Ortszentrum
entfernt. Die benachbarte Metropole erfiillt gemeinsam mit den umliegenden Mit-
telzentren Erkner, Neuenhagen bei Berlin und Strausberg wichtige Versorgungs-
funktionen fiir die Gemeinde. Es bestehen enge raumliche, siedlungsstrukturelle
und verkehrliche Verknlipfungen. Die Grundversorgung wird jedoch im Wesentli-
chen auf dem Riidersdorfer Gemeindegebiet gewahrleistet.
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Abb.1 Ubersichtslageplan Gemeinde Riidersdorf bei Berlin
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Die Gemeinde Rudersdorf bei Berlin umfasst neben dem gleichnamigen Hauptort
die Ortsteile Hennickendorf, Herzfelde und Lichtenow, wobei der Siedlungsschwer-
punkt mit knapp 2/3 der Einwohner in Riidersdorf selbst liegt.

Pragend fiir die Siedlungsstrukturen ist der Kalksteintagebau. Um den Tagebau
herum gruppiert sich u-férmig das Kernsiedlungsgebiet von Riidersdorf. Im Stiden
werden die Siedlungsbereiche vom Kalksee und Hohlem See abgeschlossen. Das
grolste Wohngebiet in Riidersdorf bildet das Neubaugebiet im Bereich Friedrich-
Engels-Ring / Briickenstralde, welches sich etwa einen Kilometer siidostlich des Ort-
szentrums befindet. Weitere zusammenhangende Wohnbebauung findet sich im
Umfeld des Kalkberger Platzes sowie im Bereich Puschkinstralde / Seestralse.

Insgesamt liegen die besiedelten Bereiche des Ortsteiles Riidersdorf einschlielslich
Alt-Ridersdorf und Bergbriick, ausgehend von der Ortsmitte, innerhalb eines Luft-
linienradius von 2 km. Die Ortsteile Hennickendorf, Herzfelde und Lichtenow befin-
den sich alle nordostlich des Kernsiedlungsgebietes Riidersdorf und sind raumlich
durch den Kalksteintagebau von diesem getrennt. Alle drei Ortsteile sowie auch die
Wohnlagen Alt-Riidersdorf, Bergbriick und Tasdorf weisen eher dorfliche Struktu-
ren auf.

Wichtige Industrie- und Gewerbestandorte finden sich siidlich von Tasdorf sowie
am nordostlichen Rand von Herzfelde. Zudem sind zwischen den beiden Ortslagen
am nordlichen Rand des Kalksteintagebaues ein Zementwerk, ein Betonsteinwerk
sowie ein Betonwerk angesiedelt.

212 Verkehrsnetzstruktur

Das StralSennetz wie auch die Ortsstruktur der Gemeinde Riidersdorf wird von der
mitten durch den ,Kernsiedlungsbereich" filhrenden Bundesautobahn BAB 10 (Ber-
liner Ring) dominiert. Aufgrund der topographischen Randbedingungen (Talliber-
gang siehe Abb. 2) handelt es sich dabei groRtenteils um Briickenbauwerke, die das
Siedlungsgebiet durchziehen. Die Autobahntrasse bildet daher eine malsgebende
stadtebaulich-raumliche Zasur im Ortsgebiet. Die Verkniipfung mit dem nachge-
ordneten Stralsennetz erfolgt an zwei Anschlussstellen im Westteil des Gemeinde-
gebietes.

Abb. 2 Autobahnbriicke der BAB 10 im Bereich des Ortskerns Riidersdorf
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Die stdliche Anschlussstelle ,Riidersdorf” bietet eine direkte Verkniipfung zum
Ortszentrum. Zirka 2,5 km nordlich befindet sich an der Anschlussstelle ,,Berlin Hel-
lersdorf” die Verkniipfung zwischen der BAB 10 und der in Ost-West-Richtung
durch das Gemeindegebiet verlaufenden B 1/ B 5. Aus Berlin kommend, durchlauft
diese nach der Querung der Autobahn die Ortslage Tasdorf, wird nordlich iber eine
Ortsumfahrung um die Ortschaft Herzfelde herumgefiihrt und durchlauft anschlie-
Send die Ortschaft Lichtenow. Die Bundesstralse dient neben den innergemeindli-
chen Verkniipfungen mafgeblich der Abwicklung der Quelle-Ziel-Verkehre zwi-
schen dem 0Ostlichen Umland und der Bundeshauptstadt.

Die parallel zur Autobahn in Nord-Siid-Richtung verlaufende L 30 quert in der Orts-
lage Riidersdorf ebenfalls die BAB 10 und bindet im Zuge der Ernst-Thalmann-
Stralse das Hauptortgebiet an die B 1/ B 5 an. Dabei wird die Ortslage Bergbrtick
durchquert. In Richtung Norden verlauft die L 30, ausgehend von der Ortslage Tas-
dorf, weiter in Richtung Fredersdorf-Vogelsdorf bzw. Petershagen-Eggersdorf.
Sudlich wird die Verbindung in Richtung Woltersdorf und Erkner hergestellt.

Weiter Ostlich durchzieht die L 23 ebenfalls in Nord-Siid-Richtung das Gemeinde-
gebiet. Sie schneidet die Ortsumfahrung im Verlauf der B 1/ B 5 nordlich des Ort-
steiles Herzfelde. Innerhalb der Ortslage besteht im Zuge der L 23 ein kurzer Versatz
zwischen MollenstralSe und Strausberger Stralse. Im Stiden gewahrleistet die L 23
die Verbindung in Richtung Griinheide, wahrend sie in Richtung Norden als Verbin-
dungsstralde zwischen den Ortsteilen Herzfelde und Hennickendorf dient und an-
schlielSend in Richtung Strausberg weiterfiihrt.

In Hennickendorf selbst wird die L 23 durch die aus Richtung Kalksteintagebau
kommende und in Richtung Rehfelde weiterfiihrende L 233 gekreuzt. Weitere Lan-
desstralsen im Gemeindegebiet bilden die L 232, welche zwischen Griinheide und
Rehfelde im Ortsteil Lichtenow die B 1 orthogonal schneidet, die L 303, welche vom
Ortsteil Tasdorf in Richtung Norden fiihrt und die L 302, die ausgehend vom Orts-
kern Rudersdorf direkt in Richtung Westen nach Schoneiche und anschlielsend
nach Berlin-Friedrichshagen verlauft.

Die HaupterschlielSungsachse im Ortskerngebiet Riidersdorf sowie die Verbindung
zwischen RUldersdorf und Herzfelde bildet der StralBenzug Stralse der Jugend /
Bergstralse / MarienstralSe / Karl-Liebknecht-StralSe. Weitere Verkniipfungen, die
das StralSennetz vervollstandigen, werden durch die Puschkinstralse, Seestralse,
Rudolf-Breitscheid-Stralse und Briickenstralse gewdhrleistet. Letztere dient insbe-
sondere der Anbindung des Plattenbaugebietes F.-Engels-Ring / Briickenstralse.

Die Erschlielsung des Immanuel Klinikums Ridersdorf, welches sich siidlich des
Ortskerngebietes am Ostlichen Ufer des Kalksees befindet, erfolgt tiber die Wald-
stralSe. Diese ist gleichzeitig in Richtung Stiden mit der Gemeinde Woltersdorf ver-
bunden.
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213 Verkehrsaufkommen auf Bundes- und Landesstralden

Die Verkehrsaufkommen im Zuge der Bundesfernstralen bzw. Landesstralsen und
deren Entwicklung konnen im Bereich der Gemeinde Riidersdorf anhand verschie-
dener Quellen nachvollzogen werden. Eine ganzjahrige Erfassung der Verkehrs-
mengen erfolgt an den Dauerzahlstellen ,,Erkner" im Zuge der BAB 10 (siehe Abb. 3)
sowie ,Vogelsdorf" im Verlauf der B 1/ B 5 (siehe Abb. 4).

Neben dieser punktuellen Erfassung wird im 5-Jahres-Rhythmus das Verkehrsauf-
kommen der Bundes- und Landesstralsen im Rahmen der sogenannten Stralsen-
verkehrszahlung erfasst. Die letzten Erfassungen erfolgten in den Jahren 2010, 2015
und 2021. Diese beinhalten flir den Bereich der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin die
in Abb. 3 zusammengefassten Werte.
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Abb.3 Verkehrsentwicklung an der Dauerzéhlstelle BAB 10 ,,Erkner"
Datenquelle: (BASt, 2022)

Im Verlauf der BAB 10 haben die Gesamtverkehrsaufkommen bis 2007 kontinuier-
lich zugenommen. Nach einer Phase der Stagnation war ab 2013 wieder ein spiirba-
rer Anstieg zu verzeichnen. Zwischen 2013 und 2017 hat der Gesamtverkehr um 17
% zugenommen. Beim Schwerverkehr lag der Zuwachs in diesem Zeitraum bei ca.
41 %. Bezogen auf das Jahr 1994 haben sich die Schwerverkehrsaufkommen mehr
als verdoppelt. Die Gesamtverkehrsaufkommen haben sich im Zeitraum zwischen
1994 und 2017 um ca. 68 % erhoht. Seit 2016 haben sich die Verkehrsaufkommen
wieder auf einem gleichbleibenden Niveau stabilisiert. Fiir die Jahre 2020 bis 2022
liegen fiir die Dauerzahlstelle keine Daten vor.
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Abb.4  Verkehrsentwicklung an der Dauerzahlstelle B1/ B 5, Vogelsdorf”
Datenquelle: (BASt, 2022)
Verkehrsaufkommen [Kfz/24h]
Stralsenabschnitt
Gesamtverkehr Schwerverkehr
2010 | 2015 | 2021 | 2010 | 2015 | 2021
B1/B5 | ostlich Tasdorf 14.541 | 13.971 | 18139 | 1.950 | 2.045 | 2.301
B1/B5 | Ostlich Berliner Str. L 233 10.440|10.190 | 11.876 | 1.772 | 1.465 | 1.759
B1/B5 | westlich Lichtenow 7.803 | 7.949 | 9459 | 826 | 1.064 | 1.027
B1/B5 | ostlich Lichtenow 7.842 | 7.032 | 8.658 | 890 940 835
L 30 sudlich Tasdorf 7.635 | 5647 | 7.830 621 577 938
L 303 Sudlich Eggersdorf 10.755 | 12.339 | 13185 | 481 522 449
L23 nordlich Hennickendorf 3.275 | 2398 | 3.116 21 149 267
L23 sudlich Hennickendorf 4.638 | 3348 | 4553 | 325 260 275
L23 stdlich Herzfelde 3.781 | 3.062 | 3.461 352 286 292
Tab.3 Entwicklung der Verkehrsaufkommen im Bundes- und Landesstralsennetz

Datenquelle: (LS Brandenburg, 2010 / 2015 / 2021)

Auch an der Dauerzahlstelle ,Vogelsdorf" (B 1/ B 5) ist im Zeitraum zwischen 2013
und 2019 eine ansteigende Tendenz der Gesamt- und Schwerverkehrsaufkommen
zu verzeichnen gewesen (siehe Abb. 4). Im Vorherzeitraum waren die Verkehrs-
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mengen leicht riicklaufig. Die geringeren Belegungen in den Jahren 2020 und 2021
sind wahrscheinlich auf die Auswirkungen der SARS-CoV-2-Pandemie zurlickzu-
flhren. Die im Jahr 2022 erhobene Verkehrsmenge liegt weiterhin leicht unter dem
Niveau vor den Einschrankungen durch die Pandemie.

Mit entsprechenden Wechselwirkungen ist auch fiir die im Jahr 2021 erfassten Ver-
kehrsaufkommen im Rahmen der StralSenverkehrszahlung auszugehen (siehe Tab.
3). Auffallig sind hier im Vergleich zur Zahlung 2015 die teilweise deutlichen Zunah-
men im Verlauf der B 1/ B 5. Dies ist einerseits auf die Inbetriebnahme der Ortsum-
gehung Herzfelde im Jahr 2016 zurlickzufiihren.

Zum anderen sind hier sowie auch fiir die anderen Zahlstellen Auswirkungen auf-
grund von Baumalsnahmen zu berticksichtigen. Dies betrifft u. a. die unter Vollsper-
rung erfolgte Sanierung der L 23 im Bereich Torfhaus sowie die baubedingte Sper-
rung der L 30 im Bereich der Briickenquerung tiber den Stolpkanal.

Aufgrund der erfolgten Ansiedlung bzw. des weiteren Ausbaus von Tesla unmittel-
bar stidlich der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin in Griinheide ist zukiinftig mit deut-
lichen Auswirkungen auf die Verkehrsaufkommen im Zuge der BAB 10 sowie im
unmittelbar angrenzenden Bundes- und Landesstralennetz zu rechnen. Betroffen
sind dabei auch verschiedene Stralsenabschnitte im Gemeindegebiet.

214 Erganzende Verkehrserhebungen im Gemeindegebiet

Im Rahmen der Bestandsanalysen hat sich gezeigt, dass fiir verschiedene Teilab-
schnitte des Hauptstralsennetzes in der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin keine bzw.
lediglich unzureichende Informationen zu den Verkehrsaufkommen bzw. Larm-
emissionen vorliegen. Daher wurden im Rahmen der Larmaktionsplanung im Jahr
2019 sowie parallel in den vergangenen Jahren durch die Gemeinde Riidersdorf er-
ganzende Verkehrserhebungen durchgefiihrt. Diese bilden die Grundlage fiir die
vertiefenden Larmberechnungen im Rahmen der Larmaktionsplanung (siehe Kapi-
tel 2.4.4.2) sowie fiir die Interessenabwagung von verkehrsorganisatorischen Mal3-
nahmen.

21.41 Methodik Verkehrszahlung 2019

Im Rahmen der Verkehrserhebungen wurden unter Beriicksichtigung der jeweiligen
ortsspezifischen Rahmenbedingungen zwei unterschiedliche Zahlmethoden ange-
wendet:

» Seitenradarerhebungen

Die Verkehrsdatenerfassung erfolgte mittels klassischen Seitenradarmessgera-
ten vom Typ EasyCount der CAT Traffic, Cichon Automatisierungstechnik
GmbH. Die Seitenradarerhebungen wurden jeweils Uiber den Zeitraum einer
kompletten Woche (Mo-So) durchgefiihrt.
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Je nach zu erwartender Verkehrsmenge erfolgte eine unidirektionale oder eine
bidirektionale Erfassung. Wahrend bei der unidirektionalen Erfassung jede
Fahrtrichtung mit einem gesonderten Seitenradargerat erfasst wird, kommt bei
der bidirektionalen Erfassung nur ein Gerat flir beide Fahrtrichtungen zum Ein-
satz. Im Vorfeld wurde anhand von Altbestandsverkehrsdaten, den ortlichen
Rahmenbedingungen sowie Verkehrsmengeninformationen angrenzender Ab-
schnitte eine verkehrsplanerische Voreinschatzung vorgenommen. Ab einem zu
erwartenden Verkehrsaufkommen von ca. 6.000 Kfz/24h wurde eine beidseiti-
ge Erfassung mit zwei Seitenradargeraten pro Querschnitt durchgefiihrt.

» Knotenpunktzdhlungen

An einzelnen Standorten war der Einsatz von Seitenradargeraten technisch
nicht moglich. Die Erhebungen wurden hier als Knotenpunktzdhlungen durch-
gefiihrt. Im Rahmen der Einzelerhebungen (Handzéhlungen) wurde jeweils an
einem wochenmittigen Werktag (Dienstag - Donnerstag) die Verkehrsmengen
im Zeitraum zwischen 6 - 19 Uhr stromfein sowie getrennt fiir die unterschiedli-
chen Fahrzeugklassen erfasst.

Im Anschluss wurden die erhobenen Daten zu Gesamtverkehrsstarken aggregiert
und auf jahresmittlere Werte hochgerechnet. Die jahreszeitlichen Schwankungen
wurden gemals den Vorgaben des ,Handbuches fiir die Bemessung von Stralsen-
verkehrsanlagen (HBS 2015)" (FGSV, 2015) beriicksichtigt®.

Fir die Hochrechnung der Knotenpunktzahlungen wurde auf die Informationen
benachbarter Seitenradarerhebungspunkte zurtickgegriffen. Die Anteile der Erhe-
bungsstichprobe am Gesamtverkehrsaufkommen des Zahltages konnten aus der
Tagesganglinie der Seitenradarerhebung abgeleitet werden. Fiir die Hochrechnung
auf die durchschnittlichen Wochenwerte wurde auf die Kenndaten der Wochen-
ganglinie zurlickgegriffen.

Abschlielsend wurden die notwendigen Eingangsdaten fiir die akustischen Berech-
nungen (durchschnittliche stiindliche Verkehrsaufkommen fiir die unterschiedli-
chen Tageszeitraume, Nutzungsanteile der unterschiedlichen Fahrzeugklassen, etc.)
abgeleitet.

2.1.4.2 Baustellen, dufSere Einfliisse, etc. Verkehrszahlung 2019

Im Rahmen der Vorabstimmungen wurden laufende bzw. geplante Baumalsnahmen
im Umfeld der einzelnen Erhebungsstandorte evaluiert und die Erhebungszeitrau-
me angepasst. Folgende baustellenbedingten Wechselwirkungen waren wahrend
der Verkehrserhebungen zu verzeichnen:

Die Hochrechnung erfolgte zudem auf Grundlage der Erkenntnisse aus dem Forschungsvorha-
ben ,Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf Hauptverkehrsstralen in Grofsstad-
ten" (Arnold et al.) orangene Reihe, Heft 1007, 2008
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» Im Zeitraum zwischen August 2017 und September 2019 wurde die Kalkgraben-
briicke im Zuge der BergstralSe saniert. Der Verkehr wurde hierzu mittels Bau-
stellen-LSA wechselseitig an der Baustelle vorbeigefiihrt.

» Die L 23 war im Bereich Torfhaus nordlich der Ortslage Hennickendorf im Zeit-
raum zwischen Februar 2017 und September 2020 vollsténdig fiir den Verkehr
gesperrt. In den sidlich angrenzenden Abschnitten der L 23 ist entsprechend
von reduzierten Verkehrsaufkommen auszugehen.

Abgesehen von den aufgefiihrten Einschrankungen waren auch auf Basis der Plau-
sibilisierung der Daten im Erhebungszeitraum im Bereich der Messstellen keine Ein-
schrankungen des Verkehrsflusses festzustellen. Der Verkehr lief behinderungsfrei.

2.1.4.3 Zahlpunkte und Erhebungszeitraume

Die Verkehrszahlungen wurden unter Beriicksichtigung der Vorgaben der ,,Emp-
fehlungen fiir die Durchfiihrung von Verkehrserhebungen (EVE)" (FGSV, 2012) vor-
genommen. Dies bedeutet, dass der jeweilige Zahlzeitraum so gewahlt wurde, dass
keine Einfllisse durch Ferien und Feiertage erfolgen. Zum Uiberwiegenden Teil er-
folgten die Verkehrserhebungen mittels Seitenradartechnik.

In Tab. 4 sind die Standorte, Erhebungszeiten und Detektionsmethoden fiir die

Verkehrserhebungen im Rahmen der Larmaktionsplanung zusammengefasst.

Nr. | StralSe Abschnitt Methodik Zeitraum
(von / bis)
1. Hauptstralse zw. Mollenstrale Seitenradar, 21.3.2019 -
(OT Herzfelde) und Lindenstrafe Ost bidirektional 28.3.2019
2. | Puschkinstralse zw. Bergmannsgliick und Seitenradar, 21.03.2019 -
Unterfiihrung BAB 10 bidirektional 27.03.2019
3. | Riidersdorfer Stralse zw. WerkstralSe Seitenradar, 21.03.2019 -
(OT Herzfelde) und HauptstralSe bidirektional 29.03.2019
4. | WaldstralSe stidlich Unterfiihrung Seitenradar, 21.03.2019 -
BAB 10 bidirektional 29.03.2019
5. | Chausseestrale zw. Zum Bruch Seitenradar, 29.03.2019 -
(B1, OT Lichtenow) und FlieBweg unidirektional 05.04.2019
6. | Berliner StraRe (L 233, | zw. Wohnpark Am Stie- Seitenradar, 29.03.2019 -
OT Hennickendorf) nitzsee und Lindenweg bidirektional 06.04.2019
7. FriedrichstralRe (L 23, zw. Berliner Stralse Seitenradar, 29.03.2019 -
OT Hennickendorf) und Kirchplatz bidirektional 05.04.2019
8. | Ernst-Thalmann- zw. Am Kanal Seitenradar, 13.08.2019 -
Stral3e (L 23) und MaienbergstralRe unidirektional 21.08.2019
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Nr. | StralSe Abschnitt Methodik Zeitraum
(von / bis)
9. | Schoneicher zw. Miihlenstral3e Seitenradar, 06.05.2019 -
Landstrale (L 302) und Berghofer Weg unidirektional 13.05.2019
10. | Mollenstralse zw. Lindenstr. Seitenradar, 13.05.2019 -
(L 23, OT Herzfelde) und Am Heidefeld bidirektional 20.05.2019
1. | Am Stolp (L 30) zw. Am Sandberg Seitenradar, 13.05.2019 -
und Bergmannsgliick unidirektional 20.05.2019
12. | Berliner Stral3e zw. L 303 Seitenradar, 20.05.2019 -
(B1/B5, OT Tasdorf) | und Tasdorf Siid unidirektional 27.05.2019
13. | Strausberger StraRRe zw. Hauptstralde Seitenradar, 20.05.2019 -
(L 23, OT Herzfelde) und ZiegelstralSe unidirektional 27.05.2019
Tab. 4: Verkehrszahlung 2019 - Standorte / Erhebungszeiten
Nr. | StralRe Abschnitt Methodik Zeitraum
(von / bis)
14. | Bergstralse zw. StralRe der Jugend und | Seitenradar, 05.08.2019 -
R.-Breitscheid-Strale unidirektional 12.08.2019
15. | StrafSe der Jugend zw. Feldstralse und R.- Seitenradar, 05.08.2019 -
Breitscheid-Strale unidirektional 12.08.2019
16. | Herzfelder Stralse zw. Hemmor-Ring und Seitenradar, 13.08.2019 -
Werkstralse bidirektional 20.08.2019
17. | Karl-Liebknecht- zw. Herzfelder Stralse und | Seitenradar, 13.08.2019 -
Stralse Fiirstenwalder Stralse bidirektional 20.08.2019
18. | Knotenpunkt L 303 / Altlandsberger StraBe (L30) / | KP-Erhebung 15.08.2019
Tasdorfer Stral%e (L 30) im OT Tasdorf
19. | Hauptstralse zw. Werksstrafde und Rii- | Seitenradar, 06.09.2016 -
(OT Herzfelde) dersdorfer Str. bidirektional 13.9.2016
20. | Ortsumfahrung (B1/ zw. Hauptstrale und Seitenradar, 16.5.2017 -
B 5, OT Herzfelde) Strausberger Strafe (L 23) | unidirektional 23.5.2017
21. | Knotenpunkt HauptstraBe (L 23) / Strausberger Str. | KP-Erhebung 16.05.2017
(L 23) / HauptstraRe im OT Herzfelde
22. | Berliner Stralse zw. Frankfurter Chaussee | Seitenradar, 01.06.2016 -
(B1/B5)und Betonwerk | bidirektional 02.06.2016
Tab.5: weitere Verkehrszahlung - Standorte / Erhebungszeiten
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Dariiber hinaus standen fiir verschiedene Stralsenabschnitte Zahlwerte weiterer
Erhebungen zur Verfligung. Diese wurden grofStenteils im Auftrag des LfU durch-
gefiihrt. Deren Rahmenbedingungen sind in Tab. 5 zusammengefasst.

Fir die Verkehrserhebungen, welche in den vergangenen Jahren durch die Gemein-
de Rudersdorf durchgefiihrt worden sind, wurde im Rahmen der Larmaktionspla-
nung eine Plausibilisierung vorgenommen. Zahlungen mit moglichen Wechselwir-
kungen durch Baumalsnahmen, Feiertage, Ferien, aulSergewohnliche Ereignisse
wurden nicht beriicksichtigt. Vor allem durch die Vollsperrung im Zuge der L 30 im
Bereich der Briicke tiber den Stolpkanal sowie die Auswirkungen der SARS-CoV-2-
Pandemie sind eine Vielzahl der kommunalen Messwerte aus den letzten Jahren
nicht reprasentativ. Die fiir die Larmaktionsplanung relevanten Erhebungen sind in
Tab. 5 zusammengefasst.

Nr. | StralSe Abschnitt Methodik Zeitraum
(von / bis)

23. | ChausseestralRe (B1, zw. Zinndorfer StraRe (L Seitenradar, 13.06.2023 -

OT Lichtenow) 232) und Ortsausgang (Ri. | bidirektional 20.06.2023
Herzfelde)

24. | BahnhofstraBe (L233, | zw. Kreisverkehr Kirch- Seitenradar, 01.03.2023 -
OT Hennickendorf) platz und Gemarkungsgr. | bidirektional 08.03.2023

25. | Friedrichstral3e (L 23, zw. Berliner Str. und Ernst- | Seitenradar, 23.08.2021 -
OT Hennickendorf) Thalmann-Str. bidirektional 30.08.2021

26. | Pappelhain / Strauls- zw. Ernst-Thalmann-Str. Seitenradar, 21.11.2022 -
berger Str. (L 23, OT undB1 bidirektional 28.11.2022
Hennickendorf)

27. | HauptstraRe (OT zw. MéllenstrafBe (L 23) Seitenradar, 22.09.2022-
Herzfelde) und Ahornstralde bidirektional 29.09.2022

Tab.6:  kommunale Verkehrszadhlung - Standorte / Erhebungszeiten
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2.1.4.4 Ergebnisse der Verkehrserhebungen

Die Ergebnisse der Verkehrserhebungen sind in Tab. 7 fiir die einzelnen Erhebungs-
querschnitte zusammengefasst. Eine Ubersichtsdarstellung zu den Verkehrsauf-

kommen im Gemeindegebiet findet sich in Abb. 5.

und R.-Breitscheid-Stralle

Nr. | Ortsteil StralSe DTVMoso | SV>3,5t | SV-Anteil
[Kfz/24h] [Fz.SV/24h] [9%)]
1. | Hauptstralde zw. Mollenstralse
(OT Herzfelde) und Lindenstrafe Ost 2623 201 7,64
2. | Puschkinstralse zw. Bergmannsgliick und
Unterfiihrung BAB 10 1978 103 >0
3. | Riidersdorfer Stralse zw. WerkstralSe
(OT Herzfelde) und Hauptstralde 2.888 107 3,72
4. | Waldstralse stidlich Unterfiihrung
BAB 10 3.663 106 2,90
Chausseestralse zw. Zum Bruch
> (B1, OT Lichtenow) und FlieBweg 2.084 963 10,61
Berliner StraBe (L 233, | zw. Wohnpark Am Stie-
6. OT Hennickendorf) nitzsee und Lindenweg 3517 88 2,20
FriedrichstralRe (L 23, zw. Berliner Strale
7 OT Hennickendorf) und Kirchplatz 6.308 413 6,55
Ernst-Thalmann- zw. Am Kanal
8. StralRe (L 23) und MaienbergstralRe 8.253 653 791
Schoneicher zw. MiihlenstralSe
2. LandstraRe (L 302) und Berghofer Weg 10.048 681 6,78
MollenstralSe zw. Lindenstr.
10. (L 23, OT Herzfelde) und Am Heidefeld 3.884 309 796
n Am Stolp (L 30) zw. Am Sandberg ) 1613 104 6.47
und Bergmannsgliick
Berliner Stralse zw. L 303
1e. (B1/B5, OT Tasdorf) | und Tasdorf Siid 14.630 2.291 15,66
Strausberger Stralse zw. Hauptstralse
B. (L 23, OT Herzfelde) und Ziegelstralde 2.630 147 260
14. | BergstralSe zw. StralSe der Jugend 10.372 258 2,49
und R.-Breitscheid-Stralse
15. | StrafSe der Jugend zw. FeldstralSe 10.507 200 1,90
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Nr. | Ortsteil StralSe DTVmosoe | SV>3,5t | SV-Anteil
[Kfz/24h] [Fz.SV/24h] [9%)]
16. | Herzfelder Stralde zw. Hemmor-Ring und 3.202 115 3,60
Werkstralse
17. | Karl-Liebknecht- zw. Herzfelder Stral3e 3.435 124 3,61
Stralse und Fiirstenwalder StralRe
18.1 | L303, OT Tasdorf norddstlich Altlandsberger 16.927 743 439
StralRe (L 30)
18.2 | L303, OT Tasdorf zw. Berliner Str.(B1/B5) 14.815 573 3,87
und Tasdorfer Str. (L 30)
18.3 | Altlandsberger StralSe | nordwestlich L 303 5.326 337 6,32
(L 30, OT Tasdorf)
18.4 | Tasdorfer Strale zw. L 303 und Berliner 2.492 104 417
(L 30, OT Tasdorf) StralRe (B1/B5)
19 | Hauptstrale zw. Werksstrafse und RUi- 3.740 243 6,50
(OT Herzfelde) dersdorfer Str.
20 | Ortsumfahrung (B1/ zw. HauptstralSe und 9.286 1.395 15,02
B 5, OT Herzfelde) Strausberger Straf3e (L 23)
211 | Hauptstralse zw. Riidersdorfer Str. und 5.715 409 7,15
(L 23, OT Herzfelde) Strausberger Str. (L 23)
21.2 | Hauptstral3e zw. Strausberger Str. (L 23) 6.115 326 5,33
(OT Herzfelde) und Méllenstr. (L 23)
22. | Berliner StralSe zw. Frankfurter Chaussee 4.043 452 1118
(B1/B5) und Betonwerk
23. | Chausseestrale (B1, zw. Zinndorfer StraRe (L 9.240 713 772
OT Lichtenow) 232) und Ortsausgang (Ri.
Herzfelde)
24. | BahnhofstraRe (L233, | zw. Kreisverkehr Kirch- 4115 87 212
OT Hennickendorf) platz und Gemarkungsgr.
25. | FriedrichstralRe (L 23, zw. Berliner Str. und Ernst- 4.085 154 3,76
OT Hennickendorf) Thalmann-Str.
26. | Pappelhain / Strauls- zw. Ernst-Thalmann-Str. 4.853 437 9,01
berger Str. (L 23, OT und B 1
Hennickendorf)
27. | HauptstraRe (OT Herz- | zw. MdllenstralBe (L 23) 2.523 240 9,51
felde) und Ahornstrae
Tab.7: Gesamtverkehrsaufkommen je Erhebungsquerschnitt
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Abb. 5 Durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen im Gemeindegebiet
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Hierbei wurden fiir die Hauptstralse im Ortsteil Herzfelde und fiir die Chausseestra-
Be im Ortsteil Lichtenow die aktuellen Zshlwerte aus dem Jahr 2022 (Zahlpunkte 23
und 27) und nicht die Zahlwerte aus dem Jahr 2019 (Zahlpunkte 1 und 5) verwendet.

215 Fahrbahnoberflachenzustand

Im Zuge der Autobahn BAB 10 sowie der Bundesstralde B 1/ B 5 ist durchgangig ein
weitgehend ebener Fahrbahnoberflachenzustand festzustellen. Defizite bestehen
hingegen in verschiedenen Abschnitten des Landes- und kommunalen Haupt- und
Erschlieffungsstralsennetzes. Diese wirken sich in unterschiedlichem Umfang auf
die aktuelle Larmsituation aus. An mehreren Stellen handelt es sich lediglich um
Rissbildungen, Flickstellen und Unebenheiten. Diese betrifft beispielweise folgende
Stralsenabschnitte:

» MollenstralBe (L 23, OT Herzfelde)
» Strausberger StrafSe (L 23, OT Herzfelde)
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» Teilabschnitt der FriedrichstraBe (L 23, OT Hennickendorf)
» Rehfelder StralRe (L 233, OT Hennickendorf)

» Puschkinstralse westlich der Einmiindung Neue Strale

» Karl-Liebknecht-StraBe (ndrdlicher Teilabschnitt)

» Bergstralse / Marienstralde

Andernorts sind Oberflachendefizite mit deutlichen Auswirkungen auf die Larmsi-
tuation zu verzeichnen. Dies betrifft beispielsweise folgende Stralsenabschnitte:

» StraRe der Jugend (L 30), Pflasterabschnitt zwischen Landhof und Miihlenstrale
(siehe Abb. 6 rechts)

» Landhof / Am Stolp (L 30), Fahrbahnverwerfungen / Aufbriiche (siehe Abb. 6
links)

» Knotenpunkt Am Stolp (L 30) / PuschkinstralSe, unebenes Pflaster

» WaldstralSe im Bereich Seebad, Betonplatten

» Berliner StrafSe (L 233, OT Hennickendorf), Oberflachen- und Tragfahigkeitsdefi-
zite

< e e
}‘)}‘v“‘”
i

Am Stolp / Landhof

Abb. 6 Oberflachendefizite im LandesstralSennetz

Wohnaebiet Briickenstrale Kalkberaer Platz

Abb.7 Oberflachendefizite im Anliegerstralsennetz
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Weitere Fahrbahnoberflachendefizite finden sich vielfach im nachgeordneten An-
liegerstralsennetz. So sind beispielsweise im Wohngebiet Briickenstralse / Friedrich-
Engels-Ring (siehe Abb. 7 links) nahezu flaichendeckend Plattenbeldge bzw. Fahr-
bahnaufbriiche zu verzeichnen. Im Bereich des Ortszentrums Riidersdorf ist hinge-
gen bereits eine weitgehende Sanierung der Fahrbahnoberflachen erfolgt. Hier
wurde aus gestalterischen Griinden teilweise Pflaster verbaut (siehe Abb. 7 rechts).

Auch im Bereich der Gehwege bestehen teilweise erhebliche Einschrankungen
durch eine unzureichende Oberflachenqualitdt bzw. fehlende FulRwegverbindun-
gen.

2.1.6 Unfallsituation

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurden von der Polizeidirektion Ost die Un-
falldaten fiir die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin zur Verfiigung gestellt. Aufgrund
der Auswirkungen der SARS-CoV-2-Pandemie sind die Unfalldaten flir die Jahre
2020 und 2021 nicht reprasentativ und wurden entsprechend nicht verwendet. Im
Sinne der Betrachtung eines zusammenhdngenden 3-Jahres-Zeitraumes wurden
entsprechend die Unfalldaten fiir die Jahre 2016 bis 2018 genutzt.

Pro Jahr ereignen sich in diesem Zeitraum in der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin
durchschnittlich ca. 607 Unfalle. Bei ca. 11,5 % der Unfalle sind Personenschaden zu
verzeichnen gewesen. In den untersuchten drei Jahren ereigneten sich vier Unfalle
mit Todesfolge auf dem Gemeindegebiet.

400
Unfalltypen:
350 1 1 1 @ Fanruntan()
2 Abbiege-Unfall (AB)
3 @ Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
300 4 | 4 <) OUberschreiten-unfall (Us)
5 0 Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
6 Unfall im Léngsverkehr (LV)
250 + 7 @ Sonstiger Unfall (SO)
200
150
M1
100 5
58 59 °° 63 e e
5o |49 43 4 o M Z &R
o4 T—
. HE
Fahrunfall Abbiege-Unfall  Einbiegen/Kreuzen-  Uberschreiten Unfall durch den Unfallim Sonstiger Unfall

Unfall Unfall ruhenden Verkehr Langsverkehr

Abb. 8 Unfalle nach Unfalltypen (2016 bis 2018)
Datenquelle: (PD Frankfurt (Oder), 2016, 2017, 2018)

Bezogen auf alle erfassten Unfalle (siehe Abb. 8) sind die sonstigen Unfélle domi-
nierend. Hierbei handelt es sich jedoch zumeist um eher unbedeutende Kollisionen
z. B. beim Parken sowie im Nebennetz. Bei den Unfallen mit Personenschaden wer-
den beziiglich der Unfalltypen andere Schwerpunktbereiche deutlich (siehe Abb. 9).
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Bei etwa einem Drittel der entsprechenden Unfalle (33 %) handelte es sich um Kolli-
sionen im Langsverkehr. Wesentliche Ursachen bilden hierbei ein zu geringer Ab-
stand zu vorrausfahrenden Fahrzeugen sowie unangepasste Geschwindigkeiten.

40

Unfalltypen:

1 @ Fahrunfall (F)

2 Abbiege-Unfall (AB)

3 @ Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
0 {400 i 05 29

5 @ Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)

6 Unfall im Langsverkehr (LV)
7 @ Sonstiger Unfall (SO) 24

20

2017

o
o
~

2015
2016
2017

o
2015 S
2016
2017 op
—
—
NS
2015
2016
2017

Fahrunfall Abbiege-Unfall ~ Einbiegen/Kreuzen-  Uberschreiten Unfall durch den Unfallim Sonstiger Unfall
Unfall Unfall ruhenden Verkehr Langsverkehr

Abb.9 Unfélle mit Personenschaden nach Unfalltypen (2016 bis 2018)
Datenquelle: (PD Frankfurt (Oder), 2016, 2017, 2018)

Ein weiteres Konfliktfeld bilden Unfalle im Umfeld von Knotenpunkten, Einmiin-
dungen und Grundstiickszufahrten. In Summe sind ca. 40 % den Unfalltypen Ein-
biegen-Kreuzen (Verursacher: Fahrzeug aus der Nebenrichtung) und Abbiegen
(Verursacher: Fahrzeug beim Verlassen der Hauptstrale) zuzuordnen. In beiden
Fallen konzentrieren sich die Konflikte schwerpunktmalSig auf das Haupt- und Er-
schlieBungsstralsennetz.

Im Aulerortsbereich sind Wildunfalle dominierend. Pro Jahr ereignen sich auf dem
Gemeindegebiet Riidersdorf mehr als 100 polizeilich erfasste Kollisionen mit Wild-
tieren. Schwerpunktbereiche bilden dabei die L 303 nordlich von Tasdorf, die L 23
stidlich von Herzfelde und die K 6421 am 0Ostlichen Rand des Gemeindegebietes.

Weiterhin auffallig der Umfang der Beteiligung des Fuls- und Radverkehrs. Bezo-
gen auf alle Unfille liegt deren Anteil zwar lediglich bei ca. 4 %. Bei den Unfallen mit
Personenschaden findet jedoch in etwa 29 % aller Kollisionen eine Beteiligung des
Fuls- und Radverkehrs statt. Dies verdeutlicht den besonderen Handlungsbedarf
zur weiteren kontinuierlichen Verbesserung der Rahmenbedingungen flir die
Nahmobilitat bzw. den Fuls- und Radverkehr.
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2.1.7 Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Innerhalb der geschlossenen Ortschaften liegt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
im Haupt- und Erschlielsungsstralsennetz tiberwiegend bei 50 km/h. Abweichende
Regelungen bestehen aktuell in folgenden Bereichen:

» Tempo 30:

Ernst-Thalmann-StraRBe (L 30) zwischen Vogelsdorfer StraBe und Ernst-
Thalmann-Strale HNr. 12 (mit Zusatzzeichen Larmschutz)

Am Stolp (L 30) zwischen PuschkinstraBe und Am Stolp HNr. 12 (aufgrund
von StralRenschaden)

WaldstralSe im Bereich Immanuel Klinik Riidersdorf

MollenstralRe (L 23) OT Herzfelde (zwischen 22 — 6 Uhr mit Zusatzzeichen
Larmschutz)

Karl-Liebknecht-StrafSe im Bereich der Kita Kleine Forschergeister (werk-
tags aulSer samstags zwischen 6 - 17 Uhr)

» Tempo 30 fur den Schwerverkehr

Berliner StralRe (B 1/ B 5) OT Tasdorf zwischen Ernst-Thalmann-StralRe und
L 303 (zwischen 22 - 6 Uhr)

ChausseestralBe (B 1/ B5) OT Lichtenow zwischen DorfstralRe und FlieBweg

Berliner StralRe (L 233) OT Hennickendorf zwischen Betonwerk und Fried-
richstraRe (aufgrund von StralBenschaden)

Strausberger StraRe (L 23) OT Herzfelde (aufgrund von StralBenschaden)

Im nachgeordneten Anlieger- und Nebenstralsennetz wurde vielfach bereits eine
flichendeckende Verkehrsberuhigung (Tempo-30-Zonen, verkehrsberuhigte Berei-
che) umgesetzt. Nur vereinzelt sind entsprechende Regelungen bisher nicht umge-
setzt worden.

Im AulBerortsbereich ist teilweise die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h
begrenzt. Dies betrifft z. B. die Ortsverbindungen zwischen Riidersdorf und Herz-
felde, Herzfelde und Hennickendorf (L 23) bzw. teilweise zwischen Tasdorf und
Herzfelde (B 1/ B 5) sowie die L 302 westlich der Ortslage Riidersdorf und die L 303
im Umfeld der Ortslage Tasdorf.

2.1.8 Geschwindigkeitsniveau auf der Autobahn

Im Bereich Riidersdorf bei Berlin existiert im Zuge der BAB 10 lediglich nachts im
Bereich der Briickenbauwerke eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h. An-
sonsten besteht keine Geschwindigkeitsbegrenzung. In den Tagesstunden sowie
aulserhalb der Briickenbereiche, auch nachts, gilt lediglich die allgemein in Deutsch-
land auf Autobahnen giiltige Richtgeschwindigkeit von 130 km/h.
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Abb.10  Geschwindigkeitsniveau im Bereich der Zshlstelle ,,Radefeld" (BAB 14)
Quelle: (Freistaat Sachsen, 2005 - 2022)

Die real gefahrene Geschwindigkeit auf ,freigegebenen Autobahnabschnitten ist
jedoch wesentlich hoher. Dies verdeutlicht das in Abb. 10 dargestellte Beispiel von
der BAB 14 im Bereich Radefeld. Die Vg liegt hier im Jahresmittel zwischen 155 und
160 km/h. Regelmalsig fuhren mehr als die Halfte der Pkw schneller als 130 km/h. Im
Jahr 2022 fuhren ca. 10 % der Verkehrsteilnehmer schneller als 160 km/h.

Neben den Effekten einer fehlenden generellen Geschwindigkeitsbegrenzung zei-
gen die Ergebnisse der Dauerzahlstelle jedoch auch, dass eine nahezu durchgehen-
de Uberschreitung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten im Lkw-Verkehr er-
folgt. An der Dauerzahlstelle ,,Radefeld" variiert die Vgs-Geschwindigkeit zwischen
90 und 97 km/h. Auch die mittlere Geschwindigkeit liegt durchgehend bei deutlich
uber 80 km/h (siehe Abb. 10).

Ahnliche Ergebnisse sind auch an den meisten Dauerzahlstellen im Verlauf der Au-
tobahnen zu verzeichnen. Im Bereich Riidersdorf bei Berlin ist entsprechend von ei-
nem ahnlichen Geschwindigkeitsniveau beim Schwerverkehr auszugehen.

Da die Larmberechnungen gemals VBUS und RLS-19 auf Grundlage der Richtge-
schwindigkeit von 130 km/h und einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 80

Die Vgs ist eine verkehrstechnische bzw. statistische KenngroRe zur Vermeidung von Verzer-
rungen wie sie teilweise bei der arithmetischen Mittelwertbildung entstehen. Sie gibt die Ge-
schwindigkeit an, die von 85 % der Verkehrsteilnehmer nicht iberschritten wird. D. h., die
Mehrheit der Verkehrsteilnehmer halten diese Geschwindigkeit ein.
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km/h fiir den Lkw-Verkehr erfolgen, ergeben sich real hohere Belastungen / Mitte-
lungspegel, als sie im Rahmen der Berechnungen zur Larmaktionsplanung sowie zur
Dimensionierung der Schallschutzanlagen nach RLS-19 ausgewiesen sind.

Zusatzlich ist zu beriicksichtigen, dass durch die besonders schnell fahrenden Fahr-
zeuge zusatzliche Larmspitzen entstehen, die malsgeblich zur hohen Lastigkeit des
Autobahnlarms beitragen.

2.1.9 Mobilitatsverhalten

In den Jahren 2008 und 2018 wurde das Verkehrsverhalten der Einwohner der Ge-
meinde Rldersdorf bei Berlin im Rahmen eine Haushaltsbefragung im Zuge des
Systems reprasentativer Verkehrserhebungen (SrV) der Technischen Universitat
Dresden erhoben. Im Ergebnis existieren Informationen zu den Nutzungsanteilen
der einzelnen Verkehrsmittel fiir den Binnenverkehr innerhalb der Gemeinde, den
Quelle-Ziel-Verkehr sowie fiir den Gesamtverkehr der Einwohner der Gemeinde
Ruidersdorf (siehe Abb. 11).

Innerhalb der Gemeinde wird etwa die Halfte der Wege mit dem Pkw zurlickgelegt.
Die hochsten Nutzungsanteile im Umweltverbund liegen beim Fulsverkehr. Die An-
teile des OPNV sowie des Radverkehrs sind vergleichsweise gering.

6%
18% 17% OpV
7 5%
3Y0
| 1% 7% Rad Rad
10% 12%
T e 75% _
62% 63%
] Y Y 490, 490, B
2008 2018 2008 2018 2008 2018
Gesamtverkehr Quelle-Ziel-Verkehr Binnenverkehr

Abb.11:  Verkehrsmittelanteile Gemeinde Riidersdorf bei Berlin
Quelle: (TU Dresden, 2018)

Im Quelle-Ziel-Verkehr sind die Nutzungsanteile des motorisierten Individualver-
kehrs (MIV) deutlich héher. Etwa 75 % der Wege der Einwohner Riidersdorfs, wel-
che die Gemeindegrenze uiberschreiten, werden mit dem Pkw zurlickgelegt. Fiir den
Gesamtverkehr ergibt sich damit ein Nutzungsanteil von 63 %. Parallel ist auch
beim OPNV fiir den Quelle-Ziel-Verkehr (17 %) eine wesentlich stirkere Nutzung als
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im Binnenverkehr (6 %) zu verzeichnen. Der Fuf3- und Radverkehr sind fiir die Aus-
tauschbeziehungen mit dem Umland von untergeordneter Bedeutung.

Anhand der MIV-Anteile wird insgesamt deutlich, dass weitere Potenziale fiir eine
Veranderung der Verkehrsmittelwahl zu Gunsten des Umweltverbundes sowohl fiir
die Verkehrsbeziehungen innerhalb der Gemeinde als auch fiir die aus- und einpen-
delnden Verkehrsstrome bestehen. Im Zeitraum zwischen 2008 und 2018 hat sich
das Mobilitatsverhalten der Bevolkerung kaum nennenswert geandert.

2.1.10 Bestandssituation im Umweltverbund

Die Forderung des Umweltverbundes bildet einen wesentlichen Baustein der inte-
grierten Larmminderungsstrategie. Daher soll nachfolgend eine Grundeinschatzung
der Bestandssituation fiir die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin vorgenommen wer-
den.

Aufgrund der Lage der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin am Rande Berlins bestehen
ausgepragte Pendlerverkehrsstrome in die westlich des Gemeindegebietes liegende
Bundeshauptstadt. Eine direkte Anbindung an das Berliner S- und Regionalbahn-
system existiert auf dem Gemeindeterritorium nicht. Die nachsten Anschlussstellen
befinden sich ca. 6 km stidlich in Erkner bzw. ca. 8 km nérdlich in Strausberg.

Die beiden Verkniipfungsstellen werden von der Buslinie 950 verbunden, welche
das Gemeindegebiet auf der Nord-Slid-Relation durchfahrt. Ausgehend von der
Haltestelle ,Riidersdorf, Marktplatz" wird die Anschlussstelle in Erkner nach ca. 18
Minuten und die in Strausberg nach ca. 28 Minuten erreicht. Auch die Ortsteile
Herzfelde und Hennickendorf werden liber die Buslinie 950 direkt an die beiden
Regional- und S-Bahnhofe angebunden.

Fir die Verkniipfung zur nordlich des Gemeindegebietes verlaufenden S-Bahn-
Linie 5 existiert mit der Buslinie 951 eine weitere Alternative. Diese verkehrt zwi-
schen Immanuel Klinik Riidersdorf und S-Bahnhof Fredersdorf Sitid. Damit ergibt
sich auch fiir die Bereiche Schulzenhohe und Tasdorf eine Direktanbindung.

Eine weitere Verkniipfung zum S-Bahn-Netz sowie insbesondere mit den angren-
zenden Ortschaften Schoneiche und Friedrichshagen bietet die Stralsenbahnlinie 88
(siehe Abb. 12 links). Diese verkehrt in den Hauptverkehrszeiten alle 20 Minuten
sowie in den Randverkehrszeiten (bis 24 Uhr) und an Sonn- und Feiertagen alle 30
Minuten. Die Fahrzeit bis zum S-Bahnhof Friedrichshagen betragt ausgehend von
der Haltestelle ,Riidersdorf, Marktplatz" ca. 24 Minuten.

Insgesamt ist aufgrund der fehlenden durchgehenden Verbindung nach Berlin die
Attraktivitit des OPNV fiir die Pendler geringer, als in den benachbarten Stidten
und Gemeinden mit einem direkten Regional- und S-Bahn-Angebot in die Bundes-
hauptstadt.

Abgesehen von der Stralsenbahnverbindung zwischen Riidersdorf und Alt-
Riidersdorf erfolgt die OPNV-ErschlieBung innerhalb des Gemeindegebietes durch
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den Busverkehr. Wahrend die Linie 950 Hennickendorf, Herzfelde, Alt-Riidersdorf
und Ridersdorf verbindet, wird durch die Linie 951 die Anbindung von Tasdorf so-
wie des Krankenhauses Rldersdorf gewahrleistet. Speziell fiir die Verknlipfung
zwischen Rldersdorf und Herzfelde, jedoch parallel auch zu den S-Bahn-Stationen
Erkner und Strausberg, ist die vorhandene Bedienungshdufigkeit nicht optimal.
Vormittags verkehren die Linien 950 und 951 zeitweise lediglich stlindlich. Nur
morgens und am Nachmittag existiert ein Halbstundentakt.

Die Ortslage Lichtenow ist liber die Buslinie 429 mit jeweils 8 Fahrten pro Richtung
mit der Ortslage Herzfelde sowie liber Kagel und Griinheide mit der Stadt Erkner
verbunden. Ein regelmalSiges Fahrtangebot existiert allerdings lediglich nachmit-
tags. Darliber hinaus werden die Ortsteile Lichtenow, Herzfelde und Hennickendorf
von einzelnen Fahrten der Buslinien 934 und 936 bedient. Ein durchgehendes Lini-
enbusangebot existiert im Verlauf der B1/ B 5 nicht.

Abb.12  Bestandssituation im Bus- und Bahnverkehr

Auch wenn mit dem vorhandenen Angebot ein gutes OPNV-Grundsystem existiert,
bestehen unter Berticksichtigung der aktuellen demographischen Entwicklung bzw.
klimapolitischen Zielstellungen auch in der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin weitere
Handlungsnotwendigkeiten zur Systemoptimierung und Potentiale zur Substituti-
on von Kfz-Fahrten. Erste wichtige Schritte speziell hinsichtlich des behindertenge-
rechten Ausbaus der Haltestellen und zur barrierefreien Verkniipfung des Bus- und
StralRenbahnverkehrs (siehe Abb. 12 rechts) wurden bereits realisiert.

Ebenfalls weitere Potenziale, vor allem fiir die Abwicklung der innergemeindlichen
Binnenverkehre, liegen beim Fuldganger- und Radverkehr. gesamte Ortskerngebiet
einschliellich Alt-Riidersdorf und Bergbriick in einem Entfernungsbereich von un-
ter 2,5 km. Die Ortslage Tasdorf liegt in einer Luftlinienentfernung von ca. 3,2 km
(siehe Abb. 13). Ausgehend vom Ortsteil Herzfelde kann die StraBenbahnendhalte-
stelle in Alt-Riidersdorf nach ca. 3,5 km erreicht werden. Auch die Verbindung zwi-
schen den Ortsteilen Herzfelde und Hennickendorf betragt nur ca. 3,0 km. Bezogen
auf die Wegelangen bestehen daher gute Voraussetzungen. All diese Entfernungen
lassen sich in 5 bis 10 Minuten bequem mit dem Fahrrad, einige sogar zu Fuls, erle-
digen. Eine weitere Verlagerung von innergemeindlichen Binnenverkehren vom
Kfz-Verkehr zu Gunsten des Fuls- und Radverkehrs ist daher moglich.
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]

Tasdorf

R

Herzfelde

Abb.13  Isodistanzen, Ausgangspunkt Riidersdorf Markt
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Allerdings werden diese Verlagerungspotenziale noch nicht ausreichend genutzt.
Ein wesentlicher Hinderungsgrund liegt dabei im bestehenden Radverkehrssystem.
Dieses ist bisher nur liickenhaft vorhanden. Es bestehen fiir das gesamte Gemein-
degebiet keine durchgehenden, attraktiven, sicheren und eng vernetzten Radver-
kehrsverbindungen.

Probleme fiir den Radverkehr ergeben sich vor allem durch Liicken im Radver-
kehrsnetz entlang der Hauptverkehrsstralsen. Neben positiven Beispielen, wie z. B.
der Radverkehrsverbindung zwischen den Ortsteilen Herzfelde - Lichtenow - Tas-
dorf, dem Radverkehrsangebot in der Stralse der Jugend oder der Wiederherstel-
lung der Briickenverbindung zwischen BriickenstralSe und dem Ortsteilzentrum
Rldersdorf bestehen wesentliche Liicken im Radverkehrssystem, z. B. fiir die Ver-
bindung zwischen Herzfelde und Alt-Riidersdorf bzw. im Zuge der Bergstralse ge-
genlber.

Hinzu kommen kleinteilige Umwege durch eine fehlende Freigabe von Einbahn-
stralden fiir den Radverkehr. Beispiele sind u. a. die Stralsenziige Bergmannsgliick,
Otto-Nuschke-Stralse / Seestralse, Rudolf-Breitscheid-Stralse / Hermannstralse
sowie Am Kanal (siehe Abb. 14).
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Abb.14  Einbahnstralsen ohne Freigabe der Gegenrichtung fiir den Radverkehr

Im Zuge der Briickenstralse sowie der Ernst-Thdlmann-Stralde sind die bestehen-
den benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen nicht fiir alle Nutzergruppen at-
traktiv (siehe Abb. 15). Zudem ergeben sich durch die gemeinsame Fiihrung mit dem
Fulsverkehr sowie teilweise auch durch Einmiindungen und Grundstiickszufahrten
Konfliktpotenziale. Im Zuge der Briickenstralse sind zudem die Kfz-
Verkehrsaufkommen gering. Unter Berticksichtigung der aktuellen StVO-Novelle
ware in beiden Fallen eine Aufhebung der Benutzungspflicht zu priifen.

Weitere Potenziale bestehen auch bei den Radabstellmdglichkeiten. Die existieren-
den Angebote sind weiter zu verdichten und mit modernen und attraktiven Rad-
standern / -biigeln auszustatten. Probleme bestehen hier zum Beispiel im Bereich
der Stralsenbahnendhaltestelle Alt-Rlidersdorf. Die bestehenden Abstellmoglich-
keiten entsprechen nicht modernen Standards. Zudem ware an den Verkniipfungs-
stellen mit dem OPNV aufgrund der langeren Parkdauer der Fahrrader eine Uber-
dachung bzw. ein Angebot diebstalsicherer Abstellmoglichkeiten wiinschenswert.

; Ernst—ThéIhann.—SjcraBe | Briickenstrale

Abb.15  Beispiele benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen mit Priifbedarf

Auch fiir den Fulsverkehr ergeben sich durch die kompakten Siedlungsstrukturen
im Ortskerngebiet sowie innerhalb der Ortsteile glinstige strukturelle Vorausset-
zungen. Ein gesamtstddtisches Problem bilden die durch den Kfz-Verkehr im Zuge
der Hauptverkehrsstrafsen verursachten Trennwirkungen. Hauptursachen bilden
die Breite der zu querenden Fahrbahnflachen und die hohen Verkehrsaufkommen.
Durch die Schaffung zusatzlicher Querungsstellen wurde in den vergangenen Jah-
ren die Bestandssituation bereits kontinuierlich verbessert. Dennoch bestehen wei-
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tere Handlungsnotwendigkeiten zum Abbau von Barrieren, zur Schaffung kleintei-
liger und sicherer Querungsmaoglichkeiten sowie zur besseren Vernetzung der ein-
zelnen Quartiere und Ortsteile.

Auch fiir die Gewahrleistung barrierefreier Verkehrsanlagen bestehen im Gemein-
degebiet weitere Potenziale. Die verschiedenen Anforderungen aller Nutzergrup-
pen werden noch nicht flachendeckend beriicksichtigt. Problempunkte bilden vor
allem Gehwegoberflachen, Bordabsenkungen an wichtigen Querungsstellen sowie
fehlende Leitsysteme fiir mobilitatseingeschrankte Personen.

Insgesamt ist festzustellen, dass flir den Umweltverbund noch weitere Optimie-
rungspotenziale im Gemeindegebiet existieren. Durch eine Verbesserung der Rah-
menbedingungen fiir den FuR- und Radverkehr sowie den OPNV sind eine Substi-
tution von Kfz-Fahrten (Modal-Shift) und den damit verbundenen Sekundareffek-
ten im Sinne der Larmminderung erreichbar.
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2.2 Vorhandene Planungen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung konnte auf verschiedene, bereits bestehende
Konzepte und Planungen zurtickgegriffen werden. Diese lassen sich wie folgt zu-
sammenfassen:

Nahverkehrsplan fiir den iibrigen OPNV des Landkreises Mirkisch-Oderland 2015 bis
2019 (PROZIV, 2014)

Nahverkehrsplan fiir den kommunalen OPNV des Landkreises Méarkisch-Oderland
2020 bis 2024 (PROZIV, 2018)

Nahverkehrsplan fiir den kommunalen OPNV des Landkreises Mirkisch-Oderland
2025 bis 2029 (PROZIV, 2024)

Im aktuellen Nahverkehrsplan bestehen eher kleinteilige Beziige zum Gemeindege-
biet. Diese betreffen einerseits eine Beteiligung des Landkreises am Projekt ,Land-
station - Verknipfte Mobilitat im landlichen Raum". Hierzu wird ausgefiihrt:

»Gegenwartig infrage kommen derartige Stationen in Strausberg und Riidersdorf."

Dariiber hinaus wird im Nahverkehrsplan Bezug auf die im Auftrag des Landes
Brandenburg erarbeitete Studie zur Reaktivierung stillgelegter Eisenbahnstrecken
und Stationen Bezug genommen. In der Kategorie A (Strecke mit Potenzial zur Re-
aktivierung) ist hierbei unter anderem die Strecke zwischen Fredersdorf und Rii-
dersdorf enthalten.

Tourismuskonzept (Gemeinde Riidersdorf, 2023a)

Ein direkter Bezug zum Larm besteht im Tourismuskonzept ausschlieBlich in Bezug
auf Veranstaltungsbedingte Emissionen. Indirekte sind jedoch liber die Themenfel-
der Verkehr und Mobilitat wichtige Querbeziige vorhanden. Wahrend die gute An-
bindung der Gemeinde als Starke eingeschatzt wird, bilden die teilweise hohen
Schwerverkehrsaufkommen ein Problem flir den Tourismus.

Im Malsnahmenkonzept wird unter anderem eine Verbesserung der Taktung des
Offentlichen Personennahverkehrs sowie ein Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur
und von Wanderwegen angeregt. Damit wird auch den Zielstellungen der Larmak-
tionsplanung entsprochen.

Radverkehrskonzept (Gemeinde Riidersdorf, 2023b)

Im Radverkehrskonzept sind eine Vielzahl kleinteiliger Maldnahmen zur Férderung
des Radverkehrs in der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin enthalten. Mit deren Um-
setzung kann ein wesentlicher Beitrag im Sinne der integrierten Larmminderungs-
strategie geleistet werden.

Ortsentwicklungskonzeption Gemeinde Riidersdorf bei Berlin (Biro fuir Stadt Dorf
und Freiraumplanung, 2006)

Bei der Ortsentwicklungskonzeption handelt es sich um eine informelle stadtebauli-
che Planung, welche einen Handlungs- und Entscheidungsrahmen fiir die langfris-
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tige Entwicklung aller Siedlungen und Dorfer in der Gemeinde bilden soll. Das The-
ma Larm wird lediglich punktuell adressiert. Besonders hervorgehoben werden die
Potenziale durch die glinstige verkehrliche Lage der Gemeinde Riidersdorf bei Ber-
lin an der BAB 10 sowie der B1/ B 5.

Integriertes Klimaschutzkonzept Gemeinde Riidersdorf bei Berlin (seecon, 2016)

Das integrierte Klimaschutzkonzept beschaftigt sich unter anderem auch mit dem
Themenfeld Verkehr- und Mobilitat. Folgende Malsnahmen wurden hierzu konzi-
piert:

» Erhalt und Ausbau des Streckennetzangebots OPNV

» Flexible OPNV-Angebote in verkehrsschwachen Zeiten und Raumen
» Etablierung der E-Mobilitat

» Angebot einer Ecodrive-Schulung

» FoOrderung des Radverkehrs

» Erstellung einer Schulwegekonzeption

» Barrierefreie Stralsenbahn

» Einflhrung von Tempolimits in verschiedenen Stralsen und Durchfiihrung von
Geschwindigkeitskontrollen sowie Lkw-Fahrbeschrankungen

Die Zielstellungen hinsichtlich einer Starkung des Umweltverbundes decken sich
mit denen der Larmaktionsplanung.

Untersuchung zur Verbesserung der Verkehrssituation im Wohngebiet Briickenstra-
e / Friedrich-Engels-Ring (StaadtPlan, 2016)

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung fiir das Wohngebiet Briickenstralse / Fried-
rich-Engels-Ring wurden ausgehend von einer umfassenden Bestandsanalyse
Malsnahmen zur Neustrukturierung des Verkehrssystems erarbeitet. Neben einer
Aufhebung verschiedener Einbahnstralsen betreffen die Maldinahmen vorrangig ei-
ne bessere und konfliktarmere ErschlieSBung der Bildungs- und Betreuungseinrich-
tungen. Wesentliches Ziel bildet eine Starkung des zentralen Quartiersplatzes.

Die konzipierten Malinahmen sind auch aus Larmgesichtspunkten positiv zu be-
werten. Umwegfahrten, schulbedingte Zusatzverkehre sowie das Geschwindig-
keitsniveau werden reduziert. Es entstehen keine zusatzlichen Durchfahrtsrelatio-
nen durch das Gebiet.

Schalltechnische Untersuchung zur Beurteilung stralsenverkehrsrechtlicher Mals-
nahmen (Geschwindigkeitsbeschrankung) unter dem Aspekt der Larmminderung
nach Lirmschutz-Richtlinien-StV (EIBS, 2017)

Im Rahmen der entsprechenden Untersuchungen wurden im Auftrag des Landes-
betriebes Stralsenwesen im Gemeindegebiet Riidersdorf bei Berlin schalltechnische
Untersuchungen fiir folgende LandesstralSenabschnitte durchgefiihrt:
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» L 23, Abschnitt 150, Herzfelde, Strausberger Stralse
» L 23, Abschnitt 160, Hennickendorf, FriedrichstralSe
» L 30, Abschnitt 150, Riidersdorf, Ernst-Thalmann-Stralse

2.3 Larmaktionsplanung in der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin

2.3.1 Historie der Larmminderungsplanung

Auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurde im Jahr 2008 der erste
Larmaktionsplan fiir die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin erarbeitet (Hunger, 2009).
Erganzend zum damals verpflichtend zu betrachtenden StralSennetz mit einer Ver-
kehrsbelegung von mehr als 6 Mio. Fahrzeugen pro Jahr beinhaltete dieser bereits
Handlungsempfehlungen fiir weitere Konfliktbereiche mit geringeren Verkehrsauf-
kommen. Der Larmaktionsplan wurde am 24.09.2009 durch den Gemeinderat be-
schlossen.

Darauf aufbauend wurde im Jahr 2013 mit der Uberpriifung und Fortschreibung des
Larmaktionsplanes (SVU Dresden, 2016) begonnen. Gegenstand der Planungen wa-
ren nunmehr alle Stralsen mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahrzeu-
gen pro Jahr (entspricht ca. 8.000 Kfz/24h). Auch in der zweiten Bearbeitungsstufe
beinhaltete der Larmaktionsplan Handlungsempfehlungen flir weitere relevante
Stralsenabschnitte. Der abschlieSende Beschluss des fortgeschriebenen Larmakti-
onsplanes Stufe 2 durch den Gemeinderat erfolgte am 15.12.2016.

Mit dem vorliegenden Larmaktionsplan erfolgt auf Basis der zwei bisherigen Pla-
nungsstufen eine erneute Fortschreibung des Larmaktionsplanes der Gemeinde
Rldersdorf bei Berlin. Hierbei wurde im Rahmen der Bearbeitung im Jahr 2020 eine
Zwischenmeldung zur Stufe 3 in direkter Fortfiihrung des Larmaktionsplans Stufe 2
vorgenommen. Parallel erfolgten eine weitere Vertiefung der Analysen sowie eine
Fortschreibung des Handlungskonzeptes. Der vorliegende Larmaktionsplan basiert
auf der Larmkartierung des Landesamtes fiir Umwelt aus dem Jahr 2022 und bildet
entsprechend die Fortschreibungs- und Uberpriifungspflichten der 4. Runde der
Larmaktionsplanung ab.

2.3.2 Umsetzungsstand LAP 2008 / LAP 2016

Im Larmaktionsplan der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin wurden eine Vielzahl von
Einzelmalenahmen und Prifauftragen konzipiert sowie strategischen Handlungs-
empfehlungen formuliert. Neben kurzfristigen Maldnahmen beinhaltet das Konzept
auch mittel- bis langfristige Maldnahmen.

In den vergangenen Jahren sind bereits verschiedene Malsnahmen umgesetzt wor-
den. Diese werden nachfolgend differenziert nach dem zustandigen Baulasttrager
zusammengefasst:
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BundesfernstralBen (Baulasttrager Bund / Land Brandenburg)
» Fahrbahnoberflachensanierung BAB 10
» Larmminderungsmalsnahmen im Bereich der Briickenwiderlager der BAB 10

» Geschwindigkeitsbegrenzung BAB 10 nachts auf 100 km/h im Bereich Kalkgra-
benbriicke / Miihlenfliefsbriicke

» Neubau der Ortsumfahrung Herzfelde (B1/ B 5)

» Tempo 30 nachts fiir den Schwerverkehr im Zuge der B 1/ B 5 im Ortsteil Tas-
dorf zwischen Ernst-Thalmann-Stralse und L 303

» Tempo 30 fiir den Schwerverkehr im Zuge der B 1/ B 5 in Lichtenow zwischen
Dorfstralse und FlielSweg

» StralSenraumbegriinung im Zuge der ehemaligen Ortsdurchfahrt derB1/ B 5
Herzfelde

» Radwegverbindung zwischen Hennickendorf und Herzfelde sowie Herzfelde
und Tasdorf im ZugederB1/B5

» geschwindigkeitsdampfende Ortseingangsgestaltung Chausseestralie im Be-
reich des 6stlichen Ortsteinganges (B 1/ B5, OT Lichtenow), Mittelinsel

Landes- und KreisstraBen (Baulasttrager Land Brandenburg, Landkreis MOL)

» Tempo 30 Ernst-Thalmann-Stralse im Abschnitt zwischen Vogelsdorfer Strale
und Ernst-Thalmann-StralBe HNr. 12 (mit Zusatzzeichen Larmschutz)

» Tempo 30 Am Stolp (L 30) zwischen PuschkinstralBe und Am Stolp HNr. 12 (auf-
grund von StraRBenschaden)

» Tempo 30 Mollenstrale (L 23) OT Herzfelde (zwischen 22 - 6 Uhr)
» Tempo 30 fiir den Schwerverkehr Strausberger Straf3e (OT Herzfelde)
» ortsfeste Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage in der Ernst-Thalmann-Stralse
» Sanierung und Neugestaltung der Strale der Jugend einschliefSlich:
> Ersatz des Pflasters durch Asphalt
> Markierung von Radstreifen
> Stralsenraumbegriinung
» Einsatz eines Dialogdisplays im Gemeindegebiet

» Radwegverbindung zwischen Herzfelde und Hennickendorf im Verlauf der L 23
sowie StralBenraumbegriinung (Baumreihe Westseite)

» geschwindigkeitsdampfende Ortseingangsgestaltung Pappelhain (L 23, OT
Hennickendorf), Mittelinsel, barrierefreie Haltestelle

» grundhafter Ausbau StrauBberger LandstralRe (L 23)
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» geschwindigkeitsdampfende Ortseingangsgestaltung StrauflSberger Landstralse
(L 23, OT Hennickendorf), Mittelinsel, barrierefreie Haltestelle

Kommunales StraRennetz (Baulasttrager Gemeinde) / kommunale MaBnahmen
» Neugestaltung des Marktplatzes Riidersdorf

» Beantragung der stralSenverkehrsrechtlichen Malsnahmen auf Grundlage des
Larmaktionsplanes (Ablehnung durch die zusténdige StraRenverkehrsbehérde
beim Landkreis Markisch Oderland)

» Initilerung, Organisation und Durchfiihrung von zwei Autobahnkonferenzen
2009 (Rudersdorf) und 2011 (Ludwigsfelde) gemeinsam mit der Stadt Ludwigs-
felde

» Grindung einer ,Interessengemeinschaft von Autobahnanliegergemeinden fiir
besseren Larmschutz" gemeinsam mit anderen von Autobahnlarmbetroffenen
Gemeinden

» Ful- und Radverbindung Peter-Liibkes-Briicke

» Sanierung Briickenstralse

» Sanierung PuschkinstralSe ostlich der Einmiindung Neue Strale

» Einrichtung einer Vielzahl barrierefreier Haltestellen

» Aufwertung der intermodalen Schnittstellen zwischen Stralsenbahn und Bus

» Geh- und Radweg zwischen Pappelhain und Berliner Stralse

» Sanierung WaldstralRe (Betonplatten in Asphalt)

sonstige Malsnahmen:

» Sanierung der StralBenbahnstrecke (Einsatz von Rasengleis im Ortskernbereich)
» Erarbeitung eines Radverkehrskonzeptes durch die Gemeinde

» B+R-Abstellbox (,MolBox") an der StralSenbahnendhaltestelle , Alt Riidersdorf"

» Schaffung eines Carsharing-Angebotes (DriveMol) mit Elektrofahrzeugen und
zwei Standorten im Gemeindegebiet (Hennickendorf Berliner Strale, Riiders-
dorf Puschkinstral3e)

» Anschaffung und Einsatz von 3 Niederflurstrallenbahnen durch die Schonei-
cher-Ridersdorfer Stralsenbahn GmbH

Umsetzungsdefizite bestehen insbesondere dort, wo die Gemeinde Riidersdorf bei
Berlin nicht selbst fiir die Realisierung zustandig ist.

Dies betrifft insbesondere die Malsnahmen im Zuge der Autobahn. Die Reduzierung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit im Zuge der BAB 10 bildet eine kurzfristig
umsetzbare Kernmalsnahme der Larmaktionsplane 2008 und 2016 fiir den Ge-
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sundheitsschutz sowie die Erhohung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat in der
Gemeinde Riidersdorf bei Berlin. Eine Umsetzung ist bisher nicht erfolgt.

Weitere Umsetzungsdefizite bestehen hinsichtlich der verkehrsorganisatorischen
Malsnahmen im Bundes-, Landes- und ErschlielSungsstralsennetz. Bisher wurde le-
diglich einzelne der im Larmaktionsplan konzipierten MalSnahmen umgesetzt.

Verschiedene weitere Malsnahmen haben einen mittel- bis langfristigen Umset-
zungshorizont und sind deshalb bisher noch nicht realisiert worden.
2.3.3 Weitere bestehende Malsnahmen mit larmmindernden Effekten

Neben den in Kapitel 2.3.2 beschriebenen realisierten Maldnahmen des Larmakti-
onsplanes gibt es folgende umgesetzte Maldnahmen mit larmmindernden Effekten:

» Malnahmen zur Larmvorsorge (Larmschutzwande, Larmschutzwalle, umfang-
reiche bauliche Verbesserungen an Umfassungsbauteilen autobahnnaher
Wohngebaude) im Rahmen des 6-streifigen Ausbaus der BAB 10

» Umgestaltung von Knotenpunkten zu Kreisverkehren:

» BahnhofstralRe / FriedrichstralBe (OT Hennickendorf)

» Ernst-Thalmann-Stralse / Stralde der Jugend / Miihlenstralse
» Querungshilfen im Zuge der ehemaligen Ortsdurchfahrt B1/ B 5 Herzfelde
» flachenhafte Verkehrsberuhigung in einer Vielzahl von Wohngebieten

» Erhalt der Stralsenbahnverbindung Riidersdorf bei Berlin <> Schoneiche <>Berlin
S-Bahnhof Friedrichshagen

» weitere kleinteilige Maldnahmen zur Férderung des Fuls- und Radverkehrs

» ortsfeste Geschwindigkeitstiberwachungsanlage in der Ortslage Lichtenow im
ZugederB1/B5
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2.4 Larmbelastungen im Bestand

2.4.1 StralSenverkehr - Larmkartierung nach BUB

Die Erstellung der strategischen Larmkarten fiir die Hauptverkehrsstralsen auf
Grundlage der Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen, BUB (BMUV, 2018a) erfolgte durch das LfU.

2.41.1 Systematik der EU-Larmkartierung

Fir die Bewertung der Auswirkungen des Larms auf die Bevolkerung werden ge-
mals der 34. BImSchV die Larmindizes Lgen und Liight verwendet. Bei beiden handelt
es sich um energiedquivalente Dauerschallpegel, welche mittels A-Filter bewertet*
werden und sich auf einen einjahrigen Beurteilungszeitraum beziehen.

Der Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lgen) Wird dabei aus den Larmindizes fiir den
Tag-, Abend- und Nachtzeitraum berechnet:

Lday Mittelungspegel fiir den Tag von 06:00 - 18:00 Uhr

Levening Mittelungspegel fiirden Abend  von 18:00 - 22:00 Uhr

Lnight Mittelungspegel fiir die Nacht von 22:00 - 06:00 Uhr
Lday Levening +5 Lnight +10

Ldenzlolg% 12*10 1 +4*10 10 +8*10 10

Fir den Abend- und Nachtzeitraum werden dabei Pegelzuschlage von 5 bzw. 10 dB
vorgenommen, um den hoheren Schutzbedarf der Bevélkerung in diesen Zeiten zu
berlicksichtigen.

Grundlage fiir die Schallimmissionsberechnungen bilden dabei folgende Informati-
onen:

» dreidimensionales Stadt- bzw. Gelandemodell einschlieBlich der Lage der Stra-
Ben (inkl. Steigung bzw. Gefélle) sowie der Bebauung (Lage, Hohe und Einwoh-
nerdaten)

» vorhandene Schallschutzeinrichtungen (Wande, Walle, etc.)
» Verkehrsmenge und -zusammensetzung

» zulassige Hochstgeschwindigkeit

» Lichtsignalanlagen und Kreisverkehre

» Art der Fahrbahnoberflache.

sy

Die A-Bewertung passt die Berechnungsergebnisse von Schalldruckmessungen an die Wahr-
nehmung des menschlichen Gehérs an und wird durch ein (A) gekennzeichnet.
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Zur Beurteilung der komplexen Larmbetroffenheiten im Stralsenverkehr wird im
Rahmen der Betroffenheitsanalyse eine Larmkennziffer verwendet, die neben der
jeweiligen Zahl der Betroffenen auch die Hohe der Immissionsbelastungen einbe-
zieht. Ausgangspunkt bildet hierbei einerseits das AusmalR der Uberschreitungen
der Priifwerte von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. In einer zweiten Kennziffer
wird parallel der Grad der Uberschreitung der Schwelle zu den erheblichen Belasti-
gungen betrachtet. Als Schwellwerte werden hierbei 55 dB(A) tags und 45 dB(A)
nachts verwendet. Die Larmkennziffern werden nach folgender Methode berech-
net:

LKZ = EW*(2+~CWIs _ 1)
mit: LKZ Larmkennziffer GW  Grenzwert
EW  Einwohner L mittlerer Pegel flir das Gebaude

Der nichtlineare Zusammenhang der Larmkennzifferberechnung fiihrt dazu, dass
die Betroffenheit mit zunehmender Grenzwertliberschreitung steigt.

2.4.2 Veranderung der EU-Kartierungsmethodik 2017 / 2022

Die aktuelle Larmkartierung wurde erstmals nach der neuen Berechnungsmethode
fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen, BUB (BMUV, 2018a) durchge-
fuhrt. Im Rahmen der bisherigen Larmkartierungsstufen (2007, 2012, 2017) kam
hingegen die Vorldaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stra-
Ben, VBUS (Bundesrepublik Deutschland, 2006) zur Anwendung.

Den sichtbarsten Unterschied zwischen beiden Berechnungsmethoden bildet das
veranderte Farbschema fiir die Darstellung in den Larmkarten (siehe Abb. 17). Dar-
Uber hinaus sind jedoch verschiedene weitere Veranderungen erfolgt, welche die
Ergebnisse der Larmkartierung beeinflussen.

Bei der BUB erfolgt eine starkere Differenzierung der Verkehrsarten. Wahrend bis-
her lediglich in Gesamt- und Schwerverkehrsaufkommen unterschieden wurde,
wird nunmehr eine zusatzliche Differenzierung in leichte und schwere Lkw sowie ei-
ne gesonderte Angabe des Motorradverkehrs vorgenommen.

Auch bei den Oberflachenbeldagen und deren larmseitigen Effekten beinhaltet die
BUB eine starkere Differenzierung als die VBUS. Zudem sind in Bezug auf die Bo-
dendampfungseffekte sowie die Frequenzabhangigkeiten Veranderungen zu ver-
zeichnen.

Parallel wurde mit der Einfiihrung der BUB die Quellhohe von 0,50 m auf 0,05 m
abgesenkt. Damit ergeben sich u. a. flir Larmschutzwande etwas hohere Larmmin-
derungseffekte. Hohere Larmpegel sind hingegen an LSA-Knotenpunkten und
Kreisverkehren zu verzeichnen. Anders als bisher wird fiir diese nunmehr ein Kno-
tenpunktzuschlag berticksichtigt.
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@ ®
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Abb.16  Vergleich Bewohnerzuordnung zu den Fassadenpunkten VBEB / BEB

Die mit Abstand grofsten Auswirkungen auf die Betroffenheitssituation ergeben
sich jedoch durch die veranderte Zuordnung der Bewohner auf die Gebaudefassa-
den nach der ebenfalls neuen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belasteten-
zahlen durch Umgebungslarm" (BEB) (BMUV, 2018b). Wie bisher im Rahmen der
vorlaufigen Berechnungsmethode (VBEB) werden im Rahmen der Berechnungen
weiterhin umlaufend um die Gebaude in einem festgelegten, regelmafSigen Abstand
sog. Fassadenpunkte definiert. Fiir diese erfolgt jeweils eine einzelpunktbezogene
Berechnung der Larmwerte. Bei der VBEB wurden anschliefSend die Bewohner des
Hauses gleichmaBig auf die Fassadenpunkte verteilt (siehe Abb. 16 links). Bei der
BEB erfolgt hingegen eine Zuordnung zur lautesten Halfte der Fassadenpunkte
(siehe Abb. 16 rechts). Parallel wurden neue Rundungsregeln fiir die 5-dB(A)-
Klassen eingeflihrt.

Angesichts der deutlichen methodischen Unterschiede zwischen den beiden Larm-
kartierungsstufen bzw. Berechnungsmethoden ist eine direkte Vergleichbarkeit der
Larmbetroffenheiten zwischen den Kartierungsjahren 2017 und 2022 nicht maoglich.
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2.4.3 Kartierungsumfang 2017 / 2022

Parallel hat sich auch der Umfang des kartierten Stralsennetzes deutlich verandert
(siehe Abb. 18). Die aktuelle Larmkartierung (LfU Brandenburg, 2022) umfasst zu-
satzlich den ostlichen Teil der B 1/ B 5 einschlieflich der Ortsdurchfahrt Lichtenow.
Auch fiir den stidlichen Teil der Ernst-Thalmann-Stralse zwischen Mihlenstralse
und Vogelsdorfer Stralse stehen nunmehr Ergebnisse aus der Larmkartierung zur
Verfiigung. Im Vergleich zur Kartierung aus dem Jahr 2017 (LfU Brandenburg, 2018)
wurde hingegen der Aulerortsabschnitt zwischen Alt Riidersdorf und Herzfelde
nicht mehr betrachtet.

Y
Kartierung

, Kartierting
/ 2017 '

2022

Abb.17  Vergleich Larmkartierung 2012 / 2017 Strafsenverkehr nachts (Lnignt)

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022), (LfU Brandenburg, 2018)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Auch aufgrund der netzstrukturellen Veranderungen ist entsprechend eine direkte
Vergleichbarkeit der Larmbetroffenheiten zwischen den Kartierungsjahren 2017
und 2022 nicht mdglich. Nachfolgend werden entsprechend ausschlielslich die Er-
gebnisse der aktuellen Kartierung dargestellt.

2.4.31 StralSenverkehr - Ergebnisse der EU-Larmkartierung

Im Rahmen der Plausibilitatspriifung der aktuellen Larmkartierung des LfU (siehe
Abb. 18) wurde festgestellt, dass auf verschiedenen Streckenabschnitten nicht die
tatsachlich angeordneten Geschwindigkeiten hinterlegt waren. Betroffen waren
insbesondere die Tempo-30-Regelungen im Innerortsbereich (siehe Kapitel 2.1.7).
Auch die nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung auf der Autobahn war in der
Larmkartierung nicht beriicksichtigt.

In den entsprechenden Bereichen ist eine fassadenpunktbezogene Anpassung der
durch das LfU zur Verfiigung gestellten Daten erfolgt. Die aktualisierten Werte bil-
den die Grundlage fiir die statistische Auswertung der konkreten Larmbetroffen-
heiten.
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Larmindex Lpigne:

> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
y > 55 - 60 dB(A)

> 60 - 65 dB(A)
B > 65 - 70 dB(A)
B > 70 - 75 dB(A)

Abb.18  Larmkartierung Gemeinde Rudersdorf bei Berlin (Lright)

Quelle: (LfU Brandenburg, 2022)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Insgesamt wird deutlich, dass im Zuge der Stralsen mit einem Verkehrsaufkommen
von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Tag eine signifikante Zahl von Menschen
Larmpegeln ausgesetzt ist, welche die gesundheitsrelevanten Priifwerte (ber-
schreiten:

Lgen > 65 dB(A) 889 Menschen
Lright > 55 dB(A) 1.184 Menschen

Fiir einzelne Betroffene sind hierbei deutliche Uberschreitungen, welche sich bis in
den Bereich der nachsthoheren Pegelklasse erstrecken, zu verzeichnen:

Lgen > 70 dB(A) 200 Menschen
Lright > 60 dB(A) 232 Menschen

Dariliber hinaus bestehen sehr hohe Betroffenheiten im Bereich der erheblichen Be-
lastigungen. Allein im Verlauf der StralSen mit einem Verkehrsaufkommen von
mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr ergeben sich folgende Gesamtbetroffenheiten
| -belastigungen:

Lgen > 55 dB(A) 5.253 Menschen
Light > 45 dB(A) 6.919 Menschen
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In den Abb. 19 und Abb. 20 sind die stralsenverkehrsbedingten Larmbetroffenhei-
ten in der Gemeinde Riidersdorf differenziert nach Immissionspegelklassen fiir den
Gesamttag sowie flir die Nacht dargestellt.

5.000
> 55 dB(A) erhebliche Beldstigungen

4.000

- >65dB(A) erhohtes gesundheitliches Risiko
2.965

w
o
o
o

2.000 -+
1399 —» >70dB(A)deutlich erhdhtes
gesundheitliches Risiko

Anzahl betroffener Menschen

=

o

o

o
|

689

200
| — 0 0

>55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80
Lgenin dB(A)

Abb. 19 Stralsenverkehrslarm VBUS - Betroffene Menschen Lnight
Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022) aktualisiert
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Abb. 20 Stralsenverkehrslarm VBUS - Betroffene Menschen Lgen
Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022) aktualisiert
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Hinzu kommen weitere Zusatzbelastungen und Betroffenheiten, z. B. aufgrund
tiberhohter Geschwindigkeiten (siehe Kapitel 2.1.8), sowie die Stralsenabschnitte, fiir
welche keine Kartierung durchgefiihrt worden ist.

Auf Grundlage der Daten aus der Larmkartierung erfolgte eine stralSenabschnitts-
weise Auswertung der Betroffenenzahlen sowie der Larmkennziffern. Die Ergebnis-
se werden in den Tab. 8 und Tab. 9 zusammengefasst.

Hierbei ist jeweils die Zahl der betroffenen Personen angegeben, fiir die nachts
Larmpegel von 45 / 55 / 60 dB(A) und tags ein Larmpegel von 55/ 65 / 70 dB(A)
Uberschritten werden. Bei den Larmkennziffern wird hinsichtlich der Bezugskenn-
groen zwischen den Gesundheitsgefahrdungen (55 dB(A) nachts, 65 dB(A) tags)
und den erheblichen Beldstigungen (45 dB(A) nachts, 55 dB(A) tags) differenziert.

Die Sortierung der Abschnitte erfolgt auf Basis der langennormierten Larmkennzif-
fern mit der Bezugsgrol3e 45 dB(A) nachts bzw. 55 dB(A) tags. Dies bedeutet, je ho-
her ein Stralsenabschnitt in Tab. 8 bzw. Tab. 9 eingestuft ist, desto problematischer
ist die Betroffenheitssituation insgesamt.

In den Abb. 21 und Abb. 22 erfolgt zusatzlich eine graphische Aufbereitung in einem
50 x 50 m-Wabenraster. Wahrend in Abb. 21 dargestellt ist, in welchen StralSenab-
schnitten fiir den Index Lgen €in Larmpegel von 55 / 65 / 70 dB(A) liberschritten wird,
ist in Abb. 22 ersichtlich, in welchen Stralsenabschnitten nachts ein Larmpegel von
45 /55 / 60 dB(A) Uberschritten wird.

Die Hauptproblem- und Konfliktbereiche finden sich dort, wo sich Wohn- und Ver-
kehrsfunktionen (iberlagern. Die Betroffenen, welche Larmpegeln tiber 70 dB(A)
ganztags und 60 dB(A) nachts ausgesetzt sind, konzentrieren sich auf die Orts-
durchfahrt Tasdorf (B 1/ B 5), die Ernst-Thalmann-StralBe sowie einzelne Teilab-
schnitte des Stralsenzuges Stralse der Jugend / Hans-Striegelski-Stralde / Bergstra-
[Se / Marienstrale / Karl-Liebknecht-StralSe.

In den entsprechenden Stralsen konzentrieren sich zudem ein Grolsteil der Men-
schen, fiir welche die gesundheitsrelevanten Schwellwerte von 65 dB(A) ganztags
und 55 dB(A) nachts tiberschritten werden. Einen weiteren Schwerpunktbereich bil-
det die Autobahn. Auch hier werden in den angrenzenden Randbereichen die ge-
sundheitsrelevanten Schwellwerte (berschritten. Diese betrifft insbesondere die
Bereiche Kalkberger Platz, Puschkinstralse, Waldstralse / Karlstralse und Friedrich-
Engels-Ring.

Dariiber hinaus sind in erheblichem Umfang Belastigungen zu verzeichnen. Verur-
sacht durch die Autobahn sind ca. 2.405 Einwohnerinnen und Einwohner nachts
Larmpegeln iber 45 dB(A) ausgesetzt. Die Einwirktiefe des Autobahnlarmes (Belds-
tigungskorridor) liegt bei bis zu zwei Kilometern und reicht u. a. bis zur Immanuel
Klinik Rlidersdorf.
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Larmkennziffer LKZyighe | Anzahl betroffener
. Bezugsgrolse Menschen Lyight
Stralsenabschnitt

55 dB(A) 45dB(A) | >45 | >55 | >60

normiert* | normiert* | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Str. der Jugend (Am Landhof - Kalkberger P1.) 219 3.269 305 | 146 0
E.-Th.-Str. (Am Kanal - Vogelsdorfer Str) 7 2.730 1.044 | 138 47
E.-Th.-Str. (Kreisverkehr - Am Kanal) 246 2.445 25 17 0
Str. d. Jugend (Kalkberger PI. - Dr.-W.-Kiilz-Str) 233 1.862 84 58 38
BAB 10 (waldstr. - Landhof) 73 1.997 1302 | 134 25
BAB 10 (waldstraRe - Woltersdorfer Str.) 19 1.993 684 | 159 16
Str. der Jugend (br.-w.-Kiilz-Str. - Kalkgraben) 90 1191 361 58 25
Marienstr. (Briickenstr. - K -Liebknecht-Str.) 9 1.027 382 65 24
K.-Liebknecht-Str. (Firstenwalder Str. - Herzfelder Str.) 53 902 223 98 3
K.-Liebknecht-Str. (Marienstr. - Fiirstenwalder Str.) 61 871 199 53 10
Berliner Str. (Gutenbergstr. - E.-Th.-Str.) 88 818 14 39 18
Berliner Str. (E.-Th.-Str. - Umgehungsstr. L303) 71 793 218 61 10
Bergstr. (Kalkgraben - R-Breitscheid-Str.) 21 M 147 8 0
Schoneicher Landstr. (Torellplatz - Kreisverkehr) 74 613 27 19 10
Schéneicher Landstr. (BAB 10 - ASs BAB 10 Riidersdorf) 13 565 372 30 0
Bergstr. (R -Breitscheid-Str. - Briickenstr.) 1 498 556 6 0
Chausseestr. (zinndorfer Str. - Dorfstr.) 16 347 158 | 46 0
Umgehungsstr. (L 303) (kv - nérdl. Ende Friedhof) 2 299 42 3 0
Schoneicher Landstr. (Abfahrt BAB 10 Riidersdorf - KV) 16 266 68 28 2
BAB 10 (ass Berlin Hellersdorf - Schaneicher Landstr.) 0 225 288 6 0
L 303 (Berliner Str. - KV Altlandsberger Str.) 3 207 26 6 0
BAB 10 (Landhof - Schéneicher Landstr.) 1 138 46 4 0
Frankfurter Chaussee (Berliner Str. - Gutenbergstr.) 6 69 14 3 2
BAB 10 (BAB Parkplatz Kalkberge - Woltersdorfer Str.) 0 46 85 0 0
B 1/ B 5 (strausberger Str. - Hauptstr) 0 33 67 0 0
Berliner Str. (L 303 - Gemeindegebietsgrenze) 0 15 17 0 0
L 303 (Bereich Schaferei) 0 5 9 0 0
Frankfurter Chaussee (Hauptstr. - Berliner Str.) 0 4 26 0 0
B 1/ B 5 (Beginn Ortsumgehung Herzfelde - Strausberger Str.) 0 2 17 0 0
B 1/ B 5 (Dorfstr. - Beginn Ortsumfahrung Herzfelde) 0 1 12 0 0
*  Zur Gewahrleistung der Vergleichbarkeit unterschiedlich langer Stralsenabschnitte

wurden die Larmkennziffern auf eine Lange von 1.000 m normiert.

Tab. 8 Problembereiche StraRenliarm VBUS - nachts (Betroffene, Larmkennziffern)
Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022)
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Larmkennziffer LKZ gen Anzahl betroffener

Bezugsgrolse Menschen Lgen
Stralsenabschnitt
65 dB(A) 55 dB(A) >55 | >65 [ >70
normiert* | normiert* | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Str. der Jugend (Am Landhof - Kalkberger P1.) 30 2.035 287 | 82 0
E.-Th.-Str. (Am Kanal - Vogelsdorfer Str.) 139 1.856 620 | 123 34
E.-Th.-Str. (Kreisverkehr - Am Kanal) 187 2.129 22 16 0
Str. d. Jugend (Kalkberger PI. - Dr.-W.-Kiilz-Str) 224 1.754 80 58 38
BAB 10 (waldstr. - Landhof) 31 1.079 1120 | 59 15
BAB 10 (waldstraRe - Woltersdorfer Str.) 39 1.229 608 | 108 0
Str. der Jugend (br.-w.-Kiilz-Str. - Kalkgraben) 90 99?2 288 56 25
Marienstr. (Briickenstr. - K -Liebknecht-Str.) 87 830 183 64 19
K.-Liebknecht-Str. (Firstenwalder Str. - Herzfelder Str.) 31 754 208 73
K.-Liebknecht-Str. (Marienstr. - Fiirstenwalder Str.) 57 817 147 51
Berliner Str. (Gutenbergstr. - E.-Th.-Str.) 55 603 105 36 10
Berliner Str. (E.-Th-Str. - Umgehungsstr. L303) 109 952 214 69 38
Bergstr. (Kalkgraben - R-Breitscheid-Str.) 20 495 124 8
Schoneicher Landstr. (Torellplatz - Kreisverkehr) 61 526 27 19
Schoneicher Landstr. (BAB 10-Abfahrt BAB 10 Riiders-

dorf) 1 209 211 3 0
Bergstr. (R-Breitscheid-Str. - Briickenstr.) 0 159 282 6 0
Chausseestr. (zinndorfer Str. - Dorfstr.) 10 291 140 35 0
Umgehungsstr. (L 303) (kv - nérdl. Ende Friedhof) 1 216 42 1 0
Schoneicher Landstr. (Abfahrt BAB 10 Riidersdorf - KV) 9 192 66 15 2
BAB 10 (ass Berlin Hellersdorf - Schoneicher Landstr.) 0 102 277 1 0
L 303 (Berliner Str. - KV Altlandsberger Str.) 1 161 26 2 0
BAB 10 (Landhof - Schéneicher Landstr.) 0 85 43 0 0
Frankfurter Chaussee (Berliner Str. - Gutenbergstr.) 4 50 13 3 2
BAB 10 (BAB Parkplatz Kalkberge - Woltersdorfer Str.) 0 12 50 0 0
B 1/ B 5 (strausberger Str. - Hauptstr) 0 18 42 0 0
Berliner Str. (L 303 - Gemeindegebietsgrenze) 0 16 0 0
L 303 (Bereich Schiferei) 0 0 1 0 0
Frankfurter Chaussee (Hauptstr. - Berliner Str.) 0 1 4 0 0
B 1/ B 5 (Beginn Ortsumgehung Herzfelde - Strausberger Str.) 0 1 5 0 0
B 1/ B 5 (Dorfstr. - Beginn Ortsumfahrung Herzfelde) 0 0 0 0 0

*  Zur Gewahrleistung der Vergleichbarkeit unterschiedlich langer Stralsenabschnitte

wurden die Larmkennziffern auf eine Lange von 1.000 m normiert.

Tab.9 Problembereiche StrafRenlarm VBUS - ganztags (Betroffene, Larmkennziffern)

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022)
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Dariiber hinaus sind fiir die Autobahn verschiedene akustische Besonderheiten und
eine hohere Lastigkeit des Larmes zu berticksichtigen, welche sich nicht vollstandig
Uber die im Rahmen der Larmkartierung berechneten Mittelungspegel abbilden las-
sen. Genauere Erlduterungen hierzu erfolgen im Kapitel 2.4.5.

Ein grundlegendes Problem im gesamten Gemeindegebiet bildet die unzureichende
Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten. Insbesondere in den Nacht-
stunden, wo aufgrund der geringeren Verkehrsbelegungen die Haufigkeit von Ge-
schwindigkeitsilibertretungen ansteigt, sind dadurch besonders stérende Pegelspit-
zen zu verzeichnen.

Die vorliegende Larmkartierung bietet eine gute Vororientierung zu den durch den
StralGenverkehrslarm verursachten Betroffenheiten. Als Grundlage fiir die fachpla-
nerische Abwagung der MalRnahmen ist jedoch eine erganzende Berechnung der
Bestandslarmsituation nach den Richtlinien des Larmschutzes an Stral3en (RLS-19)
(FGSV, 2019) sinnvoll. In dieser kénnen die im Rahmen der Plausibilisierung festge-
stellten Abweichungen zur Bestandsituation von vornherein richtig berticksichtigt
werden. Zudem ist eine Berlicksichtigung weiterer potenzielle Konfliktbereiche
maoglich (siehe Kapitel 2.4.3.2).

2.4.3.2 StralBenverkehr - weitere potenzielle Konfliktbereiche

Angesichts der siedlungsstrukturellen Gegebenheiten sowie der Verkehrsaufkom-
men ist neben den im Rahmen der Larmkartierung des LfU betrachteten Stralsen
mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr auch fir
weitere StralRenabschnitte potenziell mit gesundheitsrelevanten Betroffenheiten
sowie erhebliche Beldstigungen durch den StralSenverkehrslarm zu rechnen. Dies
betrifft insbesondere folgende Teilbereiche:

» Hauptstralse, OT Herzfelde

» MollenstralBe (L 23), OT Herzfelde

» Strausberger StrafSe (L 23), OT Herzfelde
» Rudersdorfer Stralse, OT Herzfelde

» FriedrichstrafBe (L 23), OT Hennickendorf
» BahnhofstraBBe (L 233), OT Hennickendorf
» Berliner StraRe (L 233), OT Hennickendorf
» nordlicher Teilabschnitt Ernst-Thalmann-Strafe (L 30)
» Altlandsberger Straf3e (L 30), OT Tasdorf
» MoihlenstralRe (L 302)

» Puschkinstralse

» Woaldstralse
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Um auch fir diese potenziellen Konfliktbereiche eine sachgerechte Bewertung der
tatsachlichen Betroffenheiten vornehmen zu kdonnen, wurde im Rahmen der Larm-
aktionsplanung eine erganzende Larmkartierung vorgenommen. Deren Ergebnisse
werden im nachfolgenden Kapitel 2.4.4 zusammengefasst.

2.4.4 StralRenverkehr - Larmkartierung nach RLS-19

Ziel der erganzenden Larmkartierung ist es einerseits einen Gesamtiiberblick zu den
Larmbetroffenheiten im Haupt- und HaupterschlieBungsstralsennetz der Gemeinde
Riidersdorf bei Berlin zu erhalten. Gleichzeitig sollen die notwendigen Grundlagen-
daten fir die Interessenabwagung moglicher verkehrsorganisatorischer Maldnah-
men geschaffen werden. Entsprechend erfolgen die Berechnungen nach den Re-
chenvorschriften der ,,Richtlinien fiir den Larmschutz an Strafden (RLS)".

Die erganzende RLS-19-Larmkartierung wurde in Zusammenarbeit mit dem Biiro
cdf Schallschutz Dresden durchgefiihrt. Neben einer Berechnung flir die Bestands-
situation wurden auch die Auswirkungen verschiedener verkehrsplanerischer Mal3-
nahmen akustisch bewertet.

2.4.41 Systematik der Larmkartierung nach RLS-19

Die RLS-Berechnungen wurden auf Grundlage des digitalen Gelande- und Kartie-
rungsmodelles aus der EU-Umgebungslarmkartierung durchgefiihrt. Als malsge-
bende Verkehrsaufkommen wurden die aktuellen Ergebnisse der erganzenden Ver-
kehrserhebungen (siehe Kapitel 2.1.4) sowie der beiden Dauerzahlstellen (siehe Ka-
pitel 2.1.3) genutzt.

Gemal den ,Richtlinien fuir den Larmschutz an StralBen (RLS-19)" (FGSV, 2019) be-
rechnet sich der langenbezogene Schalleistungspegel iiber folgende Formel:

0.1:Lyw pkw(Vp
’ kw)
p1 1

0LLyw, Lkw1(V 0.1-Ly Lkw2(V
_ 100-p; —p, 10 0 ’ wl)  p, 10 ’ Lkw2)
Lw' =10 -Ig[M] +Ig 10:) z. V + 22 -30
Pkw 100 Vikw1 100 Vikw2

mit M MalRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
P Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw1
(Lkw ohne Anhanger > 3,5t und Busse) [%)]
P2 Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw2
(Lkw mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge > 3,5t) [%]
Vpkw Geschwindigkeit flir die Fahrzeuge der jeweiligen Fahrzeug-
Vi gruppe [km/h]
VLka

Lwpkw(vpkw)  Schallleistungspegel flir die Fahrzeuge der jeweiligen Fahr-
Lw,uewi (vikwt)  ZeUggruppe bei der entsprechenden Geschwindigkeit Vpy /
I—W,Lkw.Z (VLkw?2) VLkw1 /VLkWZ [d B]
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Bei der Berechnung der Schalleistungspegel fiir die unterschiedlichen Fahrzeug-
gruppen werden dariiber hinaus gemals RLS 19 fiir folgende Aspekte Korrekturwer-
te berlicksichtigt:

» Stralsendeckschichttyp in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit
» Ldngsneigung in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit
» Knotenpunkttyp in Abhangigkeit von der Entfernung zum Knotenpunkt

» Zuschlag fiir die Mehrfachreflexion in Abhangigkeit von der Bebauungshohe
und dem Abstand der reflektierenden Flache

Aus dem Emissionspegel wird unter Beriicksichtigung der Bebauungs- und Gelan-
desituation sowie ggf. bestehender Schallschutzeinrichtungen der Beurteilungspe-
gel L, gebildet. Dieser wird getrennt fiir den Tag und die Nacht berechnet:

Lot Beurteilungspegel flir den Tag von 06:00 - 22:00 Uhr
LN Beurteilungspegel fiir die Nacht  von 22:00 - 06:00 Uhr

Hierbei handelt es sich ebenfalls jeweils um energiedquivalente Dauerschallpegel,
welche mittels A-Filter bewertet werden und sich auf einen einjahrigen Beurtei-
lungszeitraum beziehen.

Zur Beurteilung der komplexen Larmbetroffenheiten werden auch fiir die RLS-19-
Berechnungen zusatzliche Betroffenheitsauswertungen unter Verwendung von
Larmkennziffern mit folgender Methodik durchgefiihrt.

LKZ = EW*(2L-5Ws _q)
mit: LKZ Larmkennziffer GW  Grenzwert
EW  Einwohner L mittlerer Pegel fiir das Gebdude

Ausgangspunkt bildet auch hier die Uberschreitung der Priifwerte von 65 dB(A)
tags und 55 dB(A) nachts sowie in einem zweiten Schritt die Uberschreitung der
Schwelle fiir erhebliche Belastigungen.

2.4.4.2 StralBenverkehr - Ergebnisse der RLS-19-Larmkartierung

Die RLS-19-Berechnungen umfassen das gesamt Haupt- und HaupterschlielSungs-
stralBennetz der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin (sieche Abb. 23). Im Vergleich zu
den VBUS-Berechnungen erfolgt damit eine flachendeckende Betrachtung der
stralsenverkehrslarmbezogenen Konflikte.

In den Abb. 24 und Abb. 25 sind die im Ergebnis der RLS-19-Berechnungen entste-
henden stralsenverkehrsbedingten Larmbetroffenheiten in der Gemeinde Riiders-
dorf differenziert nach Immissionspegelklassen fiir den Gesamttag sowie flir die
Nacht dargestellt.
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Abb.23  Ubersichtskarte RLS-19-Kartierung (Fassadenpunkte L, )

Quelle: (CDF Schallschutz, 2024)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Im Vergleich mit den Werten der VBUS-Kartierung (siehe Kapitel 2.4.3.1) wird deut-
lich, dass die Betroffenenzahlen insgesamt bedingt durch die andere Berech-
nungsmethodik geringer ausfallen. Hierbei ist allerdings zu bertlicksichtigen, dass
fiir die Larmindizes L.t und Lge, unterschiedliche Beurteilungszeitraume existieren.
Beim Lgen erfolgt eine gewichtete Beriicksichtigung der Abend und Nachtwerte
beim L, rhingegen nicht. Zudem ist beim Vergleich der Ergebnisse zu beachten, dass
bei der RLS-19-Kartierung ein umfangreicheres Stralsennetz betrachtet worden ist.

Im Zuge der betrachteten Hauptverkehrs- und HaupterschlielSungsstralsen werden
auch bei den RLS-19-Berechnungen fiir eine deutliche Zahl der Anwohnerinnen und
Anwohner die gesundheitsrelevanten Priifwerte Uiberschritten:

L.t > 65 dB(A) 280 Menschen
L.~ > 55 dB(A) 673 Menschen

Hierbei sind fiir einzelne Bewohner deutliche Uberschreitungen, welche sich bis in
den Bereich der nachsthoheren Pegelklasse erstrecken, zu verzeichnen:

L.t >70 dB(A) 5 Menschen
L.~ > 60 dB(A) 53 Menschen
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Dariiber hinaus bestehen sehr hohe Betroffenheiten im Bereich der erheblichen Be-
lastigungen. Fir alle im Rahmen der RLS-19-Berechnungen beriicksichtigten Stra-
[Senziige ergeben sich folgende Gesamtbetroffenheiten / -beldstigungen:

L.t >55dB(A) 4.866 Menschen
L.~ > 45 dB(A) 6.562 Menschen
5.000

> 45 dB(A) erhebliche Belistigungen

4000 3.918

3.000 -
> >55dB(A) erhéhtes gesundheitliches Risiko

2.000 +

- >60dB(A)deutlich erhéhtes
gesundheitliches Risiko

=

o

o

o
|

Anzahl betroffener Menschen

620
0 i
>45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70
L, nindB(A)

Abb. 24 StralBenverkehrslarm RLS 19 - Betroffene Menschen L,
Datenquelle: (CDF Schallschutz, 2024)
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Abb. 25 StralBenverkehrslarm RLS 19 - Betroffene Menschen L, 1
Datenquelle: (CDF Schallschutz, 2024)
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Auch fir die Ergebnisse der RLS-19-Berechnungen ist zu berticksichtigen, dass zu
den ausgewiesenen Betroffenheiten weitere Zusatzbelastungen z. B. aufgrund
Uberhohter Geschwindigkeiten (siehe Kapitel 2.1.8) hinzukommen.

Auf Grundlage der gesamtstadtischen RLS-19-Kartierungsdaten erfolgte eine stra-
[Senabschnittsweise Auswertung der Betroffenenzahlen sowie der Larmkennziffern.
Die Ergebnisse werden in Tab. 8 und Tab. 9 zusammengefasst.

Hierbei ist jeweils die Zahl der betroffenen Personen angegeben, fiir die nachts
Larmpegel von 45 / 55 / 60 dB(A) und tags ein Larmpegel von 55/ 65 / 70 dB(A)
Uberschritten werden. Bei den Larmkennziffern wird hinsichtlich der Bezugskenn-
groen zwischen den Gesundheitsgefahrdungen (55 dB(A) nachts, 65 dB(A) tags)
und den erheblichen Beldstigungen (45 dB(A) nachts, 55 dB(A) tags) differenziert.

Die Sortierung der Abschnitte erfolgt auf Basis der langennormierten Larmkennzif-
fern mit der Bezugsgrol3e 55 dB(A) nachts bzw. 65 dB(A) tags. Dies bedeutet, je ho-
her ein Stralsenabschnitt in Tab. 8 bzw. Tab. 9 eingestuft ist, desto problematischer
ist die Betroffenheitssituation insgesamt.

In den Abb. 21 und Abb. 22 erfolgt zusatzlich eine graphische Aufbereitung in einem
50 x 50 m-Wabenraster. Wahrend in Abb. 21 dargestellt ist, in welchen StralSenab-
schnitten tags ein Larmpegel von 55 / 65 / 70 dB(A) Uiberschritten wird, ist in Abb. 22
ersichtlich, in welchen Stralsenabschnitten nachts ein Larmpegel von 45 / 55 / 60
dB(A) uberschritten wird.

Angesichts der hoheren Informationsdichte bezliglich der Verkehrsdaten kdnnen
im Ergebnis der RLS-19-Berechnungen die Hauptproblem- und Konfliktbereiche
nochmals besser eingegrenzt werden. Einzelne Abschnitte, wie z. B. der Stralsenzug
Bergstralse / Marienstralde / Karl-Liebknecht-Stralde, sind demnach deutlich weni-
ger kritisch als im Rahmen der VBUS-Kartierung ausgewiesen. In anderen Berei-
chen bestatigen sich hingegen die gesundheitsrelevanten Betroffenheiten. Dies be-
trifft insbesondere die Ortsdurchfahrt Tasdorf (B 1/ B 5) sowie die Ernst-Thalmann-
Stralse und den StralSenzug StralSe der Jugend / Hans-Striegelski-Stralse.

Dariiber hinaus kommen in den bisher nicht kartierten Bereichen weitere Uber-
schreitung der gesundheitsrelevanten Schwellwerte von 65 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts hinzu. Dies betrifft beispielsweise die Friedrichstralse im Ortsteil Hennicken-
dorf.

Auch die BAB 10 ist weiterhin auffllig. Die Uberschreitung der gesundheitsrelevan-
ten Schwellwerte in den Randbereichen insbesondere in den Bereichen Kalkberger
Platz, PuschkinstralSe, Waldstralse / Karlstralse bestatigt sich. Gleiches gilt fiir die
erheblichen Belastigungen durch die Autobahn. So sind auch im Ergebnis der RLS-
19-Berechnungen nachts deutlich tiber 1.000 Einwohner Larmpegeln tiber 45 dB(A)
ausgesetzt.
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Al

Larmkennziffer LKZ L,
Anzahl betroffener
Bezugsgrole | Bezugsgrolse Menschen L, y
Straf3enabschnitt 55 dB(A) 45 dB(A) '
ge- | nor- | ge- nor- | >45 | >55 | >60
samt | miert™ | samt | miert* | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Berliner Str. (E.-Thalmann-Str. - Umgehungsstr. L303) 46 78 374 629 94 43 23
Str. der Jugend (Am Landhof - E-Thalmann-Str.) 10 54 126 | 684 65 14 3
Schoneicher Landstr. (E.-Thalmann-Str. - Ortsausg.) 13 53 14 465 24 15 6
E.-Thalmann-Str. (Torellplatz - Vogelsdorfer Str.) 30 53 504 877 326 62 2
E.-Thalmann-Str. (vogelsdorfer Str. - Am Miihlenfl) 30 52 494 | 873 | 426 67 0
E.-Thalmann-Str. (Berliner Str. - Tasdorf Siid) 14 49 207 | 755 89 33 1
Str. der Jugend (Kalkberger Platz - Dr.-W.-Kiilz-Str.) 1 47 175 758 67 24 0
Str. der Jugend (br.-w.-Kiilz-Str. - Kalkgraben) 15 33 265 | 580 222 22 6
BAB 10 (am stolp - Waldstr.) 26 25 528 504 189 67 2
Friedrichstr. (Berliner Str. - Bahnhofstr.) 5 24 125 | 604 51 24 0
Landhof (8AB10 - StraRe der Jugend) 6 21 330 | 1159 | 147 30 0
Puschkinstr. (8AB10 - StraRe der Jugend) 9 21 412 925 294 37 0
Berliner Str. (Gutenbergstr. - E.-Thalmann-Str.) 5 16 119 379 65 10 3
BAB 10 (Schéneicher Landstr. - Am Stolp) 8 13 94 149 24 12 4
Altlandsberger Str. (Berliner Str. - Umgehungsstr.) 6 13 154 317 82 16 1
Strausberger Str. (€.-Thalmann-Str. - Berliner Str.) 5 13 144 | 309 68 12 2
Str. der Jugend (Am Landhof - Kalkberger Platz) 3 12 344 | 1219 | 298 37 0
Chausseestr. (Dorfstr. - Kageler Str.) 10 1 225 237 110 28 1
Hauptstr. (Mallenstr. - Ridersdorfer Str.) 10 91 331 47 14 0
Strausberger Str. (Umgehungsstr. - E.-Thalmann-Str.) 8 5 83 52 36 12 0
L 303 (Berliner Str. - Tasdorfer Str.) 1 3 36 121 18 3 0
Waldstr. (R-Breidscheid-Str. - BAB 10) 1 2 243 | 467 | 296 14 0
Strausberger Str. (Hauptstr. - Umgehungsstr.) 1 2 196 282 164 1 0
Bahnhofstr. (strausberger Str. - Siedlerstr) 3 2 257 156 199 13 0
Frankfurter Ch. (Berliner Str. - Gutenbergstr.) 2 2 23 30 20 1 1
BAB 10 (waldstraRe - Woltersdorfer Str.) 1 1 601 | 764 | 749 14 0
Puschkinstr. (8AB10 - Am Stolp) 1 1 456 675 560 6 0
Waldstr. (8aB 10 - Seebad) 1 1 243 | 327 | 256 5 0
Marienstr. (Briickenstr. - K -Liebknecht-Str.) 0 1 68 124 82 5 0
Schoneicher Landstr. (Bereich Berghof Weiche) 0 1 35 93 33 1 0
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Larmkennziffer LKZ L,y
Anzahl betroffener
Bezugsgrole | Bezugsgrolse Menschen L,
Straf3enabschnitt 55 dB(A) 45 dB(A) '
ge- | nor- | ge- nor- | >45 | >55 [ >60
samt | miert* | samt | miert* | dB(A) | dB(A) | dB(A)
L 303 (Tasdorfer Str. - Ortsgrenze) 0 1 21 87 13 2 0
Berliner Str. (Wohnp. Am Stienitzsee - Frankfurter Ch.) 2 1 128 59 59 14 0
Friedrichstr. (Bahnhofstr. - Ortsgrenze) 1 1 34 48 27 4 0
E.-Thalmann-Str. (tasdorf Siid - Am MiihlenflieR) 1 1 29 33 12 4 0
Am Stolp (Puschkinstr. - BAB 10) 0 0 246 | 369 | 293 2 0
Herzfelder Str. (Bereich Sieben Hauser) 0 0 44 212 28 0 0
Hauptstr. (Mallenstr. - Ahornstr.) 0 0 153 198 101 4 0
Rldersdorfer Str. (Werksstr. - Hauptstr.) 0 0 104 | 104 110 0 0
K.-Liebknecht-Str. (Marienstr. - Fiirstenwalder tr.) 0 0 46 104 | 103 0 0
Mollenstr. (Hauptstr. - Mittelweg) 0 0 124 99 141 2 0
Berliner Str. (Friedrichstr. - Wohnp. Am Stienitzsee) 0 0 105 85 78 4 0
Hauptstr. (Riidersdorfer Str. - Werksstr.) 0 0 88 79 77 1 0
Herzfelder Str. (x -Liebknecht-Str. - Hemmor-Ring) 0 0 31 72 28 0 0
K.-Liebknecht-Str. (Firstenwalder - Herzfelder Str.) 0 0 46 70 7 0 0
BAB 10 (ass Berlin Hellersdorf - Schneicher Landstr.) 0 0 17 53 203 2 0
Bergstr. (Kalkgraben - R.-Breitscheid-Str.) 0 0 12 45 13 1 0
Rehfelder Str. (Siedlerstr. - Ortsgrenze) 0 0 17 41 9 0 0
Kagler Str. (Chausseestr. - Ortsgrenze) 0 0 22 35 26 0 0
Chausseestr. (Kageler Str. - Ortsgrenze) 0 0 1 27 20 0 0
Schoneicher Landstr. (Autobahnanschl. - Ortseing.) 0 0 30 27 59 0 0
Bergstr. (R-Breitscheid-Str. - Briickenstr.) 0 0 8 13 55 0 0
Berliner Str. (L303 - Ortsgrenze) 0 0 0 0 2 0 0
Schoneicher Landstr. (6stl. Berghof Weiche) 0 0 0 0 0 0 0
OU Herzfelde (strausberger Str. - Hauptstr.) 0 0 0 0 0 0 0
Frankfurter Ch. (Berliner Str. - Hauptstr.) 0 0 0 0 0 0 0
OU Herzfelde (porfstr. - Strausberger Str.) 0 0 0 0 0 0 0
Zinnsdorfer Str. (Chausseestr. - Ortsgrenze) 0 0 0 0 0 0 0

*

Zur Gewahrleistung der Vergleichbarkeit unterschiedlich langer Stralsenabschnitte wur-
den die Larmkennziffern auf eine Lange von 1.000 m normiert.

Tab.10  Problembereiche StrafSenldarm RLS 19 - nachts (Betroffene, Larmkennziffern)

Datenquelle: (CDF Schallschutz, 2024)
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Larmkennziffer LKZ L, 1
Anzahl betroffener
Bezugsgrolse | Bezugsgrolse Menschen L, 1
Straf3enabschnitt 65 dB(A) 55 dB(A) '
ge- | nor- | ge- nor- | >55 | >65 | >70
samt | miert* | samt | miert* | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Str. der Jugend (Am Landhof - E-Thalmann-Str.) 6 31 86 465 53 9 3
Berliner Str. (E.-Thalmann-Str. - Umgehungsstr. L303) 14 24 193 324 84 28 0
Str. der Jugend (Dr.-w.-Kiilz-Str. - Kalkgraben) 9 19 178 | 389 | 165 16 0
Str. der Jugend (Kalkberger Platz - Dr.-W.-Kiilz-Str.) 4 18 126 546 65 20 0
Schoneicher Landstr. (E.-Thalmann-Str. - Ortsausg.) 4 18 69 282 24 10 0
BAB 10 (Am Stolp - Waldstr.) 9 9 379 | 362 | 189 | 40 1
E.-Thalmann-Str. (Torellplatz - Vogelsdorfer Str.) 5 8 256 | 446 | 202 28 0
Strausberger Str. (E.-Thalmann-Str. - Berliner Str.) 3 7 82 221 64 6 0
BAB 10 (Schéneicher Landstr. - Am Stolp) 4 7 68 108 23 7 1
Landhof (8AB10 - StraRe der Jugend) 2 6 231 810 143 10 0
E.-Thalmann-Str. (vogelsdorfer Str. - Am Miihlenfl.) 3 6 239 | 422 | 200 29 0
Friedrichstr. (Berliner Str. - Bahnhofstr) 1 5 99 477 49 15 0
Berliner Str. (Gutenbergstr. - E.-Thalmann-Str.) 1 5 59 188 51 4 0
Puschkinstr. (8AB10 - StraRe der Jugend) 2 4 273 611 264 14 0
Hauptstr. (Méllenstr. - Riidersdorfer Str.) 1 3 69 252 41 4 0
Strausberger Str. (Umgehungsstr. - E.-Thalmann-Str.) 5 3 64 40 21 1 0
Bahnhofstr. (strausberger Str. - Siedlerstr) 3 2 212 129 183 9 0
E.-Thalmann-Str. (Berliner Str. - Tasdorf Siid) 0 1 103 375 64 3 0
Strausberger Str. (Hauptstr. - Umgehungsstr.) 1 1 137 197 121 8 0
Altlandsberger Str. (Berliner Str. - Umgehungsstr.) 0 1 69 141 63 2 0
Chausseestr. (Dorfstr. - Kageler Str.) 1 1 116 122 88 6 0
Frankfurter Ch. (Berliner Str. - Gutenbergstr.) 1 1 1 15 13 1 0
Str. der Jugend (Am Landhof - Kalkberger Platz) 0 0 215 762 | 244 1 0
BAB 10 (waldstraRe - Woltersdorfer Str.) 0 0 313 398 467 0 0
Puschkinstr. (8AB10 - Am Stolp) 0 0 260 | 385 453 1 0
Waldstr. (R -Breidscheid-Str. - BAB10) 0 0 154 | 295 | 175 2 0
Am Stolp (Puschkinstr. - BAB 10) 0 0 150 | 224 | 237 0 0
Waldstr. (8aB 10 - Seebad) 0 0 152 | 204 | 217 1 0
Herzfelder Str. (Bereich Sieben Hauser) 0 0 33 159 27 0 0
Hauptstr. (Mollenstr. - Ahornstr.) 0 0 95 122 91 0 0
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Larmkennziffer LKZ L,
Anzahl betroffener
Bezugsgrole | Bezugsgrolse Menschen L, 1
Straf3enabschnitt 65 dB(A) 55 dB(A) '
ge- | nor- | ge- nor- | >55 | >65 [ >70
samt | miert* | samt | miert* | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Riidersdorfer Str. (Werksstr. - Hauptstr.) 0 0 12 12 10 0 0
Marienstr. (Briickenstr. - K -Liebknecht-Str.) 0 0 52 96 54 1 0
Mollenstr. (Hauptstr. - Mittelweg) 0 0 91 72 127 1 0
K.-Liebknecht-Str. (Marienstr. - Fiirstenwalder Str.) 0 0 25 58 36 0 0
Herzfelder Str. (x -Liebknecht-Str. - Hemmor-Ring) 0 0 25 57 26 0 0
Berliner Str. (Friedrichstr. - Wohnp. Am Stienitzsee) 0 0 65 53 64 0 0
L 303 (Berliner Str. - Tasdorfer Str.) 0 0 16 52 18 0 0
Schoneicher Landstr. (Bereich Berghof Weiche) 0 0 18 47 21 0 0
Berliner Str. (Wohnp. Am Stienitzsee - Frankfurter Ch.) 0 0 89 41 57 7 0
Hauptstr. (Ridersdorfer Str. - Werksstr.) 0 0 41 37 56 0 0
L 303 (Tasdorfer Str. - Ortsgrenze) 0 0 8 35 9 0 0
Rehfelder Str. (Siedlerstr. - Ortsgrenze) 0 0 15 35 9 0 0
Friedrichstr. (Bahnhofstr. - Ortsgrenze) 0 0 23 32 21 1 0
K.-Liebknecht-Str. (Firstenwalder - Herzfelder Str.) 0 0 21 31 43 0 0
Bergstr. (Kalkgraben - R-Breitscheid-Str.) 0 0 9 31 9 0 0
Kagler Str. (Chausseestr. - Ortsgrenze) 0 0 16 24 21 0 0
E.-Thalmann-Str. (Tasdorf Siid - Am MiihlenflieR) 0 0 14 16 n 0 0
BAB 10 (Ass Berlin Hellersdorf - Schaneicher Landstr.) 0 0 33 15 105 0 0
Schoneicher Landstr. (Autobahnanschl. - Ortseing.) 0 0 14 12 20 0 0
Chausseestr. (Kageler Str. - Ortsgrenze) 0 0 5 12 10 0 0
Bergstr. (R-Breitscheid-Str. - Briickenstr.) 0 0 2 4 9 0 0
Berliner Str. (L303 - Ortsgrenze) 0 0 0 0 0 0 0
Schoneicher Landstr. (6stl. Berghof Weiche) 0 0 0 0 0 0 0
OU Herzfelde (strausberger Str. - Hauptstr.) 0 0 0 0 0 0 0
Frankfurter Ch. (Berliner Str. - Hauptstr.) 0 0 0 0 0 0 0
OU Herzfelde (porfstr. - Strausberger Str.) 0 0 0 0 0 0 0
Zinnsdorfer Str. (Chausseestr. - Ortsgrenze) 0 0 0 0 0 0 0

*

Zur Gewahrleistung der Vergleichbarkeit unterschiedlich langer Stralsenabschnitte wur-
den die Larmkennziffern auf eine Lange von 1.000 m normiert.

Tab. 1 Problembereiche StraBenlarm RLS 19 - Tags (Betroffene, Larmkennziffern)
Datenquelle: (CDF Schallschutz, 2024)
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Abb.26  Betroffenheitssituation RLS 19 tags, Pegelklassen L, 1> 55 dB(A)

Datenquelle: (CDF Schallschutz, 2024)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Larmpegel nachts:
> 45 - 55 dB(A)
>55 - 60 dB(A)

Il >60dB(A)

Abb.27 Betroffenheitssituation RLS 19 nachts, Pegelklassen L,y > 45 dB(A)

Datenquelle: (CDF Schallschutz, 2024)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Dariiber hinaus sind auch in Bezug auf die RLS-19-Berechnungen verschiedene
akustische Besonderheiten und eine hohere Lastigkeit des Larmes zu berticksichti-
gen, welche sich nicht vollstandig liber die im Rahmen der Larmkartierung berech-
neten Mittelungspegel abbilden lassen. Genauere Erlauterungen hierzu erfolgen im
nachfolgenden Kapitel 2.4.5. Ergdanzend bildet, wie bereits beschrieben, die unzu-
reichende Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten im gesamten Ge-
meindegebiet ein zusatzliches Problem. Dies betrifft insbesondere die Nachtstun-
den, wo aufgrund der geringeren Verkehrsbelegungen die Haufigkeit von Ge-
schwindigkeitslibertretungen ansteigt. Dadurch konnen besonders storende Pegel-
spitzen entstehen.

Mit der nunmehr vorliegenden RLS-19-Berechnung liegt eine flachendeckende
Larmbetrachtung fur alle relevanten Haupt- und Erschlielsungsstralsen im Gemein-
degebiet vor. Mit weiteren signifikanten stralsenverkehrsbedingten Betroffenhei-
ten ist nicht zu rechnen.

2.4.5 StralBenverkehr - akustische Besonderheiten des Autobahnlarms

Hinsichtlich der Bewertung des Autobahnlarms sind verschiedene Aspekte zu be-
riicksichtigen, welche sich nicht vollstandig tiber die im Rahmen der Larmkartierung
berechneten Mittelungspegel abbilden lassen.

Grundsatzlich ist zuallererst festzustellen, dass aufgrund der hohen Verkehrsbele-
gungen sowie des hohen Geschwindigkeitsniveaus ein hoher Grundlarmpegel mit
einer weitreichenden Flachenwirkung durch den Autobahnverkehr emittiert wird.
Selbst in vergleichsweise grolSer Entfernung ist die Autobahn als Hintergrundge-
rausch (Entfernungsrauschen) wahrnehmbar. Aus der Dauerhaftigkeit des Geradu-
sches ergibt sich die besondere Lastigkeit. So ist davon auszugehen, dass der Auto-
bahnlarm bei gleichem Larmpegel doppelt so lastig empfunden wird, wie Stadtstra-
Benlarm.

Verscharft wird das Problem dadurch, dass auch nachts signifikante Verkehrsbele-
gungen im Zuge der Autobahnen zu verzeichnen sind, so dass auch in diesen Zeiten,
in denen der Ruheanspruch der Bevolkerung am grofSten ist, dauerhafte Larmbe-
lastigungen existieren. Diese nahezu pausenlose Gerauschbelastung der Anwohner,
einhergehend mit der Notwendigkeit die Lebensgewohnheiten den passiven Schall-
schutzmaldnahmen unterzuordnen, ist hauptverantwortlich fiir die hohe Lastigkeit
des Autobahnlarms.

Neben dem permanenten Hintergrundlarm ergeben sich durch unvorhersehbare
Impulse bzw. Larmspitzen, die aus dem gleichformigen Dauerlarm hervorstechen,
zusatzliche Belastigungen. Ursache bilden dabei zum einen die unterschiedlichen
Frequenzen der einzelnen Fahrzeugtypen (Lkw - tief, Pkw - mittel, Motorrad -
hoch) bzw. unterschiedlicher Fahrzeuge und zum anderen die von hohen Ge-
schwindigkeiten einzelner Fahrzeuge herriihrenden Spitzenpegel.
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Die aktuell zur Bewertung der Larmsituation verwendeten Mittelungspegel decken
diese Effekte und damit die tatsachliche Larmbetroffenheit nicht ausreichend ab.
Eine Umsetzung von Larmminderungsmalsnahmen im Zuge von Autobahnen in
siedlungsnahen Bereichen ist daher aus gutachterlicher Sicht auch bei geringeren
Larmpegeln, als den in den Richtlinien fiir stralsenverkehrsrechtliche Malsnahmen
zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutzrichtlinien StV) angegebenen
Orientierungswerten, angemessen.

2.4.6 StralBenbahnverkehr

Die Stralsenbahnlinie 88 der Schoneicher-Riidersdorfer Stralsenbahn GmbH ver-
kehrt zu den Hauptverkehrszeiten im 20-Min-Takt zwischen Alt Riidersdorf und
Friedrichshagen durch die Ortslage Riidersdorf. An Werktagen finden 120, sams-
tags 94 und sonn- bzw. feiertags 69 Linienfahrten statt (SRS, 2024). In Summe er-
geben sich damit pro Jahr ca. 39.300 Linienfahrten.

Die StralSenbahnstrecke verlauft zwischen Ortsgrenze und Landhof parallel zur
Schoneicher LandstralRe (L 302). Ostlich davon orientiert sich die StraBenbahnstre-
cke am Verlauf des Stralsenzuges Stralde der Jugend / Hans-Striegelski-Stralse /
BergstralSe / Marienstrale (siehe Abb. 28). Abgesehen von einem kurzen Teilab-
schnitt im Bereich Berghof sowie zwei Ausweichstellen ist die Bahnstrecke einglei-
sig. Innerhalb der Gemeinde Riidersdorf existiert im gesamten Streckenverlauf ein
besonderer Bahnkorper. Dieser ist im Ortskernbereich Riidersdorf als Rasengleis
ausgebildet.

—— StraRenbahnstrecke

hulzenhoh
Schulzenhdhe " Wohngebiude im 50 m-Korridor

Berabrtick

Rudersdorf

__________________

\\\\\\\\\\

Franz-Kiinstler-
/ Siedlung

Abb.28  Ubersichtsplan zur Streckenfiihrung der StraRenbahnlinie 88
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Eine Larmkartierung liegt fiir den Stralsenbahnverkehr nicht vor. Damit ist lediglich
eine generelle Einschatzung der Konfliktpotenziale anhand der Siedlungsstruktur
und der Einwohnerdichte im Umfeld der StralSenbahntrasse moglich.

Innerhalb eines 50 m Korridors leben beidseits der Stralsenbahnstrecke ca. 410
Menschen® Diese konzentrieren sich schwerpunktmiRig auf den zentralen Orts-
kernbereich. Den geringsten Abstand zur Stralsenbahnstrecke weist die Wohnbe-
bauung im Zuge der StralSe der Jugend / Hans-Striegelski-StralSe zwischen Kalk-
berger Platz und Kalkgraben auf. Weitere Schwerpunktbereiche mit geringen Be-
bauungsabstanden finden sich im Bereich der Miihlenstralse sowie in der Marienst-
ralRe. Dariiber hinaus bestehen lediglich punktuelle Uberschneidungen zwischen
Wohnbebauung und der Stralsenbahnstrecke.

Insgesamt ist festzustellen, dass es durch den Stralsenbahnverkehr mindestens zu
erheblichen Belastigungen kommt. Dies betrifft insbesondere auch die Briicken-
bauwerke im Streckenverlauf. Entsprechend sollte dieser auch im Rahmen der
Malsnahmenkonzeption bertiicksichtigt werden. Allerdings ist im Vergleich zum
Stralsenverkehrslarm zu berlicksichtigen, dass es sich lediglich um einen raumlich
begrenzten Problembereich handelt.

2.4.7 Eisenbahnverkehr

Auf dem Gemeindegebiet existieren keine bundeseigenen Eisenbahnstrecken. Es
findet kein Personenverkehr statt. Ein Zugbetrieb findet lediglich auf einem An-
schlussgleis zwischen Fredersdorf und dem CEMEX-Werk in Rlidersdorf statt. Die-
ses fuhrt von Nordwesten kommend siidlich an der Ortslage Tasdorf vorbei und
endet auf dem Werksgelande.

Nach Auskunft der fiir die Aufsicht der nichtbundeseigenen Eisenbahnen im Land
Brandenburg zustdandigen Landeseisenbahnaufsicht beim Ministerium fir Infra-
struktur und Landesplanung (MIL, 2018) wird das Anschlussgleis jahrlich von ca.
12.000 Fahrten genutzt. Die maximal zulassige Geschwindigkeit liegt bei 40 km/h.
Die Rangiergeschwindigkeit betragt 20 km/h. Es erfolgt schrittweise der Einsatz
von Hybrid-Fahrzeugen (Loks mit tempordrem E-Antrieb).

Aufgrund der Unterschreitung des Belegungsschwellwertes von 30.000 Zugbewe-
gungen pro Jahr wurde fiir das Anschlussgleis keine Larmkartierung vorgenommen.
Allerdings konnen die generellen Konfliktpotenziale anhand der Siedlungsstruktur
und der Einwohnerdichte im Umfeld der Bahntrasse eingeschatzt werden.

Im Gemeindegebiet befinden sich lediglich drei Wohngebadude der Ortslage Tasdorf
unweit der Schnittstelle mit der Ernst-Thalmann-Stralse innerhalb eines 100 m-
Korridors um das Anschlussgleis.

> Basis bildet die Einwohnerverteilung entsprechend der Larmkartierung fiir den StraBenverkehr

(LfU Brandenburg, 2018).
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Hennickendorf

= Eisenbahnanschlussgleis

Wohngebdude im 50 m-Korridor

Tasdorf.

Herzfelde
Schulzenhéhe

"

Abb.29  Ubersichtslageplan Anschlussgleis Fredersdorf - CEMEX-Werk

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Eine relevante Uberschreitung der Priifwerte von 55 dB(A) nachts bzw. 65 dB(A) fiir
den Larmindex Lgen ist damit mit hoher Wahrscheinlichkeit auszuschlielsen. Den-
noch wird der Bahnlarm in den angrenzenden Wohngebieten (Tasdorf, Schulzen-
hohe) als Belastigung wahrgenommen (siehe hierzu Kapitel 6.1).

2.4.8 Flugverkehr

Ungefahr ca. 20 km stidostlich der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin befindet sich der
Grolflughafen Berlin Brandenburg (BER). Die Flugrouten tangieren das Gemeinde-
gebiet.

In den im Oktober 2018 von der Weltgesundheitsorganisation (WHO) verdffentlich-
ten Leitlinien fir Umgebungslarm (WHO, 2018) wird fiir den Fluglarm empfohlen,
eine durchschnittliche Larmbelastung von 45 dB(A) fiir den Larmindex Lgen, und von
40 dB(A) fiir den Larmindex Lpigh: nicht zu tberschreiten. Oberhalb dieser Dauer-
schallpegel ist aus Sicht der WHO Fluglarm mit schadlichen gesundheitlichen Aus-
wirkungen bzw. Beeintrachtigungen des Schlafs verbunden.
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Quelle: (ACCON, 2024)
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Im Rahmenplan zur Larmaktionsplanung im Umfeld des Flughafens BER (Teilaspekt
Fluglarm) (ACCON, 2024) wurde die Bestandslarmsituation fiir das Bezugsjahr 2021
kartiert (siehe Abb. 30). Unter Berticksichtigung der WHO-Empfehlungen sind hier
die Fluglarmbelastungen nachts ab einem Larmpegel von 40 dB(A) und fiir den
Larmindex Lgen ab einem Larmpegel von 50 dB(A) ausgewiesen.

Hierbei zeigt sich, dass diese Schwellwerte in den stidlichen Randbereichen des Ge-
meindegebietes liberschritten werden. Wohnbebauung ist dabei jedoch lediglich im
Bereich Hortwinkel am stidlichen Ende der Hans-Schroer-Stralse betroffen.

Neben der Bestandslarmkartierung flir das Bezugsjahr 2021 wurde im Rahmenplan
zur Larmaktionsplanung im Umfeld des Flughafens BER (Teilaspekt Fluglarm)
(ACCON, 2024) auch fiir den Prognosehorizont 2030 die Fluglarmsituation kartiert.

Durch das prognostizierte Anwachsen der Flugbewegungen ergeben sich auch im
Bereich der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin hohere Betroffenheiten als fiir den Ist-
Zustand (siehe Abb. 31). Die Flachen, fuir welche die WHO-Schwellwerte tiberschrit-
ten werden, vergrofSern sich. Der gesamt Hortwinkel ist dann von entsprechenden
Larmbelastungen betroffen. Parallel ergeben sich dann auch im Bereich der Imma-
nuel Klinik Riidersdorf Wechselwirkungen.

Insgesamt ist daher festzustellen, dass Uberschneidungen bzw. Auswirkungen
durch den Fluglarm existieren, diese allerdings lediglich in einem geringen Umfang
stattfinden. Zukiinftig muss jedoch mit einer Zunahme der Konfliktpotenziale ge-
rechnet werden.

2.4.9 Industrie- und Gewerbeldrm

Auf dem Gemeindegebiet finden sich verschiedene genehmigungsbediirftige Anla-
gen nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG), diese sind in Abb. 32 dar-
gestellt sowie in Tab. 12 zusammengefasst. Die relevanten Informationen wurden
von der Abteilung Technischer Umweltschutz des Landesamtes fiir Umwelt (LfU,
2018) zugearbeitet.

Flr die unter Punkt 6 bzw. 16 in Tab. 12 aufgefiihrten Anlagen laufen aktuell zusatz-
liche Genehmigungsverfahren. Im Rahmen dieser erfolgt u. a. auch eine schalltech-
nische Uberpriifung der Gerduschentwicklungen.

Insgesamt ist erkennbar, dass sich die genehmigungsbediirftige Industrieanlagen
im Umfeld der Bundesstralde B 1/ B 5 konzentrieren. Vielfach ist im direkten Umfeld
keine bzw. lediglich in geringem Umfang Wohnbebauung vorhanden. Sofern die im
Rahmen der Genehmigung der Industrieanlagen festgesetzten Vorgaben und
Larmschutzmalinahmen eingehalten werden, ist nicht von relevanten Larmbetrof-
fenheiten in deren Umfeld auszugehen.

Neben dem anlagenbezogenen Larm sind jedoch auch die durch die Standorte er-
zeugten Verkehrs- und insbesondere Schwerverkehrsaufkommen zu beachten.
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Durch diese ergeben sich insbesondere in den Ortslagen Tasdorf, Lichtenow, Henni-
ckendorf und Herzfelde Konflikte mit den angrenzenden Wohnfunktionen.
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Abb.32  Ubersichtslageplan Lage der Industrie- und Gewerbestandorte
Datenquelle: (LfU, 2018),
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
http://www.openstreetmap.org/
Nr. | Firma Standort Anlage
1. BERDING BETON GmbH Frankfurter Ch., B1 Betonwerk

2. | Betonwerk Ferbellin GmbH
& Co.KG

Berliner Str. 323,
Hennickendorf

Herstellung von Betonelementen

3. | BSR Berliner Stadtreini-
gung

Rehfelder Str. 22a,
Hennickendorf

Kompostierungsanlage, Fest-
stoffvergdrung

4. | BVO Bodenverwertung Ost
GmbH

Strausberger Str. 8h,
Herzfelde

Umschlaganlage fiir staubende Gii-
ter, Wiederaufbereitungsanlage fiir
Verfiillungsstoffe, Baustoff-
Recyclinganlage

5. | CEMEX Logistik GmbH

Heinitzstr. 45

Umschlaganlage fiir staubende Gii-
ter, Abfalllager, Lagerung von
Schrott
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Nr. | Firma Standort Anlage

6. | CEMEX Zement GmbH Frankfurter Ch. Zementwerk

7. | Colorpack GmbH - rlc pack- | Tasdorf-Siid 15 Blockheizkraftwerk
aging group

8. | Deutsche Asphalt GmbH Siedlerweg 13 Asphaltmischwerk

9. | Entsorgungsbetrieb Mar- Bergstr. 2, Henni- Deponiegasfackel
kisch-Oderland ckendorf

10. | Fels-Werke GmbH Frankfurt Ch. 105 Anlage zum Brennen von Kalkstein

1. | GRAF Recycling-Baustoffe | Frankfurter Ch. Bauschuttrecyclinganlage
GmbH & CO. KG

12. | Heim Verwertung und Ent- | Strausberger Str.9a | Abfallsortierungsanlage, Kunst-
sorgung GmbH & CO. KG stoff-Recyclinganlage

13. | IKW Riidersdorf GmbH Siedlerweg 11 Industriekraftwerk

14. | MEAB Markische Entsor- Horst-Wilhelm-Otto- | Abfallumschlagstation
gungsanlagen- Weg
Betriebsgesell. mbH

15. | OWK Umwelttechnik und WEGZ25 Rlidersdorf Windkraftanlagen WKA 1, WKA 2
Anlagenbau GmbH

16. | Pure power GmbH & Co. KG | Strausberger Str. 9a Biogasanlage

17. | Schiitzenverein Riidersdorf | An der Heinitzstr. Schiefsanlage
e. V.

Tab.12  Zusammenfassung der genehmigungspflichtigen Anlagen nach BImSchG
Datenquelle: (LfU, 2018)

Ein weiterer Schwerpunkt ergibt sich durch das zwischen Schulzenhéhe und Tas-
dorf angesiedelte Paketverteilzentrum der Deutschen Post AG. Dieses sorgt fiir
deutliche Zusatzverkehre im Verlauf der Ernst-Thalmann-StrafSe (L 30). Im Umfeld
des Standortes bestehen zudem Konflikte durch parkende Lkw, so z. B. im Verlauf
des Stralsenzuges Landhof / Am Stolp.

Auch fiir die Verbrauchermarkte im Gemeindegebiet ist im Rahmen der Bauleitpla-
nung eine Uberpriifung der Lirmwirkungen fiir die Ver- und Entsorgung, die tech-
nischen Anlagen sowie die Nutzungen auf dem Parkplatz erfolgt. Die entsprechen-
den Einrichtungen sind ebenfalls in Abb. 32 dargestellt.
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2.4.10Zusammenfassung / Gesamtbewertung

Im Ergebnisse der Betrachtung aller relevanten Larmquellen auf dem Amtsgebiet
der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin wird deutlich, dass in Summe durch den Stra-
Benverkehr die grofsten Larmbetroffenheiten verursacht werden. Es bestehen fla-
chenhafte Konflikte bzw. Belastigungen, mit Betroffenheitsschwerpunkten im Um-
feld der Autobahn BAB 10 sowie der Ortsdurchfahrten der Bundes- und Landes-
stralSen.

Angesichts der aktuellen Betroffenheitssituation ist fiir folgende Schwerpunktbe-
reiche / Hot-Spots eine Konzeption und Umsetzung kurzfristig realisierbarer orts-
konkreter Larmminderungsmalsnahmen notwendig:

@  BAB10 Berliner Ring (Kernbereich)
zwischen Woltersdorfer Stralse und Anschlussstelle ,,Riidersdorf"

2@  BAB10 Berliner Ring (Randbereiche)
zwischen Brotsteig und Woltersdorfer Stralse sowie
zwischen den Anschlussstellen ,,Riidersdorf" und ,,Berlin-Hellersdorf"

B1/ B 5 Berliner Stral3e (Tasdorf)
zwischen L 303 und Kurze Stralse

B1/ B 5 Chausseestrale (Lichtenow)
zwischen Dorfstralse und Kageler Stralse

L 30 Ernst-Thalmann-Strale (Tasdorf)
zwischen Berliner Stralse und Bahnquerung Tasdorf Siid

L 30 Ernst-Thalmann-StralRe (Stid)
zwischen Am Muhlenflield und Miihlenstral3e

L 23 /L 233 Friedrichstralde
zwischen Berliner StralSe und BahnhofstralSe

L 302 Muhlenstralde / Schoneicher Landstralde
zwischen Ernst-Thalmann-Stralse und Ortseingang

Q @©@ © ® ©

©

(9  StraRe der Jugend / Hans-Striegelski-StralRe
zwischen Kalkberger Platz und Kalkgrabenbriicke

In diesen Abschnitten werden die gesundheitsrelevanten Priifwerte von 55 dB(A)
nachts und 65 dB(A) ganztags fiir eine signifikante Zahl der Anwohner tberschrit-
ten.

Die anderen Larmquellen (Eisen- und StraBenbahnverkehr, Luftverkehr, Industrie-
und Gewerbe) weisen hingegen lediglich punktuelle und lokal begrenzt Wechselwir-
kungen mit Wohnbebauung im unmittelbaren Umfeld der Emissionsorte auf. Zu-
dem betreffen die Nutzungstiberschneidungen zumeist kaum bzw. weniger dicht
besiedelte Bereiche. Beim Bahn- und Fluglarm sind die Betroffenheiten minimal.
Abgesehen von den ohnehin laufenden globalen LarmminderungsmalSnahmen
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(z. B. Umriistung der Bremssysteme von Giiterwagen, LarmminderungsmalSnah-
men des BER) besteht daher im Larmaktionsplan kein lokaler Handlungsbedarf.

Beim Industrie- und Gewerbelarm erfolgt im Rahmen der Genehmigung der ent-
sprechenden Anlagen eine Uberpriifung der Vertraglichkeiten sowie ggf. eine Fest-
setzung von Auflagen bzw. Larmschutzmalsnahmen. Bei erhéhten Larmbelastun-
gen ist in erster Linie durch die zustandigen Kontrollbehtrden (LfU Brandenburg)
zu priifen, ob die entsprechenden Vorgaben eingehalten werden.

Die von den Industrie- und Gewerbeeinrichtungen verursachten Kfz- und insbe-
sondere Schwerverkehrsaufkommen werden im Rahmen der Untersuchungen zum
Stralsenverkehrslarm mit betrachtet.

Einzig beim StralSenbahnverkehr ist es sinnvoll im Rahmen der Malsnahmenkon-
zeption des Larmaktionsplanes weitere Handlungsnotwendigkeiten aufzuzeigen.
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3 Zielstellungen und Thesen zur Larmminderung

Abgeleitet aus der EU-Umgebungslarmrichtlinie liegt die Hauptzielstellung der
Larmaktionsplanung im Gesundheitsschutz der Bevolkerung. Daraus lassen sich
folgende Einzelziele ableiten:

1. Vermeidung von Larmbelastungen tiber 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags

2. grolstmogliche Reduzierung der Larmpegel flir erheblich Belastigte mit Larmbe-
lastungen tiber 45 dB(A) nachts und 55 dB(A) ganztags,

Erhohung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat
Forderung ruhiger Gebiete sowie innerdrtlicher Ruheinseln

Erhohung der Nutzungsanteile des Umweltverbundes

o v & W

Konsequente Berticksichtigung der Larmminderung im Rahmen der Orts- und
Verkehrsentwicklungsplanung

Um langfristig eine effektive Lairmminderung erreichen zu konnen, sind die Mals-
nahmen nicht ausschlieBlich auf die Uberschreitungsbereiche, sondern auf das Ver-
kehrssystem im gesamten Gemeindebereich auszurichten. Wird dies berlicksichtigt,
lassen sich folgende Thesen zur Larmaktionsplanung formulieren:

1. Larmaktionsplanung entspricht nachhaltiger Verkehrs- und Ortsentwicklungs-
planung.

2. Larmminderung wirkt sich positiv auf die auf die Gemeindeentwicklung, das
Ortsimage und den Tourismus aus.

3. Larmrelevante Malsnahmen werden in ihren Wechselwirkungen integriert be-
trachtet und im Sinne einer Larmminderung bezogen auf das gesamte Gemein-
degebiet beurteilt.

4. Samtliche Aspekte der Ortsentwicklung finden Berticksichtigung.

5. Larmminderungsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess, der den Willen der Po-
litik voraussetzt, um sinnvoll und dauerhaft wirken zu kénnen.

In Summe ist eine ortsvertragliche Gestaltung der Mobilitat anzustreben, welche die
Erreichbarkeit der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin als Versorgungs-, Verwaltung-,
Wirtschafts-, Bildungs- und Tourismusstandort sichert und gleichzeitig zu attrakti-
ven Wohn- und Lebensbedingungen beitragt. Dies setzt eine zukunftsorientierte
Weiterentwicklung des Verkehrssystems voraus, bei welcher der motorisierte Indi-
vidualverkehr vorrangig eine dienende Rolle einnimmt.

Der Kfz-Verkehr als kommunaler Hauptverursacher der Larmimmissionen sowie
weiterer eng damit verkniipfter Problembereiche (Erschiitterungen, Trennwirkun-
gen, Staub- und Luftschadstoffimmissionen) muss umfassend und nachhaltig be-
einflusst werden. Vorrangig ist daher ein Malcnahmenblindel zu entwerfen, welches
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sowohl fiir geringere Kfz-Verkehrsbelastungen als auch fiir einen larmreduzierten
Verkehrsfluss, fiir ebene bzw. larmarme Fahrbahnoberflachen und einen moglichst
hohen Anteil der Verkehrsarten des Umweltverbundes sorgt. Alle, fiir die Verkehrs-
erzeugung relevanten Aspekte der Orts- und Verkehrsentwicklung sind daher zu
betrachten und im Rahmen der Malenahmenkonzeption zu beriicksichtigen.

Dabei entstehen verschiedene Synergieeffekte insbesondere hinsichtlich einer Er-
hohung der Verkehrssicherheit, einer Reduzierung der Unfallhaufigkeit und Unfall-
schwere, einer Erhohung der Aufenthaltsqualitdt insgesamt und damit der Nut-
zungsintensitat des 6ffentlichen Raumes durch die Bevolkerung.

Hierzu ist der Ausbaucharakter des Stralsennetzes auf die Verstetigung und Ent-
schleunigung des Kfz-Verkehrs auszurichten. Auch im Zuge der klassifizierten,
tberregionalen Hauptverkehrsachsen muss in Siedlungsbereichen den Anforde-
rungen des Gesundheitsschutzes der Anwohner angemessen Rechnung getragen
werden.
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4 Larmminderungspotenziale

41 Zusammenfassung der Handlungsstrategien

Um eine dauerhafte und nachhaltige Larmminderung im Gemeindegebiet gewahr-
leisten zu kdnnen, sind vielfadltige Malsnahmen erforderlich. Diese reichen von kurz-
fristig umsetzbaren Sofortmalsnahmen bis hin zu mittel- und langfristigen Hand-
lungsstrategien. Die grundsatzlichen Maglichkeiten zur Reduzierung des durch den
Kfz-Verkehr verursachten Larms lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Stadt- und verkehrsplanerische Malsnahmen mit dem Ziel einer
(1) Verkehrsverlagerung,

(2) Kfz-Verkehrsvermeidung,

(3) vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs

Hierzu gehoren u. a.

» stadtplanerische Malnahmen (Siedlungsstruktur, Ortsentwicklung im Sinne
kurzer Wege)

» integrierte Verkehrsplanung (Starkung der Nutzung umweltfreundlicher Ver-
kehrsmittel, Veranderung Modal-Split zu Gunsten Umweltverbund, Entwicklung
von Alternativtrassen)

» Verkehrsorganisation und Verstetigung (Lenkung von Kfz-Verkehrsstromen,
Anpassung des Geschwindigkeitsniveaus, LSA-Koordinierung)

» StraBenraum- und Knotenpunktgestaltung (stadtebauliche Dimensionierung,
Begriinung)

aktive / passive Schallschutzmalsnahmen:

» Larmschutzwande

» Larmschutzwalle

» Schallschutzfenster (ggf. mit Liiftungssystem)
technische MafSnahmen:

» Verringerung der Fahrzeugemissionen (Motor, Reifen)
» Schaffung ebener Fahrbahnoberflachen

» Einsatz larmarmer Fahrbahnoberflachenbelage

» punktuelle MalBnahmen

Dabei bildet die Verkehrsvermeidung bzw. die Verkehrsverlagerung zu Gunsten der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes auf Dauer die nachhaltigste Larmminde-
rungsstrategie.
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Insbesondere in den Hauptkonfliktbereichen bedarf es jedoch weiterer gezielter
Malnahmen. Hauptziele bilden dabei eine ortsvertragliche Abwicklung des Kfz-
Verkehrs und eine deutliche Reduzierung der Larmpegel vor allem im Bereich der
Gesundheitsgefahrdungen.

In der nachfolgenden Tab. 13 sind die potenziellen Larmminderungseffekte fiir ver-
schiedene Malsnahmen zusammengefasst. Diese beziehen sich jeweils auf den Mit-
telungspegel. Parallel ergeben sich teilweise weitere Zusatzeffekte fiir die maxima-
len Vorbeifahrpegel (Einzelereignisse) in gleicher bzw. dariiber hinaus gehender

Hohe.
Themenbereich Maldnahme Larmminde-
rungspotenzial
Anpassung zuldssiger Reduzierung von 50 auf 30 km/h ca. 3dB(A)
Hochstgeschwindigkeit
Geschwindigkeitstiberwachung punktuell
Verringerung Absenkung um 20 % ca.1dB(A)
Kfz-Verkehrsmenge
Absenkung um 50 % (Halbierung) ca.3dB(A)
Absenkung um 90 % ca. 10 dB(A)
Verringerung Reduzierung des SV-Anteils auf die Halfte | ca. 2 dB(A)
Lkw-Anteil
Reduzierung des SV-Anteils auf ein Viertel | ca. 4 dB(A)
Verbesserung Fahr- Ersatz Pflaster durch Bitumen (50 km/h) ca.3-6dB(A)
bahnoberflachenbelag
Ersatz Pflaster durch Bitumen (30 km/h) ca.2 -3dB(A)
offenporiger Asphalt (aulSerorts) ca.5-8dB(A)
larmoptimierter Asphalt innerorts ca.2-3dB(A)
Larmoptimierter Schachtdeckel punktuell
LSA-Signalisierung / Koordinierung (,,Griine Welle") bis zu 3 dB(A)
Strallenraum- und Kno-
tenpunktgestaltung Verbesserung des Verkehrsflusses bis zu 3 dB(A)
Abschirmung Larmschutzwand / Larmschutzwall ca.5-15dB(A)
Tab.13 Larmminderungspotenziale verschiedener Malinahmenansatze
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4.2 Rahmenbedingungen von Geschwindigkeitsbegrenzungen

Die Umsetzung von Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Larmschutzgriinden ist
auf Grundlage von § 45 StVO mdglich, jedoch an verschiedene Rahmenbedingun-
gen geknipft.

So ist gemals den Larmschutz-Richtlinien-StV die Grenze des zumutbaren Ver-
kehrslarms nicht durch gesetzlich bestimmte Grenzwerte festgelegt, sondern im
Einzelfall zu klaren. Stralsenverkehrsrechtliche Larmschutzmalinahmen kommen
insbesondere in Betracht, wenn der vom Straldenverkehr herriihrende Beurtei-
lungspegel am Immissionsort eine der folgenden Richtwerte tiberschreitet (BMVBS,
23.11.2007):

»In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kran-
kenhausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

70 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

60 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)
In Kern-, Dorf- und Mischgebieten

72 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

62 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (hachts)
In Gewerbegebieten

75 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

65 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (hachts)"

Insgesamt ist jedoch unabhangig davon, u. a. gestiitzt durch die Rechtsprechung
des Bundesverwaltungsgericht aus dem Jahr 1986 (Urteil 7 C 76/84), die Schutzbe-
diirftigkeit nicht nach einem abstrakt festgelegten Larmpegel festzulegen, sondern
hat sich nach den Umstanden des jeweiligen Einzelfalles zu richten. Werden die o. g.
Werte Uberschritten, wird im Urteil festgehalten,

»dass in derartigen Fallen sich das Ermessen der Behorde zu einer Pflicht zum Ein-
schreiten verdichten kann; es bedeutet also nicht, dass geringere Larmeinwirkun-
gen stralSenverkehrsrechtliche MalGnahmen ausschlossen.”

Weiterhin wird begriindet,

»dass der Larmschutz durch MalRnahmen nach § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO in das
pflichtgemalde Ermessen der zustandigen Behorde gestellt ist. Diese hat dabei so-
wohl die Belange des Stralsenverkehrs und der Verkehrsteilnehmer zu wiirdigen, als
auch die Interessen anderer Anlieger in Rechnung zu stellen, ihrerseits von Uiber-
mafigem Larm verschont zu bleiben [...]. Die Behorde darf dabei in Wahrung allge-
meiner Verkehrsriicksichten und sonstiger entgegenstehender Belange von derar-
tigen Malsnahmen umso eher absehen, je geringer der Grad der Larmbeeintrachti-
gung ist, dem entgegengewirkt werden soll. Umgekehrt miissen bei erheblichen
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Larmbeeintrachtigungen, die einer Ablehnung durch verkehrsberuhigende oder
verkehrslenkende Malinahmen entgegenstehenden Verkehrsbediirfnisse und An-
liegerinteressen schon von einigem Gewicht sein, wenn mit Riicksicht auf diese Be-
lange ein Handeln der Behorde unterbleibt. Jedenfalls darf die zustandige Behorde
auch bei erheblichen Larmbeeintrachtigungen von verkehrsbeschrankenden Mal3-
nahmen absehen, wenn ihr dies mit Riicksicht auf die damit verbundenen Nachteile
gerechtfertigt erscheint.”

Im Rahmen der Betrachtung des jeweiligen Einzelfalles sind entsprechend neben
den Larmbetroffenheiten folgende Wechselwirkungen und Abhangigkeiten zu be-
riicksichtigen:

» Bedeutung des StralSenzuges im Netzzusammenhang
» Auswirkungen auf die Netzfunktion und Erreichbarkeit
» Wechselwirkungen mit LSA / Koordinierungsstrecken
» Effekte auf den OPNV

» potenzielle Verdrangungseffekte in das Nebennetz

Neben den Richtwerten enthalten die Larmschutz-Richtlinien-StV verschiedene
weitere Vorgaben. Diese betreffen u. a. die Wirkung der Malsnahmen. Konkret wird
wie folgt ausgefiihrt:

,Durch stralBenverkehrsrechtliche Malsnahmen soll der Beurteilungspegel unter
den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A) be-
wirkt werden. Bei der Berechnung nach den RLS-90 Abschnitt 4 ist die Differenz
der nicht aufgerundeten Beurteilungspegel zwischen dem Zustand ohne und dem
Zustand mit MalBnahmen aufzurunden." (BMVBS, 23.11.2007)

Bei einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
kann in der Regel eine Pegelminderung von 2 bis 3 dB(A) erreicht werden. Die Effek-
te sind vergleichbar mit einer Halbierung der Verkehrsmenge. Parallel wirken sich
die geringeren Geschwindigkeiten auch auf die besonders storenden Spitzenpegel
aus. Bei den Maximalpegeln besteht ein Minderungspotenzial von bis zu 5 dB(A).

Weiterhin ist bereits seit einigen Jahren die Wirksamkeit von Larmminderungsmals-
nahmen auch bei Minderungseffekten von weniger als 3 dB(A) anerkannt.

Dariiber hinaus werden innerorts durch die Geschwindigkeitsbegrenzungen ver-
schiedene weitere positive Begleiteffekte erreicht:

» Erhohung der Verkehrssicherheit durch eine Verkiirzung des Anhalteweges so-
wie die Verminderung von Konfliktgeschwindigkeiten

» FoOrderung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung
» Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

» Reduzierung von Trennwirkungen / Verbesserung der Querungsbedingungen
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» Erhohung der Vertraglichkeit zwischen Kfz- und Radverkehr (Reduzierung der
Geschwindigkeitsdifferenz)

Insgesamt ist festzustellen, dass Geschwindigkeitsbegrenzungen ein bewahrtes In-
strument zur kurzfristigen Verringerung der Larmpegel in einem Stralsenzug bilden.

4.3 Rahmenbedingungen Lkw-Durchfahrtverbote

Auch bei der Sperrung eines Stralsenabschnittes flir den Schwerverkehr handelt es
sich um eine Verkehrsbeschrankung, welche den Rahmenbedingungen und Vorga-
ben von § 45 StVO unterliegt. Eine Anordnung aus Larmschutzgriinden ist grund-
satzlich maoglich. Jedoch ist auch hier eine Einzelfallpriifung unter Beriicksichtigung
der Rahmenbedingungen der Larmschutz-Richtlinie-StV erforderlich.

Hierbei kommen Verkehrsverbote nur in Betracht, wenn andere MalBnahmen (Ver-
kehrslenkung, Lichtzeichenregelung, Geschwindigkeitsbeschrankungen) nicht ge-
eignet oder nicht ausreichend sind sowie

»wenn die besondere Verkehrsfunktion der jeweiligen Stralse und die Verkehrsbe-
diirfnisse dies zulassen, flir die ausgeschlossenen Verkehrsarten eine zumutbare
und geeignete Umleitungsstrecke vorhanden ist und eine Verlagerung des Stra-
Benverkehrslarms in andere schutzwiirdige Gebiete nicht zu beflirchten ist."
(BMVBS, 23.11.2007)

Die Erschliefung der unmittelbar angrenzenden Grundstiicke kann durch eine Be-
schilderung mit dem Zusatzzeichen , Anlieger frei" oder Einzelausnahmegenehmi-
gungen gewabhrleistet werden.

In Kombination mit dem Zusatzzeichen ,Durchgangsverkehr" ist der potenzielle
Nutzerkreis hingegen deutlich weiter gefasst. Ausgenommen von der Sperrung
sind gemals Anlage 3 StVO in diesem Fall folgende Nutzergruppen:

» Anliegerverkehr

» Guterverkehr innerhalb eines Umkreises von 75 km ausgehend vom ersten Be-
ladeort

» mautfreie Fahrzeuge

Ausgewiesene Umleitungsstrecken sind im Falle einer besonderen Verkehrslage
von einem Lkw-Verbot mit den Zusatzzeichen “Durchgangsverkehr” ebenfalls ge-
nerell ausgenommen.

Generell ist mit der Sperrung eines Stralsenabschnittes flir den Schwerverkehr ein
deutlicher Eingriff in die Verkehrsnetzstruktur verbunden. Entsprechend handelt es
sich dabei um ein Larmminderungsinstrument flir den Ausnahmefall unter Wiirdi-
gung der speziellen ortskonkreten Rahmenbedingungen.
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4.4 Rahmenbedingungen Larmoptimierter Fahrbahnbelage

Bei den Anwendungsmaglichkeiten von larmoptimiertem Asphalt bestehen deutli-
che Unterschiede zwischen Innerorts- und AulSerortsbereichen.

So finden offenporige Asphalte (OPA bzw. ZWOPA) aufgrund ihrer spezifischen Ei-
genschaften weitgehend ausschlieBlich im Aulserortsbereich Anwendung. Bei zu
niedrigen Fahrgeschwindigkeiten setzen sich bei diesen die Poren schnell zu. Zu-
dem ist die Entwasserung der offenporigen Asphalte im Innerortsbereich mit ho-
hem Aufwand verbunden. Entsprechend ist auch eine Anwendung im Bereich von
Briicken in der Regel nicht zielfiihrend.

Allerdings ist auch in Innerortsbereichen mit einer hohen Betroffenheitsdichte eine
larmoptimierte Gestaltung der Fahrbahnoberflachen mdéglich. Hierbei kommen ver-
schiedene Oberbauformen, wie z. B. LOA 5D oder DSH-V 5 LO in Frage.

Im Rahmen der Erprobung sind fiir larmoptimierte Asphalte in den letzten Jahren
vielfaltige Erfahrungen gesammelt worden. Durch die larmoptimierte Gestaltung
der Fahrbahnoberflachen ist eine nachweisbare Minderung der Immissionspegel
maoglich. In den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (FGSV, 2019) ist fiir den
AC D LOA ein Larmminderungseffekt fiir den Pkw-Verkehr von -3,2 dB(A) angege-
ben. Ausgehend von zumeist hoheren Larmminderungseffekten im Neubauzustand
sind auch nach langerer Liegedauer Pegelminderungen vorhanden, welche deutlich
Uber den Standardasphaltbeldagen liegen. Nach bisherigen Erfahrungen wird durch
LOA 5D vor allem eine Gerdauschminderung beim Pkw-Verkehr erreicht.

Fir die Umsetzung larmarmer Asphaltdeckschichten wurde mittlerweile mit den
»Empfehlungen fiir die Planung und Ausfiihrung von larmtechnisch optimierten
Asphaltdeckschichten aus AC D LOA und SMA LA (E LA D)" (FGSV, 2014) eine Zu-
sammenfassung wichtiger Rahmenbedingungen veroffentlicht.

Aus diesen sowie weiteren aktuellen Erfahrungen geht beispielsweise hervor, dass
der Einsatz larmoptimierten Asphaltes vom Typ LOA 5D nicht flachendeckend ziel-
flhrend ist. Vielmehr sind die Voraussetzungen jeweils im Einzelfall zu priifen. Im
Vergleich zu den Ublichen Standardasphaltbelagen besteht eine deutlich hohere
Anfalligkeit gegeniiber Schub- und Torsionskraften. Entsprechend ist der Einsatz in
Bereichen mit starkem Abbiege- / Wendeverkehr insbesondere durch Lkw nicht ge-
eignet. Auch Verkehrsflachen mit vielen Einbauten sind ungeeignet. Dariiber hinaus
bestehen besondere Anforderungen hinsichtlich des Einbaus.

Neben dem LOA 5D kommen noch verschiedene andere Stralsendeckschichttypen
mit larmmindernden Effekten in Frage (z. B. SMA-LA, DSH-V). Diese sind mit lhren
potenziellen Larmminderungseffekten in den RLS-19 aufgefiihrt.

In Summe ist festzustellen, dass durch larmoptimierten Asphalt im Bereich von Be-
troffenheitsschwerpunkten innerorts ein wichtiger Beitrag zur Larmminderung ge-
leistet werden kann. Aufgrund der spezifischen Rahmenbedingungen sind die Ein-
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satzmoglichkeiten jedoch eingeschrankt. Nach aktuellem Kenntnisstand handelt es
sich daher eher um eine Einzelfall- als um eine Standardlosung.
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5 Maldnahmenkonzept
5.1 Malsnahmenauswahl in den Schwerpunktbereichen

511 Methodik und Bewertungsmalsstabe

Hauptziel des Larmaktionsplanes der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin ist die Ver-
meidung von Larmbelastungen tiber 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags. Unter
Berticksichtigung der Planungsziele (siehe Kapitel 3) werden fiir die im Rahmen der
Bestandsanalyse identifizierten Schwerpunktbereiche / Hot-Spots (siehe 0) alle in
Betracht kommenden LarmminderungsmalRnahmen (siehe Kapitel 4.1) auf Grundla-
ge der ortskonkreten Rahmenbedingungen gepriift. Zudem erfolgt eine Abwagung
mit anderen ggf. gegenlaufigen Interessen. Auf Grundlage der entsprechenden Be-
trachtungen werden abschlielSend die schwerpunktbezogen geeigneten MalSnah-
men jeweils im Rahmen einer Einzelfallentscheidung bestimmt.

Malsgebend ist hierbei die Differenz der Anzahl der Betroffenen Einwohner mit und
ohne Larmschutzmalsnahme. Diese reprasentiert folgende Wirkungen:

» positive Effekte zu Gunsten der betroffenen Bewohner (Auswirkungen von
Larm auf die Gesundheit siehe auch Kapitel 1.4)

» positive Effekte durch Verringerung externer Kosten (Krankenkosten, Immobi-
lienpreise, mietbezogene Steuern, etc.)

Dariiber hinaus erfolgt eine qualitative Bewertung weiterer Synergieeffekte sowie
der Auswirkungen hinsichtlich der jeweiligen stralsenabschnittsbezogenen Rah-
menbedingungen und Verkehrsfunktionen. Auch die notwendigen Kosten sowie
der erforderliche Zeitbedarf bis zur Umsetzung der jeweiligen MalGnahmen werden
im Rahmen der Abwagung berticksichtigt.

Eine Verschlechterung der Larmsituation Dritter bildet kein generelles Ausschluss-
kriterium fiir eine MalBnahme. MalRgebend ist der Umfang der neu entstehenden
Zusatzbelastungen. Gemals BVerwG-Urteil 7 C 76/84 sind die Biirger vor ,liberma-
Bigem Larm" durch Verlagerungseffekte zu verschonen. Gemals Larmwirkungsfor-
schung sind Pegelminderungen um 1 dB(A) oder weniger kaum wahrnehmbar. So-
fern dieser Wert unterschritten wird, werden die verkehrsverlagernden Effekten
entsprechend als unbedenklich eingestuft. Darliber hinaus sind Kompensationsef-
fekte durch parallele Begleitmalsnahmen im Sinne einer Gesamtbewertung zu be-
riicksichtigen.

Gemals § 45 Abs. 1S. 2 Nr. 3 StVO konnen die Stralsenverkehrsbehorden die Benut-
zung bestimmter Stralsen oder Stralsenstrecken zum Schutz der Wohnbevolkerung
vor Larm und Abgasen beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Eine
entsprechende Anordnung ist gemals § 45 Abs. 9 S. 2 StVO nur zulassig

SVUDresden



96 Larmaktionsplan fiir die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin - Runde 4

»2wenn auf Grund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht,
die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung [..] erheblich (bersteigt.”
(Bundesrepublik Deutschland, 2013 in der Fassung vom 12.07.2021)

Die Grenze des billigerweise zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch einen ge-
setzlich bestimmten Grenzwert festgelegt, sondern jeweils im Einzelfall zu klaren.
Eine Orientierung, wo stralsenverkehrsrechtliche Larmschutzmalsnahmen insbe-
sondere in Betracht kommen, bieten die in Kapitel 4.2 aufgefiihrten Richtwerte der
Larmschutzrichtlinien-StV. Allerdings bilden diese gemals BVerwG-Urteil 7 C 76/84
lediglich den Einsatzbereich ab, wo sich das Ermessen bereits zu einer Pflicht zum
Einschreiten verdichtet. Eine Abwagung ist bereits bei deutlich geringeren Larmpe-
geln notwendig. Im Urteil 8 A 4230/01 des Oberverwaltungsgerichtes Nordrhein-
Westphalen vom 21. Januar 2003 wird hierzu Folgendes festgehalten:

,Die Vorschriften der 16. BImSchV finden bei der Beurteilung der zumutbaren
Larmbeldstigung im Sinne von § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO zwar nicht unmittelbar
Anwendung. Diese Verordnung bestimmt die Schwelle der Zumutbarkeit von Ver-
kehrslarm nur fiir den Bau und die wesentliche Anderung u.a. von offentlichen
StralSen. Die Immissionsgrenzwerte des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV kénnen aber im
Anwendungsbereich des § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO als Orientierungshilfe heran-
gezogen werden, weil sie ganz allgemein die Wertung des Normgebers zum Aus-
druck bringen, von welcher Schwelle an eine nicht mehr hinzunehmende Beein-
trachtigung der jeweiligen Gebietsfunktion anzunehmen ist.“ (OVG NRW,
21.01.2003)

Die entsprechenden Grenzwerte fiir Mischgebiete (54 dB(A) nachts bzw. 64 dB(A)
tags) korrespondieren mit den fiir die Larmaktionsplanung definierten Priif- bzw.
Zielwerten.

Hierbei ist zu berticksichtigen, dass die Umgebungslarmrichtlinie keinen ordnungs-
rechtlichen Ansatz, sondern einen Managementansatz verfolgt. Malsgebend ist da-
her neben der Vermeidung oder Verhinderung erheblichen Larms explizit auch die
Verbesserung der Larmsituation insgesamt. Dementsprechend bilden die Vorgaben
der Larmschutz-Richtlinien-StV eine Orientierungshilfe jedoch keine zwingende
Anordnungsvoraussetzung.

Bei der Abwagung der verkehrsorganisatorischen MalRnahmen sind jeweils einzel-
fallbezogen alternative Handlungsansatze zur Larmminderung zu priifen. Hierbei
sind jedoch folgende Aspekte zu beriicksichtigen:

Passive LarmschutzmalBnahmen an den Gebduden (Schallschutzfenster, Lifter,
Verglasung von Balkonen etc.) mindern lediglich den Larm innerhalb der Wohnun-
gen. Die Aulenwohnflachen werden durch diese nicht geschiitzt. Daher haben ge-
eignete aktive Malinahmen an der Quelle grundsatzlich Vorrang vor passiven Mals-
nahmen. Letztere sollten entsprechend lediglich erganzend bzw. hilfsweise zur An-
wendung kommen.
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Vielfach wadre es aus Larmgesichtspunkten zweckmaldig den bestehenden Fahr-
bahnbelag in den Hot-Spot-Bereichen durch einen larmoptimierten Asphalt zu er-
setzen. Allerdings besteht zumeist in Bezug auf den allgemeinen baulichen Zustand
der Fahrbahnoberflachen kein Handlungsbedarf flir eine Sanierung. Die hohen zu-
satzlichen Investitionskosten sind wirtschaftlich nicht vertretbar. Entsprechend ist
eine Umsetzung im kurz- bis mittelfristigen Zeithorizont zumeist unrealistisch. So-
bald der bestehende Fahrbahnbelag ausgetauscht wird, sollte jedoch durch den
Stralsenbaulasttrager ein larmoptimierter Fahrbahnbelag eingebaut werden. Dieser
ist zum entsprechenden Zeitpunkt aus wirtschaftlichen Gesichtspunkten so auszu-
wahlen, dass mit verhaltnismalSigem Aufwand eine maximale Verbesserung der
Larmsituation erreicht wird.
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5.1.2 Hot-Spot @) - BAB 10 Berliner Ring (Kernbereich)

zwischen Woltersdorfer StralSe und Anschlussstelle ,,Rtidersdorf"

5.1.21 Zusammenfassung der konkreten Rahmenbedingungen

Charakteristik des Stralenabschnittes:

4
9

© OpenStreetMap und Mitwi

7%

Klassifizierung der StralSe

Bundesautobahn BAB 10, Europastralse E 55

Funktion der Stralde

» kontinentale Verbindungsfunktion zwischen Metropolen
» Austauschbeziehungen im Ballungsraum

Verkehrsaufkommen

51.367 Kfz/24h

Schwerverkehrsanteil

20,8 %

zul. Geschwindigkeit

Richtgeschwindigkeit 130 km/h, Teilabschnitt 100 km/h im
Zeitraum 22-6 Uhr mit Zusatzzeichen Larmschutz (zw. ASS
Ruidersdorf und etwa in Hohe HNr. 21 Friedrich-Engels-Ring)

Fahrbahnoberflache

Splittmastixasphalt, im Bereich der MiihlenflieSbriicke: Guss-
asphalt larmreduziert

OPNV-Nutzung

nationaler und internationaler Fernbusverkehr

Radverkehrsfiihrung

Benutzung nur durch Kfz, deren baubedingte Héchstge-
schwindigkeit mehr als 60 km/h betragt

Querungsmaoglichkeiten

» Unterfihrung MihlenflieBbriicke (Schoneicher StralRe,
MuhlenstraRe, Landhof)

» Unterflihrung PuschkinstralSe

» Unterfiihrung Kalkgrabenbriicke (SeestraRe, KarlstraRe
» Unterflihrung Waldstralse

» Unterflihrung Woltersdorfer Stralse

Gebietseinstufung FNP

Wohnbauflachen sowie gemischte Bauflachen

Art der Bebauung

» Einzelhausbebauung Woltersdorfer Stralse, dstlich un-
mittelbar angrenzend

» Grolswohnbldcke Wohngebiet BriickenstralSe, ca. 70 m
ostlich

»  Friedrich-Anton-von-Heinitz-Gymnasium, Grund- und
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»

»

»

»

»

»

Oberschule Riidersdorf, Kita und Hort Rappelkiste, ca.
200 m nordostlich

Einzelhausbebauung Bereich Waldstralse, beidseitig un-
mittelbar angrenzend

Wohnbldcke sowie Einzelhausbebauung Altegrund (ein-
schl. Ortszentrum Riidersdorf), unmittelbar nordostlich
angrenzend

Wohnblocke sowie Einzelhausbebauung Bergmannsgliick
unmittelbar stidwestlich angrenzend

Wohnblécke sowie Kulturhaus, unmittelbar nordostlich
angrenzend

Einzelhausbebauung Landhof / Miihlenstrale, beidseitig
unmittelbar angrenzend

Einzelhausbebauung Berghof, ca. 230 m siidwestlich

Sonstiges » niveaufrei, 6-streifiger Fahrbahnquerschnitt
» zwei grolBe Briickenbauwerke: MiihlenflieBbriicke (ca.
700 m), Kalkgrabenbriicke (ca. 200 m)
» absorbierendes bzw. hochabsorbierendes Larmschutz-
bauwerk (Wand bzw. Kombination, 3 - 6 m) Nordostseite
im Abschnitt zwischen Parkplatz ,Kalkberge Ost" (km
24,3) und Anschlussstelle ,,Rtidersdorf" (km 21,5)
» absorbierendes bzw. hochabsorbierendes Larmschutz-
bauwerk (Wand bzw. Kombination, 2 - 4 m) Slidwestseite
im Abschnitt zwischen Anschlussstelle ,Riidersdorf" (km
21,6) und 6stlichem Widerlager Kalkgrabenbriicke (km
23,4)
Tab. 14 Rahmenbedingungen Hot-Spot (1) - BAB 10 Berliner Ring (Kernbereich)
Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
Schwellwert | BUB/BEB RLS-19 Schwellwert | BUB/BEB RLS-19
EW Lnight EW Ly EW Lgen EW Lt
> 60 dB(A) 41 6 >70 dB(A) 15 2
> 55 dB(A) 297 94 > 65 dB(A) 167 47
> 45 dB(A) 2.032 960 > 55 dB(A) 1.771 676
LKZ 55 dB(A) | 193 14 LKZ 65 dB(A) | 70 5
LKZ 45 dB(A) | 4.128 488 LKZ 55 dB(A) | 2.393 304

weiterer Handlungsbedarf:

» fehlende generelle Geschwindigkeitsbegrenzung (Larmberechnungen mit Richtge-

schwindigkeit 130 km/h unterschatzen tatsachliche Larmsituation)

» besondere Lastigkeit des Autobahnlarms aufgrund der dauerhaften Gerdauschbelas-
tungen (siehe Kapitel 2.4.5)

» hoher Grundlarmpegel mit einer weitreichenden Flachenwirkung

» zusatzliche Spitzenpegelbelastungen durch Fahrzeuge mit hohen Geschwindigkeiten

»  Schul- und Kita-Standort im Einwirkbereich des Autobahnlarms

Tab.15

Betroffenheiten / Konflikte Hot-Spot (1) - BAB 10 Berliner Ring (Kernbereich)
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geplante/ umgesetzte Malenahmen und Vorgaben aus Konzepten und Planungen:

realisierte MaR- | » nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h im Bereich
nahmen der Miihlenfliels- und Kalkgrabenbriicke

» Larmschutzbauwerke auf der Nord- und Siidseite der Autobahn
(Wand bzw. Kombination)

» larmoptimierte Sanierung der Briickenlibergdnge

Vorgaben aus
Konzepten

konkret geplante | » Ersatzneubau Miihlenfliefsbriicke einschliefslich Larmsanierung
MalRnahmen (siehe auch Kapitel 5.4.3):

transparente Larmschutzwande mit einer Hohe zwischen 4,50
und 5,50 m auf dem Briickenbauwerk

larmmindernder Gussasphalt auf einer massiven Stahlbeton-
platte

Einbau neuer Briickenlager

lirmgeminderte Ubergangskonstruktion an den Ubergdngen
zur Fahrbahn

Tab.16 Sachstand Hot-Spot ) - BAB 10 Berliner Ring (Kernbereich)

5.1.22 Mdgliche LirmminderungsmalSnahmen

Die primare Larmquelle im Verlauf der BAB 10 bildet der lokal durch den Autobahn-
verkehr emittierte Stralenverkehrslarm. Folgende MalRnahmen zur Larmminde-
rung sind technisch moglich und kurz- bis mittelfristig grundsatzlich realisierbar:

» Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 100 km/h tags

» Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 80 km/h sowie 60 km/h
flir den Lkw-Verkehr nachts

Eine Erhohung der bestehenden Schallschutzwande bzw. eine Optimierung der
Larmschutzeinrichtungen ist im Rahmen des Ersatzneubaus der MiihlenflieBbriicke
im Rahmen der Larmsanierung fiir den Briickenbereich geplant. Fiir die siidlich an-
grenzenden Abschnitte ist jedoch kurz bis mittelfristig nicht mit einer Verbesserung
der Rahmenbedingungen fiir die vom Autobahnlarm betroffenen Anwohnerinnen
und Anwohner zu rechen.
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5.1.2.3 Wirkungsanalyse

Die potenziellen Veranderungen der Larmbelastungen durch die Geschwindigkeits-
beschrankungen im Verlauf der Autobahn sind in Tab. 17 zusammengefasst.

Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
gemald RLS-19 [EW Ly] gemal3 RLS-19 [EW L]

Schwellwert | Be- Pro- Ande- | Schwellwert | Be- Pro- Ande-

stand gnose rung stand | gnose rung
> 60 dB(A) 6 2 -67 % >70 dB(A) 2 2 +-0 %
> 55 dB(A) 94 28 -70 % > 65 dB(A) 47 22 -53%
> 45 dB(A) 960 603 -37% > 55 dB(A) 676 552 -18 %
LKZ 55 dB(A) | 14 3 -79 % LKZ 65dB(A) |5 2 -60 %
LKZ 45 dB(A) | 488 237 -51% LKZ 55 dB(A) | 304 213 -30%

Tab.17 Wirkungseinschitzung - Geschwindigkeitsbegrenzung Hot-Spot D)

Im Ergebnis wird deutlich, dass sowohl tags als auch nachts eine deutliche Larm-
minderungswirkung erreicht werden kann. Diese betrifft sowohl den Bereich der
gesundheitsrelevanten Betroffenheiten als auch die von der Autobahn ausgehen-
den erheblichen Belastigungen. Die Emissionspegelminderung liegt nachts im Be-
reich von -2,1 bis -4,0 dB(A). Fiir die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h in
den Tagesstunden fallen die Minderungseffekte mit -1,2 bis -1,4 dB(A) deutlich
niedriger aus.

5.1.2.4 Grundlagen fir die Interessenabwagung

Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

Lirmbetroffen- » Die gesundheitsrelevanten Ausloseschwellwerte der Larmaktions-
heiten planung sind tberschritten.

» Der Autobahnlarm ist durch eine grolse Einwirktiefe sowie eine ho-
he Lastigkeit gekennzeichnet.

»  Flr eine Vielzahl von Einwohnern im Gemeindegebiet sind erhebli-
che Belastigungen durch den Autobahnlarm zu verzeichnen.

» Insgesamt ist eine erhebliche Larmbetroffenheit gegeben.

» Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung ist eine spiirbare Larment-
lastung und Reduzierung der Betroffenheiten nachgewiesen.

» Die Malnahme kann einen wesentlichen Beitrag leisten, um das
Planungsziel erreichen zu kénnen.

volkswirtschaftli- | » Durch die Verminderung der Larmbetroffenheiten ergibt sich
che Effekte gleichzeitig eine Reduzierung der Gesundheitskosten.

» Die larmbedingten Wertminderungseffekte fiir die angrenzenden
Gebdude werden reduziert.

»  Starkung der Entwicklungspotenziale der Gemeinde.
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Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

Effekte MIV » Die Fahrzeit fir den MIV erhéht sich durch die Geschwindigkeits-
begrenzung wie folgt (Konstantfahrt iiber ca. 2,5 km):

Pkw-Verkehr 100 km/h tags um ca. 21s
Pkw-Verkehr 80 km/h nachts um ca.23 s
Lkw-Verkehr 60 km/h nachts um ca.38 s

(Basiswerte: Richtgeschwindigkeit 130 km/h tags bzw. bestehende
Geschwindigkeitsbeschrankung 100 km/h nachts)

StraRenfunktion | » Die Funktion der Bundesautobahn wird durch die Geschwindig-
keitsbegrenzung nicht generell in Frage gestellt.

» Der Stralsenzug ist weiterhin ohne Beschrankungen fiir jedermann
nutzbar.

Verlagerungen » Im Vergleich zu den Alternativverbindungen ergeben sich auf-
grund der niveaufreien und geradlinigen Trassierung weiterhin
deutliche Vorteile. Kleinraumige Verlagerungen sind daher nicht zu
erwarten.

» Im Vergleich mit den anderen zentralen Nord-Siid-Verbindungen
im Ballungsraum Berlin (BAB 113, BAB 10-Westring) ist angesichts
der geringen Fahrzeitveranderungen (< 1 Min) nicht mit signifikan-
ten Verlagerungseffekten zu rechnen.

Effekte OPNV » Esist lediglich langlaufender Fernbusverkehr betroffen. Ange-
sichts der geringen Fahrzeitveranderungen (< 1 Min) nicht mit sig-
nifikanten Auswirkungen zu rechnen.

LSA-Steuerung » keine LSA vorhanden

Synergieeffekte | » Verkiirzung der Brems- und Anhaltewege / Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit

» Verstetigung des Verkehrsflusses
» Reduzierung von Aufwirbelung und Abrieb
» Reduzierung des CO,-Ausstolses

Aufwand » lediglich Anpassung der Beschilderung erforderlich
» Kosten <10.000 €

Zeitbedarf » ohne grélSeren Zeitvorlauf kurzfristig umsetzbar

Tab.18 Hot-Spot (D) - Zusammenfassung Effekte Geschwindigkeitsbeschrinkung

5.1.25 Abwidgung, Festlegung und MalSnahmenbeschreibung

In Tab. 18 sind die ortskonkreten Rahmenbedingungen und Effekte einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung fiir den Ortskernbereich im Zuge der BAB 10 zusam-
mengefasst. Sowohl fiir die einzelnen Immissionspunkte als auch hinsichtlich der
Betroffenenzahlen konnte eine deutliche Verbesserung der Larmsituation nachge-
wiesen werden (siehe Kapitel 5.1.2.3). Die Geschwindigkeitsbegrenzung fiir den
Kernbereich der ,,Ortsdurchfahrt” der Autobahn ist fiir eine grofflachige Larmmin-
derung geeignet. Sie ist zeitnah ohne grofsen Kostenaufwand realisierbar.
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Ahnliche MalBnahmen wurden aus Griinden des Lirmschutzes bereits auf anderen
Teilabschnitten des Autobahnnetzes realisiert (siehe Abb. 33). Die Verkehrs- und
Verbindungsfunktion der Autobahn wird durch die Anordnung einer entsprechen-
den Geschwindigkeitsbegrenzung nicht generell in Frage gestellt. Die geringen
Fahrzeitverluste fallen mit Blick auf die Larm- und Betroffenenminderungswirkung
der Malsnahme nicht ins Gewicht.

Abb.33  Geschwindigkeitsbegrenzungen (A 10 Hohen Neuendorf / A 995 Unterhaching)

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h tags sowie 80 km/h nachts (22-6
Uhr) bzw. 60 km/h nachts (22-6 Uhr) fuir den Lkw-Verkehr wird entsprechend fiir
die BAB 10 im Teilabschnitt zwischen Woltersdorfer Stralse / Ende der Beschleuni-
gungsspur des Parkplatzes , Kalkberge" und Anschlussstelle ,Rlidersdorf” als kurz-
fristige Sofortmalsnahme festgesetzt.

Sie kann nach Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelages bzw. einer Erhéhung
der Larmschutzwande auf ihre Erforderlichkeit gepriift und, sofern die gesund-
heitsrelevanten Schwellwerte von 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags unter-
schritten sind, aufgehoben bzw. nach Fertigstellung des Ersatzneubaus der Miih-
lenflieRbriicke eingekiirzt werden.
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5.1.3 Hot-Spot (2) - BAB 10 Berliner Ring (Randbereiche)

zwischen Brotsteig und Woltersdorfer Stralse sowie
zwischen den Anschlussstellen ,,Riidersdorf” und ,Berlin-Hellersdorf"

5.1.31 Zusammenfassung der konkreten Rahmenbedingungen

Charakteristik des StralSenabschnittes:

R

77N\ AltRidersdorf |8
=

(& t
© OpenStreetMap und Mitwi

Klassifizierung der StralRe | Bundesautobahn BAB 10, EuropastralSe E 55

Funktion der StralSe » kontinentale Verbindungsfunktion zwischen Metropolen
»  Austauschbeziehungen im Ballungsraum

Verkehrsaufkommen 51.367 Kfz/24h

Schwerverkehrsanteil 20,8 %

zul. Geschwindigkeit Richtgeschwindigkeit 130 km/h, in Fahrtrichtung Hamburg /

Prenzlau nérdlich Vogelsdorfer Stralse 120 km/h in Kombina-
tion mit Gefahrenzeichen ,Vorsicht Wildwechsel"

Fahrbahnoberflache Splittmastixasphalt
OPNV-Nutzung nationaler und internationaler Fernbusverkehr
Radverkehrsfiihrung Benutzung nur durch Kfz, deren baubedingte Hochstge-

schwindigkeit mehr als 60 km/h betragt

Querungsmaoglichkeiten » Uberfiihrung Vogelsdorfer StraRRe
» Uberfiihrung Brotsteig

Gebietseinstufung FNP Wohnbauflachen sowie punktuell gemischte Bauflachen

Art der Bebauung » Einzelhausbebauung und GroBwohnblocke Schulzenhohe
ca. 700 m norddstlich

»  Einzelhausbebauung Griinelinde ca. 700 m westlich
»  Einzelhausbebauung Berghof Weiche ca. 375 m
» Einzelhausbebauung Altriidersdorf ca. 630 m 6stlich

Sonstiges » niveaufrei 6-streifiger Fahrbahnquerschnitt

» Larmschutzwall / -wand im Bereich des Parkplatzes
»Kalkberge Ost" auf der Ostseite

Tab.19 Rahmenbedingungen Hot-Spot 2) - BAB 10 Berliner Ring (Randbereiche)
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Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
Schwellwert | BUB/BEB RLS-19 Schwellwert | BUB/BEB RLS-19
EW Luight EW Ly EW Lgen EW L

>60dB(A) |0 0 >70dB(A) |0 0
>55dB(A) | 6 2 >65dB(A) |1 0
>45dB(A) | 373 203 > 55 dB(A) 327 105
LKZ55dB(A) | O 0 LKZ 65 dB(A) | O 0

LKZ 45 dB(A) | 271 53 LKZ 55 dB(A) | 114 15

weiterer Handlungsbedarf:

» fehlende generelle Geschwindigkeitsbegrenzung (Larmberechnungen mit Richtge-
schwindigkeit 130 km/h unterschatzen tatsachliche Larmsituation)

» besondere Lastigkeit des Autobahnlarms aufgrund der dauerhaften Gerduschbelas-
tungen (siehe Kapitel 2.4.5)

» hoher Grundlarmpegel mit einer weitreichenden Flachenwirkung
» zusatzliche Spitzenpegelbelastungen durch Fahrzeuge mit hohen Geschwindigkeiten

Tab. 20 Betroffenheiten / Konflikte Hot-Spot (2) - BAB 10 Berliner Ring (Randbereiche)

geplante/ umgesetzte Malsnahmen und Vorgaben aus Konzepten und Planungen:

realisierte MaR- | » Larmschutzwall / -wand im Bereich des Parkplatzes ,Kalkberge
nahmen Ost" auf der Ostseite

Vorgaben aus
Konzepten

konkret geplante
Malsnahmen

Tab. 21 Sachstand Hot-Spot (2) - BAB 10 Berliner Ring (Randbereiche)

5.1.3.2 Mdgliche LirmminderungsmalSnahmen

Die primare Larmquelle im Verlauf der BAB 10 bildet der lokal durch den Autobahn-
verkehr emittierte Stralenverkehrslarm. Folgende Malinahmen zur Larmminde-
rung sind technisch moglich und kurz- bis mittelfristig grundsatzlich realisierbar:

» Umwandlung der aktuell giiltigen Richtgeschwindigkeit von 130 km/h in eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 130 km/h
5.1.3.3 Wirkungsanalyse

Rechnerisch ergibt sich durch die Maltnahme kein Larmminderungseffekt, da be-
reits im Bestand mit der Richtgeschwindigkeit von 130 km/h gerechnet worden ist.

Praktisch ist jedoch von einer Reduzierung der Larmpegel auszugehen. Dies betrifft
insbesondere die Maximalpegel und besonders stérende Larmspitzen.

SVUDresden



106

Larmaktionsplan fiir die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin - Runde 4

51.3.4 Grundlagen fiir die Interessenabwagung

Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankung

Larmbetroffen-
heiten

»

»

»

»

Durch die fehlende generelle Geschwindigkeitsbegrenzung erge-
ben sich fiir eine Vielzahl von Einwohnern im Gemeindegebiet er-
hebliche Belastigungen durch den Autobahnlarm. Diese werden
Uber die Berechnungen (fiir Richtgeschwindigkeit 130 km/h) nicht
abgebildet.

Der Autobahnlarm ist durch eine grofSe Einwirktiefe sowie eine ho-
he Lastigkeit gekennzeichnet.

Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung ist eine Reduzierung der
erheblichen Beldstigungen maglich.

Die Malinahme kann einen wesentlichen Beitrag leisten, um das
Planungsziel erreichen zu kénnen.

volkswirtschaftli-
che Effekte

»

Starkung der Entwicklungspotenziale der Gemeinde.

»

Effekte MIV » keine Fahrzeitverlangerung gegeniiber der aktuell bereits gliltigen
Richtgeschwindigkeit
StraRBenfunktion | » Die Funktion der Bundesautobahn wird durch die Geschwindig-

keitsbegrenzung nicht generell in Frage gestellt.

Der Strafsenzug ist weiterhin ohne Beschrankungen fiir jedermann
nutzbar.

Verlagerungen

»

»

Im Vergleich zu den Alternativverbindungen ergeben sich auf-
grund der niveaufreien und geradlinigen Trassierung weiterhin
deutliche Vorteile. Kleinrdaumige Verlagerungen sind daher nicht zu
erwarten.

Im Vergleich mit den anderen zentralen Nord-Slid-Verbindungen
im Ballungsraum Berlin (BAB 113, BAB 10-Westring) ist angesichts
der geringen Fahrzeitveranderungen (< 1 Min) nicht mit signifikan-
ten Verlagerungseffekten zu rechnen.

Effekte OPNV

»

keine

LSA-Steuerung

»

keine LSA vorhanden

Synergieeffekte

»

»

»

»

Verkiirzung der Brems- und Anhaltewege / Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit

Verstetigung des Verkehrsflusses
Reduzierung von Aufwirbelung und Abrieb
Reduzierung des CO,-Ausstolses

Aufwand

»

»

lediglich Anpassung der Beschilderung erforderlich
Kosten <10.000 €

Zeitbedarf

»

ohne grolseren Zeitvorlauf kurzfristig umsetzbar

Tab. 22

Hot-Spot (2) - Zusammenfassung Effekte Geschwindigkeitsbeschrankung

SVUDresden




Larmaktionsplan fiir die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin - Runde 4 107

51.3.5 Abwagung, Festlegung und Malsnahmenbeschreibung

In Tab. 22 sind die ortskonkreten Rahmenbedingungen und Effekte einer generel-
len Geschwindigkeitsbegrenzung auf 130 km/h im Zuge der BAB 10 in den Orts-
randbereichen zusammengefasst.

Obschon rechnerisch aufgrund der technischen Vorgaben durch die Malinahme
keine Larmminderungswirkung nachweisbar ist, sind rein praktisch die positiven Ef-
fekte zur Vermeidung unnétiger Larmbelastigungen durch die Maldnahme klar er-
kennbar. Auf die Differenzen zwischen den tatsachlichen Geschwindigkeiten auf
Autobahnen ohne Beschrankung im Vergleich zur Richtgeschwindigkeit wurde im
Kapitel 2.1.8 ausfiihrlich eingegangen. Die entsprechenden Zusatzbelastungen kon-
nen durch eine generelle Geschwindigkeitsbegrenzung im Siedlungsnahen Umfeld
vermieden werden. Die Umsetzung ist zeitnah ohne grofsen Kostenaufwand reali-
sierbar.

Neben den positiven Effekten fiir den Gesundheitsschutz entstehen durch die Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen ebenfalls positive Auswirkungen auf die Verkehrssi-
cherheit. Untersuchungen des Landes Brandenburg (Schlothauer & Wauer, 2007)
haben gezeigt, dass Autobahnabschnitte mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 130 km/h gegeniiber Autobahnen ohne Geschwindigkeitsbegrenzungen deutli-
che Vorteile (niedrigere Unfallkostenraten) aufweisen. Im Kosten-Nutzen-Vergleich
sind die Reduzierungen bei den Unfallkosten deutlich héher, als die der gegeniiber-
stehenden Erhohung der Zeitkosten. Hierbei wurden weitere positive Effekte auf
andere externe Kosten, welche z. B. durch Larm und CO,-Ausstols verursacht wer-
den, noch gar nicht berticksichtigt.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 130 km/h wird entsprechend flir die BAB 10
im Teilabschnitt Brotsteig und Woltersdorfer Stralse sowie zwischen den An-
schlussstellen ,,Riidersdorf" und ,,Berlin-Hellersdorf" als kurzfristig als dauerhafte
Larmminderungsmalsnahme festgesetzt.
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5.1.4 Hot-Spot ) - B1/ B 5 Berliner StralRe (Tasdorf)

zwischen L 303 und Kurze Stralse

5.1.41 Zusammenfassung der konkreten Rahmenbedingungen

p und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

Kalksteintagebau
Ruidersdorf

Klassifizierung der StralSe

Bundesstralle B1/B5

Funktion der Stralde

» Uberregionale Verbindung

» Verbindung Berlin - Riidersdorf bei Berlin - Miincheberg -
Kiistrin / Frankfurt (Oder)

Verkehrsaufkommen

14.630 Kfz/24h

Schwerverkehrsanteil

15,7 %

zul. Geschwindigkeit

50 km/h, 30 km/h im Teilabschnitt zwischen HNr. 23a und 32
fur den Schwerverkehr im Zeitraum zwischen 22 und 6 Uhr

Fahrbahnoberflache

Splittmastixasphalt

OPNV-Nutzung

Buslinie 951 (37 Fahrten werktags, 13 Fahrten Sa, So, Fei)
keine Haltestelle

Radverkehrsfiihrung

westlich Tasdorf Siid: einseitiger in beide Richtungen benut-
zungspflichtiger gemeinsamer Geh- und Radweg Nordseite

ostlich Tasdorf Suid: Mischverkehr mit dem MIV

Querungsmaoglichkeiten

» LSA am Knotenpunkt Berliner Stralse / Ernst-Thadlmann-
StralSe / Altlandsberger Stralse

» Mittelinsel westlich der Einmiindung Tasdorf Siid

Gebietseinstufung FNP

gemischte Bauflachen sowie teilweise gewerbliche Baufla-
chen auf der Slidseite

Art der Bebauung lockere Einzelhausbebauung sowie teilweise Gewerbebauten
auf der Suidseite

Sonstiges » keine Ortseingangsgestaltung
» beidseitig liickenhaft alleeartiger Altbaumbestand

Tab. 23 Rahmenbedingungen Hot-Spot (3) - Berliner Stral3e (Tasdorf)
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Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags

Schwellwert | BUB/BEB RLS-19 Schwellwert | BUB/BEB RLS-19
EW Luight EW Ly EW Lgen EW L

>60dB(A) |10 25 >70dB(A) |38 0
> 55 dB(A) 61 53 > 65 dB(A) 69 31
> 45 dB(A) 218 159 > 55 dB(A) 214 135
LKZ 55 dB(A) | 71 65 LKZ 65 dB(A) | 109 19
LKZ 45 dB(A) | 793 616 LKZ 55 dB(A) | 952 315

weiterer Handlungsbedarf:

» fehlende Radverkehrsinfrastruktur im Teilabschnitt zwischen der Einmiindung Tasdorf
Sid und dem Gstlichen Ortseingang

» Trennwirkungen durch die hohen Kfz-Verkehrsaufkommen
» unangepasste Geschwindigkeiten in den Ortseingangsbereichen

» unangepasste Geschwindigkeiten insbesondere in den Schwachlastzeiten (Larmspitzen
durch einzelne zu schnell fahrende Fahrzeuge)

Tab. 24 Betroffenheiten und Konflikte Hot-Spot (3) - Berliner Straf3e (Tasdorf)

geplante/ umgesetzte Malsnahmen und Vorgaben aus Konzepten und Planungen:

realisierte MaR- | » nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung (22-6 Uhr) fiir den
nahmen Schwerverkehr auf 30 km/h

Vorgaben aus
Konzepten

konkret geplante | » kleinteilige Verbesserungen im Rahmen der Reduzierung von Defi-
MafRnahmen ziten im Verlauf der B 1(LS Brandenburg, 2023)

» Bundesverkehrswegeplan, vordringlicher Bedarf: Ortsumfahrung
B 1 Tasdorf als stidliche Umfahrung des Ortsteils parallel Giiter-
bahngleis Richtung Herzfelde (BMDV, 2022)

Tab. 25 Sachstand Hot-Spot (3) - Berliner StraRe (Tasdorf)

5.1.4.2 Mdgliche LirmminderungsmalSnahmen

Die primare Larmquelle im Verlauf der Berliner StralSe bildet der lokal durch den
Bundesstralsenverkehr emittierte Stralsenverkehrslarm. Folgende Malsnahmen zur
Larmminderung sind technisch moglich und kurz- bis mittelfristig grundsatzlich
realisierbar:

» Einbau von larmoptimiertem Asphalt (z. B. LOA 5D, DSH-V....)
» Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

Die bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankungen lediglich fiir den Schwerver-
kehr sind als nicht ausreichend anzusehen. Der Einbau von larmoptimiertem As-
phalt ist angesichts des aktuellen Oberflachenzustandes aus wirtschaftlichen Griin-
den kurz- bis mittelfristig nicht zielfiihrend (siehe hierzu auch Kapitel 5.1.1).
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Aufgrund der stadtebaulich raumlichen Situation scheidet der Bau von Schall-
schutzwanden als Larmminderungsmalsnahme in der Berliner Stralse aus. Eine ge-
nerelle Entlastung des Stralsenabschnittes durch eine Neubautrasse ist Bestandyteil
des Bundesverkehrswegeplanes. Allerdings ist ein konkreter Umsetzungstermin
aktuell noch nicht absehbar.

5.1.4.3 Wirkungsanalyse

Die potenziellen Veranderungen der Larmbelastungen durch die Geschwindigkeits-
beschrankungen im Verlauf der Berliner StralSe sind in Tab. 26 zusammengefasst.

Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
gemafd RLS-19 [EW L] gemafd RLS-19 [EW Ly]

Schwellwert | Be- Pro- Ande- | Schwellwert | Be- Pro- Ande-

stand gnose rung stand | gnose rung
> 60 dB(A) 25 16 -36% | >70dB(A) 0 0 +-0 %
>55dB(A) 53 48 -8% > 65 dB(A) 31 21 -32%

> 45 dB(A) 159 156 -1% > 55 dB(A) 135 128 -5%
LKZ 55 dB(A) | 65 49 -58 % LKZ 65dB(A) | 19 9 -55%
LKZ 45 dB(A) | 616 528 -14 % LKZ 55dB(A) | 315 239 -24 %

Tab. 26 Wirkungseinschitzung - Geschwindigkeitsbegrenzung Hot-Spot (3)

Im Ergebnis wird deutlich, dass sowohl tags als auch nachts eine deutliche Larm-
minderungswirkung erreicht werden kann. Diese betrifft insbesondere den Bereich
der gesundheitsrelevanten Betroffenheiten. Die Emissionspegelminderung liegt im
Bereich von -1,1 bis -1,5 nachts bzw. ca. -1,8 dB(A) tags. Darliber hinaus tragt die
Malsnahme parallel zur Reduzierung der erheblichen Beldstigungen bei.

5.1.4.4 Grundlagen fir die Interessenabwagung

Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

Lirmbetroffen- » Die gesundheitsrelevanten Ausloseschwellwerte der Larmaktions-
heiten planung sind tberschritten.

» Eine erhebliche Larmbetroffenheit ist gegeben.

»  Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung ist eine spiirbare Larment-
lastung und Reduzierung der Betroffenheiten nachgewiesen.

» Die Malnahme kann einen wesentlichen Beitrag leisten, um das
Planungsziel erreichen zu konnen.

volkswirtschaftli- | » Durch die Verminderung der Larmbetroffenheiten ergibt sich

che Effekte gleichzeitig eine Reduzierung der Gesundheitskosten.

» Die larmbedingten Wertminderungseffekte flir die angrenzenden
Gebdude werden reduziert.

Effekte MIV » Die Fahrzeit fiir den MIV erhoht sich durch die Geschwindigkeits-
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Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

begrenzung 30 km/h um ca. 36 s (Konstantfahrt tiber ca. 750 m).

StraBenfunktion | » Die Funktion der Bundesstrafse wird durch die Geschwindigkeits-
begrenzung nicht generell in Frage gestellt.

» Der StralRenzug ist weiterhin ohne Beschrankungen fiir jedermann
nutzbar.

Verlagerungen » Die Wegstrecke der Alternativverbindung tiber die Altlandsberger
Strafe ist deutlich langer (ca. 300 m). Mit kleinrdumigen Aus-
weichverkehren ist entsprechend nicht zu rechnen.

» Der zusatzlich erforderliche Zeitbedarf fiir Parallelverbindungen im
regionalen Kontext Uibersteigt die geringen Fahrzeitveranderun-
gen (< 1 Min). Es ist nicht mit signifikanten Verlagerungseffekten
zu rechnen.

Effekte OPNV » Die potenziellen Fahrzeitverluste entsprechen denen des Kfz-
Verkehrs.

LSA-Steuerung » Innerhalb des Abschnittes befinden sich zwei Lichtsignalanlagen.
Eine Koordinierung ist aktuell nicht erkennbar.

Synergieeffekte | » Verkiirzung der Brems- und Anhaltewege / Erh6hung der Ver-
kehrssicherheit

» Verstetigung des Verkehrsflusses

» Reduzierung von Aufwirbelung und Abrieb

» Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr
» Verbesserung der Querungsbedingungen

Aufwand » lediglich Anpassung der Beschilderung erforderlich
» Kosten <10.000 €

Zeitbedarf » ohne grolseren Zeitvorlauf kurzfristig umsetzbar

Tab. 27 Hot-Spot (3) - Zusammenfassung Effekte Geschwindigkeitsbeschrankung

5.1.4.5 Abwidgung, Festlegung und Malsnahmenbeschreibung

In Tab. 27 sind die ortskonkreten Rahmenbedingungen und Effekte einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung fiir alle Fahrzeuge im Zuge der Berliner Stralse zusam-
mengefasst. Sowohl fiir die einzelnen Immissionspunkte als auch hinsichtlich der
Betroffenenzahlen konnte eine Verbesserung der Larmsituation nachgewiesen
werden (siehe Kapitel 5.1.4.3). Die verhaltnismalBig geringen einzelpunktbezogenen
Pegelminderungswerte werden durch die grolse Minderungswirkung hinsichtlich
der Betroffenenkennzahlen aufgewogen. Die Veranderungen finden zu grofsen Tei-
len innerhalb der Pegelklassen statt. Dies lasst sich an den deutlich grofseren Ab-
nahmen im Bereich der Larmkennziffern ablesen.

Zudem ist die bereits bestehende, nicht ausreichende Geschwindigkeitsbegrenzung
fiir den Schwerverkehr bei der Interpretation der Daten zu beriicksichtigen. Insge-
samt ist festzustellen, dass die generelle Geschwindigkeitsbegrenzung fiir eine zu-
satzliche stralsenabschnittsbezogene Larmminderung geeignet ist. Sie ist zeitnah
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ohne grolSen Kostenaufwand realisierbar. Die geringen Fahrzeitverluste fallen mit
Blick auf die Larm- und Betroffenenminderungswirkung der Maldnahme nicht ins
Gewicht.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wird entsprechend fiir die Berliner
Strafe (B 1/ B 5) im Teilabschnitt zwischen L 303 und Kurze StralSe als kurzfristige
Sofortmaldnahme festgesetzt.

Sie kann nach Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelages bzw. der Umsetzung
der geplanten Ortsumfahrung auf ihre Erforderlichkeit gepriift und, sofern die ge-
sundheitsrelevanten Schwellwerte von 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags un-
terschritten sind, aufgehoben werden.
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5.1.5 Hot-Spot @ - B1/ B 5 ChausseestralSe (Lichtenow)

zwischen DorfstralSe und Kageler Stralde

5.1.5.1 Zusammenfassung der konkreten Rahmenbedingungen

Charakteristik des Stralsenabschnittes:

Ly

© OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

Klassifizierung der StralRe | Bundesstralle B1/B5

Funktion der Stralse » Uberregionale Verbindung

» Verbindung Berlin - Riidersdorf bei Berlin - Miincheberg -
Kustrin / Frankfurt (Oder)

Verkehrsaufkommen westlich Kageler StralSe: 9.084 Kfz/24h
oOstlich Kageler Stralse:  7.032 Kfz/24h
Schwerverkehrsanteil westlich Kageler StralSe: 10,6 %
Ostlich Kageler StralSe: 13,3 %
zul. Geschwindigkeit 50 km/h, 30 km/h im Teilabschnitt zwischen HNr. 3 und 20
flir den Schwerverkehr
Fahrbahnoberflache Splittmastixasphalt
OPNV-Nutzung » Buslinie 429 (16 Fahrten werktags)

» Buslinie 934 (3 Fahrten werktags an Schultagen)
» zwei Haltestellen (westlich Kageler Strafe)

Radverkehrsfiihrung » in Richtung Osten benutzungspflichtiger gemeinsamer
Geh- und Radweg

» in Richtung Westen benutzungspflichtiger gemeinsamer
Geh- und Radweg im Abschnitt zwischen HNr. 39 und 20

Querungsmaoglichkeiten » Mittelinsel in Hohe Bushaltestelle , Lichtenow, Dorf"

» LSA am Knotenpunkt Chausseestralse / Kageler Strale

Gebietseinstufung FNP gemischte Bauflachen
Art der Bebauung beidseitig durchgehend lockere Einzelhausbebauung
Sonstiges » keine Ortseingangsgestaltung

» ortsfeste Geschwindigkeitsiiberwachung in Hohe HNr. 33
» beidseitig lliickenhaft alleeartiger Altbaumbestand

Tab. 28 Rahmenbedingungen Hot-Spot (@) - ChausseestraRe (Lichtenow)
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Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
Schwellwert | BUB/BEB RLS-19 Schwellwert | BUB /BEB RLS-19
EW Luight EW Ly EW Lgen EW L

>60dB(A) |0 1 >70dB(A) |0 0
>55dB(A) | 46 28 >65dB(A) |35 6

> 45 dB(A) 158 110 > 55 dB(A) 140 88

LKZ 55 dB(A) | 16 1l LKZ 65 dB(A) | 10 1

LKZ 45 dB(A) | 347 237 LKZ 55dB(A) | 291 122

weiterer Handlungsbedarf:

» fehlende Radverkehrsinfrastruktur im Teilabschnitt zwischen FlieBweg und Dorfstralse
in Fahrtrichtung Westen

» Trennwirkungen durch die hohen Kfz-Verkehrsaufkommen
» unangepasste Geschwindigkeiten in den Ortseingangsbereichen

» unangepasste Geschwindigkeiten insbesondere in den Schwachlastzeiten (Larmspitzen
durch einzelne zu schnell fahrende Fahrzeuge)

» Konfliktpotenziale im Zuge der benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen (insbeson-
dere an Einmiindungen sowie Ein- und Ausfahrten)

Tab. 29 Betroffenheiten / Konflikte Hot-Spot (@) - Chausseestrafe (Lichtenow)

geplante/ umgesetzte Malsnahmen und Vorgaben aus Konzepten und Planungen:

realisierte MaR- | » Geschwindigkeitsbegrenzung fiir den Schwerverkehr auf 30 km/h
nahmen » Umgestaltung der Haltestelle , Lichtenow Dorf" einschl. Mittelinsel
» ortsfeste Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage in Hohe HNr. 33

»  Mittelinsel mit dynamischem Fahrbahnversatz am dstlichen Orts-
eingang

Vorgaben aus
Konzepten

konkret geplante | » kleinteilige Verbesserungen im Rahmen der Reduzierung von Defi-
MalRnahmen ziten im Verlauf der B 1(LS Brandenburg, 2023)

Tab.30 Sachstand Hot-Spot (@) - ChausseestralRe (Lichtenow)

5.1.5.2 Hot- Mogliche Larmminderungsmalsnahmen

Die primare Larmquelle im Verlauf der Chausseestralse bildet der lokal durch den
Bundesstralsenverkehr emittierte Stralsenverkehrslarm. Folgende Maldnahmen zur
Larmminderung sind technisch moglich und kurz- bis mittelfristig grundsatzlich
realisierbar:

» Einbau von larmoptimiertem Asphalt (z. B. LOA 5D, DSH-V.,...)
» Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

Die bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankungen lediglich fiir den Schwerver-
kehr sind als nicht ausreichend anzusehen. Der Einbau von larmoptimiertem As-
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phalt ist angesichts des aktuellen Oberflachenzustandes aus wirtschaftlichen Griin-
den kurz- bis mittelfristig nicht zielfiihrend (siehe hierzu auch Kapitel 5.1.1).

Aufgrund der stadtebaulich raumlichen Situation scheidet der Bau von Schall-
schutzwanden als Larmminderungsmaldnahme in der Chausseestralse aus. Auch ei-
ne generelle Entlastung des StralSenabschnittes durch eine Neubautrasse ist weder
geplant noch auf absehbare Zeit realistisch.

5.1.5.3 Wirkungsanalyse

Die potenziellen Veranderungen der Larmbelastungen durch die Geschwindigkeits-
beschrankungen im Verlauf der ChauseestralSe sind in Tab. 31 zusammengefasst.

Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
gemals RLS-19 [EW Ly] gemald RLS-19 [EW L]
Schwellwert | Be- Pro- Ande- | Schwellwert | Be- Pro- Ande-
stand gnose rung stand | gnose rung
> 60 dB(A) 1 0 +-0 % >70 dB(A) 0 0 +-0%
> 55 dB(A) 28 16 -43 % > 65 dB(A) 6 1 -83 %
> 45 dB(A) 110 96 -13 % > 55 dB(A) 88 75 -15%
LKZ 55 dB(A) | 1 3 -73% LKZ 65dB(A) |1 0 -100 %
LKZ 45 dB(A) | 237 151 -36 % LKZ 55 dB(A) | 122 72 -41%

Tab. 31 Wirkungseinschatzung - Geschwindigkeitsbegrenzung Hot-Spot (3

Im Ergebnis wird deutlich, dass sowohl tags als auch nachts eine deutliche Larm-
minderungswirkung erreicht werden kann. Diese betrifft insbesondere den Bereich
der gesundheitsrelevanten Betroffenheiten. Die Emissionspegelminderung liegt im
Bereich von -1,6 bis -2,2 dB(A). Dariiber hinaus tragt die MalBnahme parallel zur Re-
duzierung der erheblichen Belastigungen bei.

5.1.5.4 Grundlagen fir die Interessenabwagung

Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

Larmbetroffen- » Die gesundheitsrelevanten Ausloseschwellwerte der Larmaktions-
heiten planung sind tberschritten.

» Eine erhebliche Larmbetroffenheit ist gegeben.

»  Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung ist eine spiirbare Larment-
lastung und Reduzierung der Betroffenheiten nachgewiesen.

» Die Malnahme kann einen wesentlichen Beitrag leisten, um das
Planungsziel erreichen zu kdnnen.

volkswirtschaftli- | » Durch die Verminderung der Larmbetroffenheiten ergibt sich
che Effekte gleichzeitig eine Reduzierung der Gesundheitskosten.

» Die larmbedingten Wertminderungseffekte fiir die angrenzenden
Gebaude werden reduziert.
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Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

Effekte MIV » Die Fahrzeit flir den MIV erhéht sich durch die Geschwindigkeits-
begrenzung 30 km/h um ca. 43 s (Konstantfahrt tiber ca. 900 m).

StraRenfunktion | » Die Funktion der Bundesstralde wird durch die Geschwindigkeits-
begrenzung nicht generell in Frage gestellt.

» Der StralRenzug ist weiterhin ohne Beschrankungen fiir jedermann
nutzbar.

Verlagerungen » Es existieren keine relevanten Parallelverbindungen im Nebennetz.
Kleinrdaumige Verlagerungen sind daher nicht zu erwarten.

» Der zusatzlich erforderliche Zeitbedarf fiir Parallelverbindungen im
regionalen Kontext tibersteigt die geringen Fahrzeitveranderun-
gen (< 1 Min). Es ist nicht mit signifikanten Verlagerungseffekten
zu rechnen.

Effekte OPNV » Geringere Fahrzeitverluste als fiir den MIV aufgrund von zwei Hal-
testellen innerhalb des Streckenabschnittes.

» Esist mit geringfiigigen Verlustzeiten (< 30 s) zu rechnen.

LSA-Steuerung » Im Verlauf der Chausseestralse existiert keine LSA-Koordinierung.
Es ergeben sich daher keine Wechselwirkungen.

Synergieeffekte | » Verkiirzung der Brems- und Anhaltewege / Erh6hung der Ver-
kehrssicherheit

» Verstetigung des Verkehrsflusses

» Reduzierung von Aufwirbelung und Abrieb

» Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr
» Verbesserung der Querungsbedingungen

Aufwand » lediglich Anpassung der Beschilderung erforderlich
» Kosten <10.000 €

Zeitbedarf » ohne grolseren Zeitvorlauf kurzfristig umsetzbar

Tab.32 Hot-Spot (@) - Zusammenfassung Effekte Geschwindigkeitsbeschrankung

5.1.5.5 Abwidgung, Festlegung und Malsnahmenbeschreibung

In Tab. 32 sind die ortskonkreten Rahmenbedingungen und Effekte einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung fiir alle Fahrzeuge im Zuge der Chausseestralse zusam-
mengefasst. Sowohl fiir die einzelnen Immissionspunkte als auch hinsichtlich der
Betroffenenzahlen konnte eine Verbesserung der Larmsituation nachgewiesen
werden (siehe Kapitel 5.1.5.3). Die verhéltnismaRig geringeren einzelpunktbezoge-
nen Pegelminderungswerte werden durch die grolse Minderungswirkung hinsicht-
lich der Betroffenenkennzahlen aufgewogen.

Zudem ist die bereits bestehende, nicht ausreichende Geschwindigkeitsbegrenzung
flir den Schwerverkehr bei der Interpretation der Daten zu berticksichtigen. Insge-
samt ist festzustellen, dass die generelle Geschwindigkeitsbegrenzung fiir eine zu-
satzliche stralsenabschnittsbezogene Larmminderung geeignet ist. Sie ist zeitnah
ohne grolsen Kostenaufwand realisierbar. Die geringen Fahrzeitverluste fallen mit
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Blick auf die Larm- und Betroffenenminderungswirkung der MalSnahme nicht ins
Gewicht.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wird entsprechend fiir die Chaussee-
stralBe (B 1/ B 5) zwischen DorfstralBe und Kageler StralRe als kurzfristige Sofort-
malnahme festgesetzt.

Sie kann nach Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelages auf ihre Erforderlich-
keit geprift und, sofern die gesundheitsrelevanten Schwellwerte von 55 dB(A)
nachts und 65 dB(A) ganztags unterschritten sind, aufgehoben werden.
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5.1.6 Spot (5 - L 30 Ernst-Thilmann-Strafe (Tasdorf)

zwischen Berliner Stralse und Bahnquerung Tasdorf Siid

5.1.6.1 Zusammenfassung der konkreten Rahmenbedingungen

Charakteristik des Stralenabschnittes:

etMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

Klassifizierung der StralSe

LandesstrafSe L 30

Funktion der Stralde

» regionale Verkniipfung

» Verbindung zwischen Wolterdorf - Riidersdorf bei Berlin
- Petershagen / Eggersdorf

»  Autobahnumleitungsstrecke fiir BAB 10 zwischen den
Anschlussstellen (@) ,,Berlin-Hellersdorf" und (5) ,,Rii-
dersdorf"

Verkehrsaufkommen 5.647 Kfz/24h
Schwerverkehrsanteil 10,2 %
zul. Geschwindigkeit 50 km/h

Fahrbahnoberflache

Splittmastixasphalt

OPNV-Nutzung

» Buslinie 951 (57 - 63 Fahrten werkt., 24 Fahrten Sa, So, Fei)
» eine Haltestelle

Radverkehrsfiihrung

in Fahrtrichtung Stiden: benutzungspflichtiger gemeinsamer
Geh- und Radweg

in Fahrtrichtung Norden: Mischverkehr mit dem MIV

Querungsmaoglichkeiten

» LSA am Knotenpunkt Berliner StralSe / Ernst-Thalmann-
StralSe / Altlandsberger Stralse

Gebietseinstufung FNP

gemischte Bauflachen

Art der Bebauung

beidseitig durchgehend lockere Einzelhausbebauung

Sonstiges

» stark ltickenhafter alleeartiger Baumbestand

» DHL-Paketzentrum unmittelbar stidlich angrenzend

Tab. 33 Rahmenbedingungen Hot-Spot (5) - Ernst-Thalmann-StraRe (Tasdorf)
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Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
Schwellwert | BUB/BEB RLS-19 Schwellwert | BUB /BEB RLS-19
EW Luight EW Ly EW Lgen EW L

> 60 dB(A) - 1 >70 dB(A) - 0

> 55 dB(A) - 33 > 65 dB(A) - 3

> 45 dB(A) - 89 > 55 dB(A) - 64

LKZ 55 dB(A) | - 49 LKZ 65 dB(A) | - 1

LKZ 45dB(A) | - 755 LKZ 55dB(A) | - 375

weiterer Handlungsbedarf:

» fehlende Radverkehrsinfrastruktur in Fahrtrichtung Norden

> unangepasste Geschwindigkeiten insbesondere in den Schwachlastzeiten (Larmspitzen
durch einzelne zu schnell fahrende Fahrzeuge)

> Konfliktpotenziale im Zuge der benutzungspflichtigen Radverkehrsanlage in Fahrtrich-
tung Stiden (insbesondere an Einmiindungen sowie Ein- und Ausfahrten)

Tab. 34 Betroffenheiten / Konflikte Hot-Spot @ - Ernst-Thalmann-StralRe (Tasdorf)

geplante/ umgesetzte Malsnahmen und Vorgaben aus Konzepten und Planungen:

realisierte Mal3-
nahmen

Vorgaben aus
Konzepten

konkret geplante | » Bundesverkehrswegeplan, vordringlicher Bedarf: Ortsumfahrung
Mafsnahmen B 1 Tasdorf als siidliche Umfahrung des Ortsteils parallel Giiter-
bahngleis Richtung Herzfelde (BMDV, 2022)

Tab. 35 Sachstand Hot-Spot @— Ernst-Thalmann-Strafl3e (Tasdorf)

5.1.6.2 Mdgliche LirmminderungsmalSnahmen

Die primdre Larmquelle im Verlauf der Ernst-Thalmann-StralRe bildet der lokal
durch den Landesstraldenverkehr emittierte Stralsenverkehrslarm. Folgende Mal3-
nahmen zur Larmminderung sind technisch moglich und kurz- bis mittelfristig
grundsatzlich realisierbar:

» Einbau von larmoptimiertem Asphalt (z. B. LOA 5D, DSH-V,...)
» Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

Aufgrund der stadtebaulich raumlichen Situation scheidet der Bau von Schall-
schutzwanden als Larmminderungsmalénahme in der Ernst-Thalmann-Stralse aus.
Der Einbau von larmoptimiertem Asphalt ist angesichts des aktuellen Oberflachen-
zustandes aus wirtschaftlichen Griinden kurz- bis mittelfristig nicht zielfiihrend
(siehe hierzu auch Kapitel 5.1.1). Angesichts der Hohe der Betroffenheiten sowie der
deutlich geringeren Larmminderungseffekte, wird eine Geschwindigkeitsbegren-
zung lediglich fiir den Schwerverkehr nicht als sinnvoll erachtet.
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Eine weitere Entlastung des StralSenabschnittes ist durch die geplante Ortsumge-
hung im Zuge der B 1/ B 5 mdglich, da sich der Verkniipfungspunkt zwischen der
Bundes- und der Landesstralse hierbei in Richtung Siiden verschiebt. Die Neu-
bautrasse ist Bestandteil des Bundesverkehrswegeplanes. Allerdings ist ein konkre-
ter Umsetzungstermin aktuell noch nicht absehbar.

5.1.6.3 Wirkungsanalyse

Die potenziellen Veranderungen der Larmbelastungen durch die Geschwindigkeits-
beschrankungen im Verlauf der Ernst-Thalmann-Stralde sind in Tab. 36 zusammen-
gefasst.

Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
gemals RLS-19 [EW Ly] gemald RLS-19 [EW L]
Schwellwert | Be- Pro- Ande- | Schwellwert | Be- Pro- Ande-
stand gnose rung stand | gnose rung
>60 dB(A) 1 0 -100% | >70 dB(A) 0 0 +-0 %
> 55 dB(A) 33 32 -3% > 65 dB(A) 3 1 -67 %
> 45 dB(A) 89 82 -8% > 55 dB(A) 64 52 -19 %
LKZ 55 dB(A) | 49 22 -55% LKZ 65dB(A) |1 0 -100 %
LKZ 45 dB(A) | 755 595 -21% LKZ 55 dB(A) | 375 248 -34 %

Tab.36 Wirkungseinschatzung - Geschwindigkeitsbegrenzung Hot-Spot @

Im Ergebnis wird deutlich, dass sowohl tags als auch nachts eine deutliche Larm-
minderungswirkung erreicht werden kann. Diese betrifft insbesondere den Bereich
der gesundheitsrelevanten Betroffenheiten. Die Emissionspegelminderung liegt im
Bereich von -1,3 dB(A) nachts und -2,0 dB(A) tags. Dariiber hinaus tragt die Mal3-
nahme parallel zur Reduzierung der erheblichen Belastigungen bei.

5.1.6.4 Grundlagen fir die Interessenabwagung

Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

Larmbetroffen- » Die gesundheitsrelevanten Ausloseschwellwerte der Larmaktions-
heiten planung sind tiberschritten.

» Eine erhebliche Larmbetroffenheit ist gegeben.

»  Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung ist eine spiirbare Larment-
lastung und Reduzierung der Betroffenheiten nachgewiesen.

» Die Malsnahme kann einen wesentlichen Beitrag leisten, um das
Planungsziel erreichen zu kdnnen.

volkswirtschaftli- | » Durch die Verminderung der Larmbetroffenheiten ergibt sich
che Effekte gleichzeitig eine Reduzierung der Gesundheitskosten.

» Die larmbedingten Wertminderungseffekte flir die angrenzenden
Gebaude werden reduziert.
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Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

Effekte MIV » Die Fahrzeit flir den MIV erhéht sich durch die Geschwindigkeits-
begrenzung 30 km/h um ca. 10 s (Konstantfahrt iiber ca. 200 m).

StraRenfunktion | » Die Funktion der Landesstralse wird durch die Geschwindigkeits-
begrenzung nicht generell in Frage gestellt.

» Der StralRenzug ist weiterhin ohne Beschrankungen fiir jedermann
nutzbar.

Verlagerungen » Es existieren keine relevanten Parallelverbindungen im Nebennetz.
Kleinraumige Verlagerungen sind daher nicht zu erwarten.

» Fiir regionale Verkehrsbeziehungen ist vereinzelt eine veranderte
Routenwahl denkbar. Allerdings ist angesichts der geringen Fahr-
zeitveranderungen (< 1 Min) nicht mit signifikanten Verlagerungs-
effekten zu rechnen.

» Sofern Verlagerungen stattfinden, erfolgen diese zu Lasten der pa-

rallel verlaufenden BAB 10. Angesicht der Biindelungsfunktion der
Autobahn sind derartige Effekte jedoch positiv zu bewerten.

Effekte OPNV » Geringere Fahrzeitverluste als fiir den MIV aufgrund von einer Hal-
testelle innerhalb des Streckenabschnittes.

» Esist nicht mit relevanten Verlustzeiten zu rechnen.

LSA-Steuerung » Im Verlauf der Ernst-Thalmann-Strafde existiert keine LSA-
Koordinierung. Es ergeben sich daher keine Wechselwirkungen.

Synergieeffekte | » Verkiirzung der Brems- und Anhaltewege / Erh6hung der Ver-
kehrssicherheit

» Verstetigung des Verkehrsflusses

» Reduzierung von Aufwirbelung und Abrieb

» Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr
» Verbesserung der Querungsbedingungen

Aufwand » lediglich Anpassung der Beschilderung erforderlich
» Kosten <10.000 €

Zeitbedarf » ohne grélseren Zeitvorlauf kurzfristig umsetzbar

Tab. 37 Hot-Spot (5) - Zusammenfassung Effekte Geschwindigkeitsbeschrinkung

5.1.6.5 Abwidgung, Festlegung und Malsnahmenbeschreibung

In Tab. 37 sind die ortskonkreten Rahmenbedingungen und Effekte einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung im nordlichen Teilabschnitt der Ernst-Thalmann-Stralse
zusammengefasst. Sowohl fiir die einzelnen Immissionspunkte als auch hinsichtlich
der Betroffenenzahlen konnte eine Verbesserung der Larmsituation nachgewiesen
werden (siehe Kapitel 5.1.6.3).

Die Veranderungen finden zu grolSen Teilen innerhalb der Pegelklassen statt. Dies
lasst sich an den deutlich grofseren Abnahmen im Bereich der Larmkennziffern ab-
lesen. Die Geschwindigkeitsbegrenzung ist fiir eine stralsenabschnittsbezogene
Larmminderung geeignet. Sie ist zeitnah ohne grofsen Kostenaufwand realisierbar.
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Die geringen Fahrzeitverluste fallen mit Blick auf die Larm- und Betroffenenminde-
rungswirkung der Malsnahme nicht ins Gewicht.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wird entsprechend fiir die Ernst-
Thalmann-StralBe (L 30) zwischen Berliner StrafSe und Bahnquerung Tasdorf Siid als
kurzfristige Sofortmaldnahme festgesetzt.

Sie kann nach Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelages bzw. der Umsetzung
der geplanten Ortsumfahrung auf ihre Erforderlichkeit gepriift und, sofern die ge-
sundheitsrelevanten Schwellwerte von 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags un-
terschritten sind, aufgehoben werden.
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5.1.7 Hot-Spot (6) - L 30 Ernst-Thilmann-StraRe (Siid)

zwischen Am Muhlenfliels und MuhlenstralSe

5.1.71 Zusammenfassung der konkreten Rahmenbedingungen

Charakteristik des StralSenabschnittes:

etMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

Klassifizierung der Stralse | LandesstralSe L 30

Funktion der StralSe » regionale Verkniipfung

» Verbindung zwischen Wolterdorf - Riidersdorf bei Berlin
- Petershagen / Eggersdorf

»  Autobahnumleitungsstrecke fiir BAB 10 zwischen den
Anschlussstellen @) ,,Berlin-Hellersdorf* und ) ,Rii-

dersdorf"

Verkehrsaufkommen nordlich Vogelsdorfer Stralse: 5.647 Kfz/24h

siidlich Vogelsdorfer Stralse:  8.253 Kfz/24h
Schwerverkehrsanteil nordlich Vogelsdorfer StralSe: 10,2 %

siidlich Vogelsdorfer Stralse: 7,9 %
zul. Geschwindigkeit 50 km/h, Teilabschnitt zwischen HNr. 15 und 20 im Zeitraum

22 — 6 Uhr 30 km/h (Zusatzzeichen Larmschutz)
Fahrbahnoberflache Splittmastixasphalt
OPNV-Nutzung » Buslinie 951 (57 - 64 Fahrten werkt., 24 Fahrten Sa, So, Fei)

» drei Haltestellen

Radverkehrsfiihrung beidseitig benutzungspfl. gemeinsamer Geh- und Radweg

Querungsmoglichkeiten » Fulsganger LSA siidlich Vogelsdorfer Stralse

» Mittelinsel am Kreisverkehr E.-Thalmann-StralSe / StralSe
der Jugend / Miihlenstralse

Gebietseinstufung FNP gemischte Bauflachen
Art der Bebauung beidseitig durchgehend lockere Einzelhausbebauung
Sonstiges » ortsfeste Geschwindigkeitsiiberwachung in H6he HNr. 18

» liickenhafter alleeartiger Baumbestand (nérdlich Vogels-
dorfer StralRe bis HNr. 15 lediglich einseitig)

» DHL-Paketzentrum unmittelbar nérdlich angrenzend

Tab. 38 Rahmenbedingungen Hot-Spot (6) - Ernst-Thalmann-StraRe (Siid)
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Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags

Schwellwert | BUB /BEB® RLS-19 Schwellwert | BUB /BEB RLS-19
EW Luight EW Ly EW Lgen EW L

>60dB(A) | 47 2 >70dB(A) | 34 0
> 55 dB(A) 155 129 > 65 dB(A) 139 58
> 45 dB(A) 1.069 751 > 55 dB(A) 642 401
LKZ 55 dB(A) | 417 55 LKZ 65 dB(A) | 326 7
LKZ 45 dB(A) | 5.175 907 LKZ 55 dB(A) | 3.985 450

weiterer Handlungsbedarf:

» Trennwirkungen durch die hohen Kfz-Verkehrsaufkommen

» unangepasste Geschwindigkeiten insbesondere in den Schwachlastzeiten (Larmspitzen
durch einzelne zu schnell fahrende Fahrzeuge)

» Konfliktpotenziale im Zuge der benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen (insbeson-
dere an Einmiindungen sowie Ein- und Ausfahrten)

Tab. 39 Betroffenheiten und Konflikte Hot-Spot @ - Ernst-Thalmann-StralRe (Stid)

geplante/ umgesetzte MalSnahmen und Vorgaben aus Konzepten und Planungen:

realisierte MaR- | » Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Zeitraum 22 - 6 Uhr
nahmen (Zusatzzeichen Larmschutz) zwischen HNr. 15 und 20

» ortsfeste Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage in Hohe HNr. 18

Vorgaben aus
Konzepten

konkret geplante
Malnahmen

Tab.40  Sachstand Hot-Spot (6) - Ernst-Thilmann-StraRe (Siid)

5.1.7.2 Mdgliche LirmminderungsmalSnahmen

Die primare Larmquelle im Verlauf der Ernst-Thalmann-Stralse bildet der lokal
durch den Landesstralsenverkehr emittierte StralSenverkehrslarm. Folgende Mal3-
nahmen zur Larmminderung sind technisch moglich und kurz- bis mittelfristig
grundsatzlich realisierbar:

» Einbau von larmoptimiertem Asphalt (z. B. LOA 5D, DSH-V.,...)
» Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

» Sperrung fur den Lkw-Verkehr

®  Die entsprechenden Angaben zu den Berechnungsergebnissen nach BUB / BEB beziehen sich

lediglich auf den Teilabschnitt zwischen Miihlenweg und Vogelsdorfer StralSe.
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Aufgrund der stadtebaulich raumlichen Situation scheidet der Bau von Schall-
schutzwanden als Larmminderungsmaldnahme in der Ernst-Thalmann-StralSe aus.
Der Einbau von larmoptimiertem Asphalt ist angesichts des aktuellen Oberflachen-
zustandes aus wirtschaftlichen Griinden kurz- bis mittelfristig nicht zielflihrend
(siehe hierzu auch Kapitel 5.1.1).

Angesichts der Hohe der Betroffenheiten sowie der deutlich geringeren Larmmin-
derungseffekte, wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung lediglich fiir den Schwer-
verkehr nicht als sinnvoll erachtet. Auch eine Sperrung ausschlieBlich fiir den Lkw-
Durchgangsverkehr ist nicht zielfiihrend, da die bestehenden Konflikte auf klein-
raumige Quelle-Ziel-Verkehre innerhalb des 75 km-Radius zurlickzufiihren sind.

5.1.7.3 Wirkungsanalyse

Die potenziellen Veranderungen der Larmbelastungen durch die Geschwindigkeits-
beschrankungen im Verlauf der Ernst-Thalmann-StralSe sind in Tab. 41 zusammen-

gefasst.
Léarmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
gemals RLS-19 [EW L] gemafd RLS-19 [EW Ly]
Schwellwert | Be- Pro- Ande- | Schwellwert | Be- Pro- Ande-
stand gnose rung stand gnose rung
> 60 dB(A) 2 1 -50% | >70dB(A) 0 0 +-0 %
>55dB(A) 129 104 -19% > 65 dB(A) 58 2 -96 %
> 45 dB(A) 751 734 -2% > 55 dB(A) 401 374 -7 %
LKZ 55 dB(A) | 55 30 -45 % LKZ65dB(A) | 7 1 -85 %
LKZ 45 dB(A) | 907 751 -17 % LKZ 55dB(A) | 450 309 -31%
Tab. 41 Wirkungseinschitzung - Geschwindigkeitsbegrenzung Hot-Spot (6)
Lérmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
gemals RLS-19 [EW Ly] gemal RLS-19 [EW L+]
Schwellwert | Be- Pro- Ande- | Schwellwert | Be- Pro- Ande-
stand gnose rung stand gnose rung
> 60 dB(A) 2 1 -50% | >70dB(A) 0 0 +-0 %
> 55 dB(A) 129 37 -711% > 65 dB(A) 58 1 -81%
> 45 dB(A) 751 501 -33% > 55 dB(A) 401 324 -19 %
LKZ 55 dB(A) | 55 6 -89% | LKZ65dB(A) | 7 1 -86 %
LKZ 45 dB(A) | 907 445 -51% LKZ 55 dB(A) | 450 335 -26 %
Tab. 42 Wirkungseinschitzung - Sperrung fiir den Lkw-Verkehr Hot-Spot (6)

Im Ergebnis wird deutlich, dass sowohl tags als auch nachts eine deutliche Larm-
minderungswirkung erreicht werden kann. Diese betrifft insbesondere den Bereich
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der gesundheitsrelevanten Betroffenheiten. Die Emissionspegelminderung liegt im
Bereich von -1,3 bis -1,5 dB(A) nachts bzw. -2,0 bis -2,1 dB(A) tags. Ausschlaggebend
flr die geringere Pegelminderung nachts ist der deutlich hohere Lkw-Anteil. Dar-
Uber hinaus tragt die Malsnahme parallel zur Reduzierung der erheblichen Belasti-
gungen bei.

Bei einer Sperrung des Teilabschnittes der Ernst-Thalmann-Strale fiir den Schwer-
verkehr ergeben sich Emissionspegelminderungen im Bereich von -1,3 bis -1,5 dB(A)
tags und -3,0 bis -4,2 dB(A) nachts (siehe Tab. 42). Vor allem in den Nachtstunden
ist eine entsprechende Verkehrsbeschrankung daher besonders effektiv.

5.1.7.4 Grundlagen fir die Interessenabwagung

Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h

Larmbetroffen- » Die gesundheitsrelevanten Ausloseschwellwerte der Larmaktions-
heiten planung sind tberschritten.

» Eine erhebliche Larmbetroffenheit ist gegeben.

» Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung ist eine splirbare Larment-
lastung und Reduzierung der Betroffenheiten nachgewiesen.

» Die MalSnahme kann einen wesentlichen Beitrag leisten, um das
Planungsziel erreichen zu kénnen.

volkswirtschaftli- | » Durch die Verminderung der Larmbetroffenheiten ergibt sich
che Effekte gleichzeitig eine Reduzierung der Gesundheitskosten.

» Die larmbedingten Wertminderungseffekte fiir die angrenzenden
Gebdude werden reduziert.

Effekte MIV » Die Fahrzeit fiir den MIV erhoht sich durch die Geschwindigkeits-
begrenzung 30 km/h um ca. 53 s (Konstantfahrt tiber ca. 1,1 km).

StraRenfunktion | » Die Funktion der Landesstrafde wird durch die Geschwindigkeits-
begrenzung nicht generell in Frage gestellt.

» Der Stralsenzug ist weiterhin ohne Beschrankungen flir jedermann
nutzbar.

Verlagerungen » Es existieren keine relevanten Parallelverbindungen im Nebennetz.
Kleinrdumige Verlagerungen sind daher nicht zu erwarten.

» Fiirregionale Verkehrsbeziehungen ist vereinzelt eine veranderte
Routenwahl denkbar. Allerdings ist angesichts der geringen Fahr-
zeitveranderungen (< 1 Min) nicht mit signifikanten Verlagerungs-
effekten zu rechnen.

» Sofern Verlagerungen stattfinden, erfolgen diese zu Lasten der pa-
rallel verlaufenden BAB 10. Angesicht der Biindelungsfunktion der
Autobahn, waren derartige Effekte positiv zu bewerten.

Effekte OPNV » Geringere Fahrzeitverluste als fiir den MIV aufgrund von drei Hal-
testellen innerhalb des Streckenabschnittes.

» Esist mit geringfligigen Verlustzeiten (< 30 s) zu rechnen.

LSA-Steuerung » Im Verlauf der Ernst-Thalmann-Strafde existiert keine LSA-
Koordinierung. Es ergeben sich daher keine Wechselwirkungen.
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Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h

Synergieeffekte

»

»

»

»

Verkiirzung der Brems- und Anhaltewege / Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit

Reduzierung der Konfliktgeschwindigkeiten und Verbesserung der
Querbarkeit (Mdglichkeiten zum Einschatzen von Zeitliicken)

Verstetigung des Verkehrsflusses
Reduzierung von Aufwirbelung und Abrieb

Aufwand

»

»

lediglich Anpassung der Beschilderung erforderlich
Kosten <10.000 €

Zeitbedarf

»

ohne groflSeren Zeitvorlauf kurzfristig umsetzbar

Tab. 43 Hot-Spot @ - Zusammenfassung Effekte Geschwindigkeitsbeschrankung

Zusammenfassung der Effekte

Sperrung Lkw-Verkehr

Larmbetroffen-
heiten

»

»

»

»

»

»

Die gesundheitsrelevanten Ausloseschwellwerte der Larmaktions-
planung sind Uberschritten.

Eine erhebliche Larmbetroffenheit ist gegeben.

Durch die Sperrung fiir den Lkw-Verkehr ist eine spiirbare Lar-
mentlastung und Reduzierung der Betroffenheiten in der stidli-
chen Ernst-Thalmann-Stralse nachgewiesen.

Auch in der Miihlenstralde ergeben sich positive Larmminderungs-
effekte durch die MalBnahme.

Nordlich des gesperrten Abschnittes kommt es hingegen zu einer
Zunahme der Larmpegel. Werden alle bisherigen Lkw-Fahrten als
Zielverkehr des Gewerbegebietes Tasdorf-Siid / Postlogistikzent-
rums umgelegt ergibt sich fiir die nordliche Ernst-Thalmann-
StraRe eine Zunahme um ca. 2 dB(A) sowie fur die Berliner Straf3e
von ca. 0,7 dB(A).

Angesichts der hoheren Gesamtbetroffenenzahlen in der siidlichen
Ernst-Thalmann-Stralse sowie unter Wiirdigung der konzipierten
Begleitmalsnahmen in den von Larmzunahmen betroffenen Ab-
schnitten kann die Malinahme dennoch einen Beitrag leisten, um
das Planungsziel erreichen zu kénnen.

volkswirtschaftli-
che Effekte

»

»

Durch die Verminderung der Larmbetroffenheiten ergibt sich
gleichzeitig eine Reduzierung der Gesundheitskosten.

Die larmbedingten Wertminderungseffekte fiir die angrenzenden
Gebaude werden reduziert.

Effekte MIV » Eine Durchfahrt fiir den Schwerverkehr ist nicht moglich.
» Ausnahmeregelung fiir den Anliegerverkehr sowie zur Sicherung
der Autobahnumleitungsstrecke sind erforderlich.
StraRenfunktion | » Die Funktion als Landesstralse wird durch die Sperrung fiir den

»

Schwerverkehr teilweise eingeschrankt.

Allerdings verlduft mit der BAB 10 eine leistungsfahige kontinenta-
le Stralsenverbindung in geringer Entfernung unmittelbar parallel
zur L 30.
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Zusammenfassung der Effekte
Sperrung Lkw-Verkehr

Verlagerungen » Bezogen auf den Gesamtabschnitt existieren keine relevanten Pa-
rallelverbindungen im Nebennetz. Kleinrdumige Verlagerungen
sind daher nicht zu erwarten.

» Fir regionale Verkehrsbeziehungen ist eine Verlagerung auf die
parallel verlaufenden BAB 10 auszugehen. Angesicht der Biinde-
lungsfunktion der Autobahn, sind derartige Effekte positiv zu be-
werten.

» Bei der Zufahrt zum Gewerbegebiet Tasdorf-Siid sowie zum DHL-
Logistikzentrum ergibt sich eine Blindelung aus und in Richtung
Norden. Die Lkw-Fahrten werden in den nérdlichen Teil der Ernst-
Thalmann-StralSe sowie in die Berliner Stralde verlagert.

Effekte OPNV » Der Linienbusverkehr ist von den Einschrankungen nicht betrof-
fen.

LSA-Steuerung » keine Wechselwirkungen

Synergieeffekte | » Reduzierung der Konfliktpotenziale fiir den Ful3- und Radverkehr

Aufwand » lediglich Anpassung der Beschilderung erforderlich
» Kosten <10.000 €

Zeitbedarf » ohne grolSeren Zeitvorlauf kurzfristig umsetzbar

Tab. 44 Hot-Spot (6) - Zusammenfassung Sperrung Lkw-Durchgangsverkehr

5.1.7.5 Abwidgung, Festlegung und MafSnahmenbeschreibung

In den Tab. 43 und Tab. 44 sind die ortskonkreten Rahmenbedingungen und Effek-
te einer Geschwindigkeitsbegrenzung bzw. eine Sperrung fiir den Schwerverkehr
im stidlichen Teilabschnitt der Ernst-Thalmann-Stralse zusammengefasst. Fiir beide
Malnahmen konnte sowohl fiir die einzelnen Immissionspunkte als auch hinsicht-
lich der Betroffenenzahlen eine Verbesserung der Larmsituation nachgewiesen
werden (siehe Kapitel 5.1.7.3).

Sowohl die Geschwindigkeitsbegrenzung als auch die Sperrung des StralSenab-
schnittes fiir den Schwerverkehr ist flir eine stralsenabschnittsbezogene Larmmin-
derung geeignet. Sie sind zeitnah ohne grolsen Kostenaufwand realisierbar.

Bereits im Bestand ist auf Teilabschnitten des StralSenzuges eine entsprechende
Geschwindigkeitsbegrenzung aus Larmschutzgriinden angeordnet. Die geringen
zusatzlichen Fahrzeitverluste fallen mit Blick auf die Larm- und Betroffenenminde-
rungswirkung der Malsnahme nicht ins Gewicht.

Flir den Tagzeitraum konnen allein durch die Geschwindigkeitsbegrenzungen die
larmrelevanten Betroffenheiten nahezu vollstandig vermieden werden. Zusatzliche
kurzfristige Malinahmen sind nicht erforderlich.

In der Nacht hingegen verbleiben deutliche gesundheitsrelevante Restbetroffen-
heiten. Die hohen Schwerverkehrsaufkommen tragen hierbei wesentlich zu den
Einschrankungen sowie erheblichen Belastigungen bei. Gleiches gilt fiir den Abend-
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zeitraum ab 18 Uhr. Durch das unmittelbar angrenzende Postlogistikzentrum han-
delt es sich trotz der Funktion der Ernst-Thalmann-Stralse nicht um eine ortsuibli-
che Situation.

Im Rahmen der Sperrung des Stralsenabschnittes flir den Schwerverkehr sind aller-
dings die Verlagerungseffekte in andere Bereiche (nordliche Ernst-Thalmann-
StralBe und westliche Berliner StralSe) zu beriicksichtigen. Angesichts der hoheren
Gesamtbetroffenenzahlen in der sidlichen Ernst-Thalmann-Stralse sowie unter
Wiirdigung der konzipierten BegleitmalRnahmen in den von Larmzunahmen be-
troffenen Abschnitten (siehe Kapitel 5.1.4 und 5.1.6) ist eine Lenkung des Schwer-
verkehrs dennoch zielfiihrend.

In Tab. 45 ist die Gesamtlarmbilanz fiir den Stralsenzug Ernst-Thalmann-StralSe, die
MuhlenstraBe und die westliche Berliner StralSe (Ortsdurchfahrt Tasdorf) fur den
Nachtzeitraum dargestellt. Diese fallt sowohl ohne, als auch mit den konzipierten
Begleitmalsnahmen in den entsprechenden Abschnitten positiv aus. Mit der BAB 10
steht eine geeignete Umleitungsstrecke zur Verfiigung.

Larmbetroffenheiten nachts geméaf RLS-19 [EW Ly]

Schwellwert | Bestand Sperrung fiir den Lkw- Sperrung fiir den Lkw-
Verkehr im Hot-Spot (6) | Verkehr im Hot-Spot (&)
und Tempo 30 in den
Hot-Spots 3 und (5

Absolut Anderung | Absolut Anderung
> 60 dB(A) 32 31 -3% 19 -41%
> 55 dB(A) 224 139 -38 % 133 -41%
> 45 dB(A) 970 734 -24 % 725 -25%
LKZ 55 dB(A) | 43 33 -23 % 25 -42 %
LKZ 45 dB(A) | 555 423 -24 % 386 -31%

Tab. 45 Gesamtlirmbilanz - Sperrung fiir den Lkw-Verkehr Hot-Spot (6)

Im Ergebnis der Betrachtungen wird die Ausdehnung der Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 30 km/h auf die gesamte Ernst-Thalmann-Stralse zwischen Am Miihlen-
fliels und Miihlenstralse als kurzfristige Sofortmalsnahme festgesetzt.

Weiterhin wird flir den Abend- und Nachtzeitraum (18 - 6 Uhr) ein Fahrverbot fiir
den Lkw-Verkehr (VZ 253 StVO) in der Ernst-Thalmann-StralRe zwischen Am Miih-
lenflies und Mihlenstralde mit einer Ausnahmeregelung fiir den Anliegerverkehr
sowie einer Nutzungsfreigabe fiir den Autobahnumleitungsfall (siehe auch Kapitel
5.2.1.3) festgesetzt.

Die entsprechenden Malsnahmen konnen nach Einbau eines larmoptimierten Fahr-
bahnbelages auf ihre Erforderlichkeit gepriift und, sofern die gesundheitsrelevan-
ten Schwellwerte von 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags unterschritten sind,
aufgehoben werden.
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5.1.8 Hot-Spot (7) - L 23/ L 233 Friedrichstral3e

zwischen Berliner StralSe und BahnhofstralSe

5.1.8.1 Zusammenfassung der konkreten Rahmenbedingungen

OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

Charakteristik des Stralenabschnittes:

Klassifizierung der StralSe

LandesstrafSe L23 /L 233

Funktion der Stralde

» regionale Verkniipfung
» Verbindung zwischen B1/ B 5 sowie Riidersdorf bei Berlin

- Strausberg / Rehfelde
Verkehrsaufkommen 6.308 Kfz/24h
Schwerverkehrsanteil 6,6 %
zul. Geschwindigkeit 50 km/h

Fahrbahnoberflache

Splittmastixasphalt

OPNV-Nutzung

» Buslinie 950 (59 - 62 Fahrten werkt., 28 Fahrten Sa, So, Fei)
» Buslinie 934 (2 Fahrten an Schultagen)
» eine Haltestelle

Radverkehrsfiihrung

Mischverkehr mit dem MIV

Querungsmaoglichkeiten

» Mittelinsel am Kreisverkehr Friedrichstrafe / Kirchplatz

Gebietseinstufung FNP

gemischte Bauflachen

Art der Bebauung

beidseitig durchgehend dichte Einzelhausbebauung

Sonstiges

» Funktion als Ortszentrum fiir den OT Hennickendorf

Tab. 46

Rahmenbedingungen Hot-Spot (7) - FriedrichstraRe
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Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
Schwellwert | BUB/BEB | RLS-19 Schwellwert | BUB/BEB | RLS-19
EW Luight EW Ly EW Lgen EW L
>60 dB(A) - 0 >70 dB(A) - 0
> 55 dB(A) - 24 > 65 dB(A) - 15
> 45 dB(A) - 51 > 55 dB(A) - 49
LKZ 55 dB(A) | - 24 LKZ 65 dB(A) | - 5
LKZ 45 dB(A) | - 604 LKZ 55dB(A) | - 477
weiterer Handlungsbedarf:
» fehlende Radverkehrsinfrastruktur
» Trennwirkungen durch die hohen Kfz-Verkehrsaufkommen
»  Einschrankungen der Funktionen als Ortsteilzentrum

Tab. 47 Betroffenheiten / Konflikte Hot-Spot (7) - FriedrichstraRe

geplante/ umgesetzte Malsnahmen und Vorgaben aus Konzepten und Planungen:

realisierte Mal3-
nahmen

Vorgaben aus
Konzepten

konkret geplante
Mafsnahmen

Tab.48  Sachstand Hot-Spot (7) - FriedrichstraRe

5.1.8.2 Mdgliche LirmminderungsmalSnahmen

Die primdre Larmquelle im Verlauf der FriedrichstralSe bildet der lokal durch den
Landesstralsenverkehr emittierte StralSenverkehrslarm. Folgende Malsnahmen zur
Larmminderung sind technisch moglich und kurz- bis mittelfristig grundsatzlich
realisierbar:

» Einbau von larmoptimiertem Asphalt (z. B. LOA 5D, DSH-V,...)
» Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

Aufgrund der stadtebaulich raumlichen Situation scheidet der Bau von Schall-
schutzwanden als Larmminderungsmalsnahme in der Friedrichstralde aus. Der Ein-
bau von larmoptimiertem Asphalt ist angesichts des aktuellen Oberflachenzustan-
des aus wirtschaftlichen Griinden kurz- bis mittelfristig nicht zielfiihrend (siehe
hierzu auch Kapitel 5.1.1).

Angesichts der sonstigen Rahmenbedingungen wird eine Geschwindigkeitsbegren-
zung lediglich fiir den Schwerverkehr nicht als sinnvoll erachtet. Auch eine generelle

SVUDresden



132 Larmaktionsplan fiir die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin — Runde 4

Entlastung des Stralsenabschnittes durch eine Neubautrasse ist weder geplant
noch auf absehbare Zeit realistisch.
5.1.8.3 Wirkungsanalyse

Die potenziellen Veranderungen der Larmbelastungen durch die Geschwindigkeits-
beschrankungen im Verlauf der FriedrichstralSe sind in Tab. 49 zusammengefasst.

Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
gemafd RLS-19 [EW L] gemafd RLS-19 [EW Ly]
Schwellwert | Be- Pro- Ande- | Schwellwert | Be- Pro- Ande-
stand gnose rung stand | gnose rung
> 60 dB(A) 0 0 +-0% | >70dB(A) 0 0 +-0 %
>55dB(A) 24 2 -92% | >65dB(A) 15 0 -100 %
> 45 dB(A) 51 49 -4% > 55 dB(A) 49 46 -6 %
LKZ 55 dB(A) | 24 1 -96 % LKZ 65dB(A) |5 0 -100 %
LKZ 45 dB(A) | 604 383 -37% LKZ 55 dB(A) | 477 294 -38%

Tab.49  Wirkungseinschitzung - Geschwindigkeitsbegrenzung Hot-Spot (7)

Im Ergebnis wird deutlich, dass sowohl tags als auch nachts eine deutliche Larm-
minderungswirkung erreicht werden kann. Diese betrifft insbesondere den Bereich
der gesundheitsrelevanten Betroffenheiten. Die Emissionspegelminderung im Be-
reich der Gebaudefassaden liegt im Bereich von -2,2 dB(A). Darliber hinaus tragt die
Malsnahme parallel zur Reduzierung der erheblichen Beldstigungen bei.

5.1.8.4 Grundlagen fir die Interessenabwagung

Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

Lirmbetroffen- » Die gesundheitsrelevanten Ausloseschwellwerte der Larmaktions-
heiten planung sind tberschritten.

» Eine Larmbetroffenheit ist gegeben.

» Zudem bestehen durch die hohen Verkehrsaufkommen Einschran-

kungen fiir die Aufenthalts- und Versorgungsfunktionen in der
Ortsmitte des Ortsteilzentrums

»  Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung ist eine spiirbare Larment-
lastung und Reduzierung der Betroffenheiten nachgewiesen.

» Die MalBnahme kann einen wesentlichen Beitrag leisten, um das
Planungsziel erreichen zu kdnnen.

volkswirtschaftli- | » Durch die Verminderung der Larmbetroffenheiten ergibt sich

che Effekte gleichzeitig eine Reduzierung der Gesundheitskosten.

» Die larmbedingten Wertminderungseffekte flir die angrenzenden
Gebdude werden reduziert.

»  Mit der Geschwindigkeitsbeschrankung ist eine Starkung des Orts-
teilzentrums verbunden.
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Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

Effekte MIV » Die Fahrzeit flir den MIV erhéht sich durch die Geschwindigkeits-
begrenzung 30 km/h um ca. 10 s (Konstantfahrt iiber ca. 200 m).

StraRenfunktion | » Die Funktion der LandesstralSe wird durch die Geschwindigkeits-
begrenzung nicht generell in Frage gestellt.

» Der StralRenzug ist weiterhin ohne Beschrankungen fiir jedermann
nutzbar.

Verlagerungen » Die Wegstrecke der Alternativverbindung durch das Nebennetz ist
nur fir einen Teil der Nutzer relevant, zudem etwas langer und ist
Bestandeteil einer Tempo-30-Zone. Mit kleinrdumigen Ausweich-
verkehren ist entsprechend nicht zu rechnen.

» Angesichts der geringen Fahrzeitverlangerungen ist auch fiir regi-
onale Verkehrsbeziehungen nicht mit relevanten Ausweichverkeh-
ren zu rechnen.

Effekte OPNV » Geringere Fahrzeitverluste als flir den MIV aufgrund von einer Hal-
testelle innerhalb des Streckenabschnittes.

» Esist nicht mit relevanten Verlustzeiten zu rechnen.

LSA-Steuerung » keine LSA vorhanden.

Synergieeffekte | » Verkiirzung der Brems- und Anhaltewege / Erhohung der Ver-
kehrssicherheit

» Verstetigung des Verkehrsflusses

» Reduzierung von Aufwirbelung und Abrieb

» Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr
» Verbesserung der Querungsbedingungen

Aufwand » lediglich Anpassung der Beschilderung erforderlich
» Kosten <10.000 €

Zeitbedarf » ohne grolseren Zeitvorlauf kurzfristig umsetzbar

Tab.50 Hot-Spot (7) - Zusammenfassung Effekte Geschwindigkeitsbeschrinkung

5.1.8.5 Abwidgung, Festlegung und MalSnahmenbeschreibung

In Tab. 50 sind die ortskonkreten Rahmenbedingungen und Effekte einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung im Verlauf der Friedrichstralse zusammengefasst. So-
wohl fiir die einzelnen Immissionspunkte als auch hinsichtlich der Betroffenenzah-
len konnte eine Verbesserung der Larmsituation nachgewiesen werden (siehe Kapi-
tel 5.1.8.3).

Die Geschwindigkeitsbegrenzung ist fiir eine stralsenabschnittsbezogene Larmmin-
derung geeignet. Sie ist zeitnah ohne grolSen Kostenaufwand realisierbar. Die ge-
ringen Fahrzeitverluste fallen mit Blick auf die Larm- und Betroffenenminderungs-
wirkung der MalSnahme nicht ins Gewicht.
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Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wird entsprechend fiir den Verlauf
der Friedrichstralse zwischen Berliner Stralse und Bahnhofstralse als kurzfristige
Sofortmaldnahme festgesetzt.

Sie kann nach Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelages auf ihre Erforderlich-
keit gepriift und, sofern die gesundheitsrelevanten Schwellwerte von 55 dB(A)
nachts und 65 dB(A) ganztags unterschritten sind, aufgehoben werden.
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5.1.9 Hot-Spot (8)- L 302 Miihlenstrale / Schéneicher Landstrafe

zwischen Ernst-Thalmann-Stralse und Ortseingang

5.1.9.1 Zusammenfassung der konkreten Rahmenbedingungen

Charakteristik des Stralsenabschnittes:

% . 7o
—— \\ e /-~
\ ;ﬁ"‘&i:,;;;_ } 3
Beriin-Hellers e . S <

dorf.

B
S

Kalksteintagebau
Rudersdorf

©Ope p und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

Klassifizierung der Stralse | Landesstralse L 302

Funktion der StralSe » regionale Verkniipfung
» Verbindung zwischen Schoneiche bei Berlin - Riidersdorf
bei Berlin
»  Zubringer zur Autobahnanschlussstelle (5) ,,Riidersdorf"
Verkehrsaufkommen 10.048 Kfz/24h
Schwerverkehrsanteil 6,8 %
zul. Geschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnoberflache Splittmastixasphalt
OPNV-Nutzung » StralGenbahn Linie 88 auf besonderem Bahnkdorper
» eine Haltestelle
Radverkehrsfiihrung Beidrichtungsradweg auf der Siidseite
Querungsmoglichkeiten » Mittelinsel am Kreisverkehr Miihlenstralse / Ernst-

Thalmann-Stralse
» Mittelinsel im Bereich der Haltestelle , Troellplatz"

Gebietseinstufung FNP gemischte Bauflachen
Art der Bebauung einseitig lockere Einzelhausbebauung Nordseite
Sonstiges » gesonderter eingleisiger Gleiskorper auf der Stidseite

» keine Ortseingangsgestaltung

Tab. 51 Rahmenbedingungen Hot-Spot (8) - Miihlenstrale / Schoneicher LandstralSe
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Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags

Schwellwert | BUB/BEB RLS-19 Schwellwert | BUB /BEB RLS-19
EW Luight EW Ly EW Lgen EW L

>60dB(A) |10 0 >70dB(A) |8 6
> 55 dB(A) 19 10 > 65 dB(A) 19 15
> 45 dB(A) 27 24 > 55 dB(A) 27 24
LKZ 55 dB(A) | 74 18 LKZ 65 dB(A) | 61 53
LKZ 45 dB(A) | 613 282 LKZ 55 dB(A) | 526 465

weiterer Handlungsbedarf:

» unubersichtlicher Kurvenbereich

» unangepasste Geschwindigkeiten insbesondere in den Schwachlastzeiten (Larmspitzen
durch einzelne zu schnell fahrende Fahrzeuge)

Tab. 52 Betroffenheiten / Konflikte Hot-Spot (8) — Miihlenstr. / Schéneicher Landstr.

geplante/ umgesetzte Malsnahmen und Vorgaben aus Konzepten und Planungen:

realisierte MaB- |- Mittelinsel zur Verbesserung der Zugangsbedingungen zur Stra-
nahmen [Senbahnhaltestelle

Vorgaben aus
Konzepten

konkret geplante
Malsnahmen

Tab.53 Sachstand Hot-Spot (8) - Mihlenstralse / Schéneicher Landstrale

5.1.9.2 Hot- Mdgliche LarmminderungsmalSnahmen

Die primare Larmquelle im Verlauf des StralSenzuges Miihlenstralse / Schoneicher
Landstrale bildet der lokal durch den LandesstralBenverkehr emittierte Straleen-
verkehrslarm. Folgende Malsnahmen zur Larmminderung sind technisch maglich
und kurz- bis mittelfristig grundsatzlich realisierbar:

» Einbau von larmoptimiertem Asphalt (z. B. LOA 5D, DSH-V,...)
» Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

Aufgrund der stadtebaulich raumlichen Situation scheidet der Bau von Schall-
schutzwanden als Larmminderungsmalsnahme im Stralenzug Mihlenstralse /
Schoneicher Landstralde aus. Der Einbau von larmoptimiertem Asphalt ist ange-
sichts des aktuellen Oberflachenzustandes aus wirtschaftlichen Griinden kurz- bis
mittelfristig nicht zielfiihrend (siehe hierzu auch Kapitel 5.1.1).

Angesichts der Hohe der Betroffenheiten sowie der deutlich geringeren Larmmin-
derungseffekte, wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung lediglich fiir den Schwer-
verkehr nicht als sinnvoll erachtet. Auch eine generelle Entlastung des Stralsenab-
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schnittes durch eine Neubautrasse ist weder geplant noch auf absehbare Zeit rea-
listisch.

5.1.9.3 Wirkungsanalyse

Die potenziellen Veranderungen der Larmbelastungen durch die Geschwindigkeits-
beschrankungen im Verlauf des Stralsenzuges Miihlenstralse / Schoneicher Land-
stralse sind in Tab. 54 zusammengefasst.

Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
gemald RLS-19 [EW Ly] gemal3 RLS-19 [EW L]

Schwellwert | Be- Pro- Ande- | Schwellwert | Be- Pro- Ande-

stand gnose rung stand | gnose rung
> 60 dB(A) 0 0 +-0 % >70 dB(A) 6 5 -17 %
> 55 dB(A) 10 7 -30 % > 65 dB(A) 15 13 -13 %
> 45 dB(A) 24 24 +-0% > 55 dB(A) 24 24 +-0%
LKZ 55 dB(A) | 18 8 -56 % LKZ 65 dB(A) | 53 38 -28 %
LKZ 45 dB(A) | 282 227 -20 % LKZ 55 dB(A) | 465 398 -14 %

Tab. 54 Wirkungseinschatzung - Geschwindigkeitsbegrenzung Hot-Spot

Im Ergebnis wird deutlich, dass sowohl tags als auch nachts eine deutliche Larm-
minderungswirkung erreicht werden kann. Diese betrifft insbesondere den Bereich
der gesundheitsrelevanten Betroffenheiten. Die Emissionspegelminderung liegt im
Bereich von -1,6 dB(A) nachts und -2,4 dB(A) tags. Dariiber hinaus tragt die Mal3-
nahme parallel zur Reduzierung der erheblichen Belastigungen bei.

5.1.9.4 Grundlagen fir die Interessenabwagung

Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

Larmbetroffen- » Die gesundheitsrelevanten Ausloseschwellwerte der Larmaktions-
heiten planung sind tberschritten.

» Eine erhebliche Larmbetroffenheit ist gegeben.

» Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung ist eine spiirbare Larment-
lastung und Reduzierung der Betroffenheiten nachgewiesen.

» Die MalRnahme kann einen wesentlichen Beitrag leisten, um das
Planungsziel erreichen zu kdnnen.

volkswirtschaftli- | » Durch die Verminderung der Larmbetroffenheiten ergibt sich
che Effekte gleichzeitig eine Reduzierung der Gesundheitskosten.

» Die larmbedingten Wertminderungseffekte fiir die angrenzenden
Gebaude werden reduziert.

Effekte MIV » Die Fahrzeit flir den MIV erhoht sich durch die Geschwindigkeits-
begrenzung 30 km/h um ca. 11 s (Konstantfahrt tiber ca. 220 m).

StraRenfunktion | » Die Funktion der LandesstralSe wird durch die Geschwindigkeits-
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Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

begrenzung nicht generell in Frage gestellt.

» Der Stralsenzug ist weiterhin ohne Beschrankungen fiir jedermann
nutzbar.

Verlagerungen » Es existieren keine relevanten Parallelverbindungen im Nebennetz.
Kleinrdaumige Verlagerungen sind daher nicht zu erwarten.

» Angesichts der geringen Fahrzeitverldangerungen ist auch fiir regi-

onale Verkehrsbeziehungen nicht mit relevanten Ausweichverkeh-
ren zu rechnen.

Effekte OPNV » Aufgrund des besonderen Gleiskorpers ist die Stralsenbahn von
der Geschwindigkeitsbegrenzung nicht betroffen.

» Linienbusverkehr findet im entsprechenden Abschnitt nicht statt.

LSA-Steuerung » Keine LSA vorhanden.

Synergieeffekte | » Verkiirzung der Brems- und Anhaltewege / Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit

» Verbesserung der Sichtbedingungen im Kurvenbereich

» Verstetigung des Verkehrsflusses

» Reduzierung von Aufwirbelung und Abrieb

» Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr
» Verbesserung der Querungsbedingungen

Aufwand » lediglich Anpassung der Beschilderung erforderlich
» Kosten <10.000 €

Zeitbedarf » ohne grolSeren Zeitvorlauf kurzfristig umsetzbar

Tab.55 Hot-Spot (8) - Zusammenfassung Effekte Geschwindigkeitsbeschrankung

5.1.9.5 Abwidgung, Festlegung und Malsnahmenbeschreibung

In Tab. 55 sind die ortskonkreten Rahmenbedingungen und Effekte einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung im Verlauf des Stralsenzuges Miihlenstralde / Schonei-
cher Landstralse zusammengefasst. Sowohl fiir die einzelnen Immissionspunkte als
auch hinsichtlich der Betroffenenzahlen konnte eine Verbesserung der Larmsituati-
on nachgewiesen werden (siehe Kapitel 5.1.9.3).

Die Veranderungen finden zu grolsen Teilen innerhalb der Pegelklassen statt. Dies
lasst sich an den deutlich grélseren Abnahmen im Bereich der Larmkennziffern ab-
lesen. Die Geschwindigkeitsbegrenzung ist fiir eine stralSenabschnittsbezogene
Larmminderung geeignet. Sie ist zeitnah ohne grofsen Kostenaufwand realisierbar.
Die geringen Fahrzeitverluste fallen mit Blick auf die Larm- und Betroffenenminde-
rungswirkung der Malsnahme nicht ins Gewicht.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wird entsprechend fiir Verlauf des
StralBenzuges MiihlenstraBe / Schoneicher LandstraBe (L 302) zwischen Ernst-
Thalmann-Stralde und Ortseingang als kurzfristige Sofortmaldnahme festgesetzt.
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Sie kann nach Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelages auf ihre Erforderlich-
keit gepriift und, sofern die gesundheitsrelevanten Schwellwerte von 55 dB(A)
nachts und 65 dB(A) ganztags unterschritten sind, aufgehoben werden.

SVUDresden



140 Larmaktionsplan fiir die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin — Runde 4

5.1.10 Hot-Spot (9) - StralBe der Jugend / Hans-Striegelski-StralBe
zwischen Kalkberger Platz und Kalkgrabenbriicke

5.1.10.1 Zusammenfassung der konkreten Rahmenbedingungen

p und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

Klassifizierung der StralSe

Gemeindestral3e

Funktion der Stralse

» Hauptverkehrsstralse
» Biindelung der Verkehr innerhalb der Gemeinde
» Austausch zwischen den Ortsteilen

Verkehrsaufkommen 10.507 Kfz/24h
Schwerverkehrsanteil 1,9 %
zul. Geschwindigkeit 50 km/h

Fahrbahnoberflache

Splittmastixasphalt

OPNV-Nutzung

» Buslinie 950 (58 Fahrten werkt., 28 Fahrten Sa, So, Fei)
» Buslinie 951(56 - 63 Fahrten werkt., 24 Fahrten Sa, So, Fei)
» Stralsenbahn Linie 88 auf besonderem Bahnkorper

» zwei Haltestellen (Bedienung ausschlielSlich durch die
StralRenbahn)

Radverkehrsfiihrung

ostlich Dr.-Wilhelm-Kulz-Stral3e: Radfahrstreifen Nordseite,
getrennter Geh- und Radweg Siidseite

ostlich Dr.-Wilhelm-Kilz-StralRe: Mischverkehr mit dem MIV

Querungsmaoglichkeiten

» Fufldganger-LSA westlich der Schulstrale

Gebietseinstufung FNP

gemischte Bauflachen

Art der Bebauung

durchgehend lockere Einzelhausbebauung auf der Siidseite
sowie abschnittsweise auf der Nordseite

Evangelisches Gemeindezentrum und Haus Riidersdorfer
Grund (Zentrum fir Menschen mit Geistiger Behinderung)
nordlich angrenzend

Sonstiges

» gesonderter eingleisiger Gleiskorper auf der Nordseite
» teilweise lediglich einseitiger Gehweg
» Lage unweit des Riidersdorfer Ortszentrums

Tab. 56

Rahmenbedingungen Hot-Spot (9) - StraRe der Jugend / Hans-Striegelski-Str.
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Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
Schwellwert | BUB/BEB RLS-19 Schwellwert | BUB/BEB RLS-19
EW Luight EW Ly EW Lgen EW Lt
> 60 dB(A) 25 6 >70 dB(A) 25 0
> 55 dB(A) 58 46 > 65 dB(A) 56 36
> 45 dB(A) 361 289 > 55 dB(A) 288 230
LKZ 55 dB(A) | 90 40 LKZ 65 dB(A) | 90 20
LKZ 45dB(A) | 1191 677 LKz 55 dB(A) | 992 468
weiterer Handlungsbedarf:
» fehlende Radverkehrsinfrastruktur im ostlichen Teilabschnitt
» fehlende Querungshilfe im Bereich der StralSenbahnhaltestelle ,Riidersdorf Markt"
» unangepasste Geschwindigkeiten insbesondere in den Schwachlastzeiten (Larmspitzen
durch einzelne zu schnell fahrende Fahrzeuge)

Tab. 57 Betroffenheiten / Konflikte Hot-Spot (9) - Str. der Jugend / H.-Striegelski-Str.

geplante/ umgesetzte Malsnahmen und Vorgaben aus Konzepten und Planungen:

realisierte MaR- | » Fahrbahnoberflachensanierung

nahmen » Anlage von Radverkehrsanlagen im Abschnitt zwischen Kalkberger
Platz und Dr.-Wilhelm-Kiilz-Strafde

Vorgaben aus
Konzepten

konkret geplante
Malnahmen

Tab.58 Sachstand Hot-Spot @— Stralse der Jugend / Hans-Striegelski-Stralse

5.1.10.2 Mdgliche LirmminderungsmalSnahmen

Die primare Larmquelle im Verlauf des StralSenzuges Stralse der Jugend / Hans-
Striegelski-Stralse bildet der lokal durch den Kfz-Verkehr emittierte StralSenver-
kehrslarm. Folgende Malsnahmen zur Larmminderung sind technisch moglich und
kurz- bis mittelfristig grundsatzlich realisierbar:

» Einbau von larmoptimiertem Asphalt (z. B. LOA 5D, DSH-V,...)
» Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

Aufgrund der stadtebaulich raumlichen Situation scheidet der Bau von Schall-
schutzwanden als Larmminderungsmalsnahme im Verlauf des Stralsenzuges Stralse
der Jugend / Hans-Striegelski-StralSe aus. Der Einbau von larmoptimiertem Asphalt
ist angesichts des aktuellen Oberflachenzustandes aus wirtschaftlichen Griinden
kurz- bis mittelfristig nicht zielfiihrend (siehe hierzu auch Kapitel 5.1.1).

Angesichts der Hohe der Betroffenheiten sowie der deutlich geringeren Larmmin-
derungseffekte, wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung lediglich fiir den Schwer-
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verkehr nicht als sinnvoll erachtet. Auch eine generelle Entlastung des Stralsenab-
schnittes durch eine Neubautrasse ist weder geplant noch auf absehbare Zeit rea-
listisch.

5.1.10.3 Wirkungsanalyse

Die potenziellen Veranderungen der Larmbelastungen durch die Geschwindigkeits-
beschrankungen im Verlauf des Strallenzuges StralSe der Jugend / Hans-
Striegelski-Stralse sind in Tab. 59 zusammengefasst.

Im Ergebnis wird deutlich, dass sowohl tags als auch nachts eine deutliche Larm-
minderungswirkung erreicht werden kann. Diese betrifft insbesondere den Bereich
der gesundheitsrelevanten Betroffenheiten. Die Emissionspegelminderung liegt im
Bereich von 2,3 bis 2,7 dB(A). Dariiber hinaus tragt die MalBnahme parallel zur Redu-
zierung der erheblichen Belastigungen bei.

Larmbetroffenheiten nachts Larmbetroffenheiten ganztags / tags
gemals RLS-19 [EW Ly] gemald RLS-19 [EW L]
Schwellwert | Be- Pro- Ande- | Schwellwert | Be- Pro- Ande-
stand gnose rung stand | gnose rung
> 60 dB(A) 8 0 -100% | >70 dB(A) 0 0 -100 %
> 55 dB(A) 44 32 -27 % > 65 dB(A) 36 15 -58 %
> 45 dB(A) 349 279 -20 % > 55 dB(A) 230 212 -8 %
LKZ 55 dB(A) | 40 12 -70 % LKZ 65dB(A) | 20 3 -85 %
LKZ 45 dB(A) | 677 489 -28 % LKZ 55 dB(A) | 468 3N -34 %

Tab.59 Wirkungseinschatzung - Geschwindigkeitsbegrenzung Hot-Spot @

5.1.10.4 Grundlagen fir die Interessenabwagung

Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

Lirmbetroffen- » Die gesundheitsrelevanten Ausloseschwellwerte der Larmaktions-
heiten planung sind tiberschritten.

» Eine erhebliche Larmbetroffenheit ist gegeben.

» Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung ist eine splirbare Larment-
lastung und Reduzierung der Betroffenheiten nachgewiesen.

» Die MalBnahme kann einen wesentlichen Beitrag leisten, um das
Planungsziel erreichen zu konnen.

volkswirtschaftli- | » Durch die Verminderung der Larmbetroffenheiten ergibt sich
che Effekte gleichzeitig eine Reduzierung der Gesundheitskosten.

» Die larmbedingten Wertminderungseffekte fiir die angrenzenden
Gebdude werden reduziert.

Effekte MIV » Die Fahrzeit flir den MIV erhéht sich durch die Geschwindigkeits-
begrenzung 30 km/h um ca. 31's (Konstantfahrt tiber ca. 650 m).
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Zusammenfassung der Effekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen

StraRenfunktion | » Die Funktion der Hauptverkehrsstrafie wird durch die Geschwin-
digkeitsbegrenzung nicht generell in Frage gestellt.

» Der StralRenzug ist weiterhin ohne Beschrankungen fiir jedermann
nutzbar.

Verlagerungen » Die Alternativverbindungen durch das Nebennetz sind Bestandteil
einer Tempo-30-Zone. Ausweichen auf Grund von EinbahnstralSe
bzw. Rechts-vor-Links unattraktiv.

Effekte OPNV » Die potenziellen Fahrzeitverluste entsprechen denen des Kfz-
Verkehrs.

LSA-Steuerung » Keine LSA-Koordinierung vorhanden.

Synergieeffekte | » Verkiirzung der Brems- und Anhaltewege / Erhohung der Ver-
kehrssicherheit

» Starkung der Zugangsbedingungen zur Ortsmitte

» Verstetigung des Verkehrsflusses

» Reduzierung von Aufwirbelung und Abrieb

» Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr

» Verbesserung der Querungsbedingungen insbesondere zur Stra-
[Senbahnhaltestelle am Marktplatz

Aufwand » lediglich Anpassung der Beschilderung erforderlich
» Kosten <10.000 €

Zeitbedarf » ohne groflSeren Zeitvorlauf kurzfristig umsetzbar

Tab. 60 Hot-Spot (9) - Zusammenfassung Effekte Geschwindigkeitsbeschrinkung

5.1.10.5 Abwiagung, Festlegung und MaflSnahmenbeschreibung

In Tab. 60 sind die ortskonkreten Rahmenbedingungen und Effekte einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung im Verlauf des Stralsenzuges StralSe der Jugend / Hans-
Striegelski-Stralle zusammengefasst. Sowohl fiir die einzelnen Immissionspunkte
als auch hinsichtlich der Betroffenenzahlen konnte eine Verbesserung der Larmsi-
tuation nachgewiesen werden (siehe Kapitel 5.1.10.3).

Die Geschwindigkeitsbegrenzung ist fiir eine stralsenabschnittsbezogene Larmmin-
derung geeignet. Sie ist zeitnah ohne grolsen Kostenaufwand realisierbar. Die ge-
ringen Fahrzeitverluste fallen mit Blick auf die Larm- und Betroffenenminderungs-
wirkung der MalSnahme nicht ins Gewicht.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wird entsprechend fiir Verlauf des
Stralsenzuges Stralee der Jugend / Hans-Striegelski-Stralse zwischen Kalkberger
Platz und Kalkgrabenbriicke als kurzfristige Sofortmalinahme festgesetzt.

Sie kann nach Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelages auf ihre Erforderlich-
keit gepriift und, sofern die gesundheitsrelevanten Schwellwerte von 55 dB(A)
nachts und 65 dB(A) ganztags unterschritten sind, aufgehoben werden.
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5.1.11 Zusammenfassung Malsnahmen Schwerpunktbereiche

Im Sinne einer kurzfristigen Gefahrenabwehr wurden fiir die im Rahmen der Analy-
se identifizierten Larmschwerpunktbereiche im Rahmen einer ortsbezogenen Ein-
zelfallentscheidung Sofortmalénahmen festgesetzt. Diese sind in Tab. 61 zusam-
mengefasst.

Bereich Malsnahme

(O BAB 10 Berliner Ring | zwischen Woltersdorfer Str. / Ende der Beschleunigungsspur

(Kernbereich) des Parkplatzes , Kalkberge" und Anschlussstelle ,,Riidersdorf"
» Geschwindigkeitsbegrenzung Pkw-Verkehr auf 100 km/h
tags

»  Geschwindigkeitsbegrenzung Pkw-Verkehr auf 80 km/h
nachts (22 - 6 Uhr)

» Geschwindigkeitsbegrenzung Lkw-Verkehr auf 60 km/h
nachts (22 - 6 Uhr)

(2 BAB 10 Berliner Ring | zwischen Brotsteig und Woltersdorfer StralSe sowie zwischen
(Randbereiche) den Anschlussstellen ,,Riidersdorf" und ,,Berlin-Hellersdorf"

» Geschwindigkeitsbegrenzung auf 130 km/h

(3 B1/B5 Berliner zwischen L 303 und Kurze StraRe
Strafse (Tasdorf) »  Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
(@) B1/B 5 Chaussee- zwischen Dorfstralse und Kageler Stralze
strafSe (Lichtenow) »  Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
(® L30E.-Thdlmann- zwischen Berliner Strale und Bahnquerung Tasdorf Stid
Strafse (Tasdorf) »  Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
(® L 30 E.-Thalmann- zwischen Am MiihlenflieB und MiihlenstraRe
Strafse (Siid) »  Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h

» Fahrverbot flir den Lkw-Verkehr (VZ 253 StVO) abends und
nachts (18 - 6 Uhr)

(@) L 23 /L 233 Friedrich- | zwischen Berliner Strale und Bahnhofstraflde
strafse » Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h

L 302 MiihlenstralRe / | zwischen Ernst-Thalmann-Stralse und Ortseingang
Schoneicher Landstr. | »  Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h

(9) StralRe der Jugend / zwischen Kalkberger Platz und Kalkgrabenbriicke
Hans-Striegelski-Str. | »  Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h

Tab. 61 Zusammenfassung der Sofortmafinahmen fiir die Hot-Spot-Bereiche

Mit einer Umsetzung dieser MalBnahmen kénnen die gesundheitsrelevanten Larm-
betroffenheiten im Gemeindegebiet kurzfristig und mit geringem Aufwand deutlich
reduziert werden. Dartiber hinaus werden durch die Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen vielerorts verschiedene weitere positive Begleiteffekte erreicht. Diese betreffen
insbesondere die Erhohung der Verkehrssicherheit, die Forderung einer geordneten
stadtebaulichen Entwicklung sowie die Verbesserung der Bedingungen flir den
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Fuls- und Radverkehr. Die erzielbaren Effekte rechtfertigen die mit den Maldnah-
men verbundenen Eingriffe in den Verkehrsablauf.

5.2 Integrierte Lirmminderungsstrategie

Parallel zu den larmschwerpunktbezogenen Maflsnahmen fiir die Hauptkonfliktbe-
reiche bedarf es weiterer gesamtstadtischer sowie auch mittel- bis langfristig orien-
tierter Larmminderungsmalsnahmen.

Hauptziel der integrierten Larmminderungsstrategie ist dabei eine nachhaltige Re-
duzierung der Larmbelastungen im gesamten Hoheitsgebiet der Gemeinde Riiders-
dorf bei Berlin. Hierzu ist vor allem eine weitere konsequente Férderung des Um-
weltverbundes (OPNV, Ful3- und Radverkehr) notwendig. Durch diese kann eine
Reduzierung der Kfz-Verkehrsaufkommen erreicht werden. Ziel sollte es dabei sein,
sowohl im Binnenverkehr als auch fiir ein- und auspendelnde Verkehrsteilnehmer
attraktive Alternativangebote zur Kfz-Nutzung zu schaffen.

Die in den nachfolgenden Unterkapiteln beschriebenen integrierten MalBnahmen-
bausteine sollten einerseits im Rahmen anstehender Aus-, Um- und Neubaupla-
nungen berlicksichtigt werden. Andererseits verdeutlichen sie teilweise auch weite-
ren konzeptionellen Vertiefungsbedarf. Zum Teil werden parallel Malsnahmen und
Zielstellungen bereits bestehender Planungen und Konzepte aufgegriffen und hin-
sichtlich ihrer Bedeutung fiir die Larmminderung hervorgehoben.

5.2.1 Biindelung des Verkehrs im HauptstralSennetz

Grundphilosophie der Larmminderung bildet die Biindelung des Verkehrs im Zuge
der Hauptverkehrsstralsen.

Zusatzliche Verkehrsaufkommen sorgen hier angesichts der bereits bestehenden
Verkehrsmengen kaum fiir eine splirbare Erhchung der Larmbelastungen. Im nach-
geordneten StralSennetz hingegen konnen die gleichen Verkehrsmengen zu deutli-
chen Unterschieden hinsichtlich der Larmbetroffenheiten fiihren. Ursache hierfir
sind die wesentlich geringeren Grundverkehrsaufkommen.

Insgesamt sollte auch zukiinftig die Blindelungsstrategie eine wesentliche Grundla-
ge der Gemeinde- und Verkehrsentwicklungsplanung sowie beim Um- und Ausbau
von Stralsen bilden. Hierzu gehort auch, dass innerhalb des Hauptstralsennetzes in
Konfliktbereichen gezielte LarmminderungsmaRnahmen umgesetzt werden (siehe
Kapitel 5.1).

5.2.1.1 StralRennetzergianzungen

Flir die B1/ B 5 im Bereich der Ortslage Tasdorf ist im Bundesverkehrswegeplan der
Bau einer Ortsumfahrung im vordringlichen Bedarf enthalten (BMDV, 2022). Diese
soll stidlich im Bereich der Gewebegebiete parallel zum Giiterbahngleis in Richtung
Herzfelde um den Ortsteil Tasdorf herum fiihren.
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Anhand der Verkehrsprognosen des BVWP wird deutlich, dass durch die Ortsum-
fahrung eine deutliche Verkehrsentlastung moglich ist. Entsprechend gilt es, die
Erganzungstrecke kontinuierlich weiter zu planen und umzusetzen. Hierbei sind aus
Larmgesichtspunkten folgende Aspekte zu beachten:

» Durch geeignete Begleitmalsnahmen sollte sichergestellt werden, dass eine
grolstmaogliche Blindelungswirkung sowie Verkehrsentlastung der Altbestands-
strecken erfolgt. Fahrtbeziehungen durch die Ortslage hindurch sollten mit Rea-
lisierung der Neubautrasse mdglichst vermieden werden. Dies gilt sowohl fiir
die Ost-West-Relation (B 1/ B 5) als auch fuir die Landesstraf3e L 30 (siehe hierzu
auch Kapitel 5.2.1.2). Entsprechend sollte méglichst auch der Nord-Stid-Verkehr
Uber die Umgehungsstralse geflihrt werden.

» Auf den Altbestandsstrecken sollten die neu entstehenden Freiheitsgrade kon-
sequent fiir eine stadtebaulich integrierte Umgestaltung genutzt werden.

» Im Verlauf der Neubautrasse ist durch die Trassierung sowie umfassende Schall-
schutzmaldnahmen sicherzustellen, dass die neu entstehenden Betroffenheiten
so gering wie moglich ausfallen. Hierfiir ist unter anderem ein ortsvertragliches
Geschwindigkeitsniveau malsgebend.

Im Rahmen der konkreten Planungen zur Ortsumfahrung Tasdorf sollte die Ge-
meinde die entsprechenden Zielstellungen konsequent gegeniiber dem Stralsen-
baulasttrager vertreten.

Westlich der Ortslage Herzfelde existiert mit der Werksstralse eine Privatstralse,
welche aulSerhalb bebauter Gebiete eine kurze Querverbindung zwischen Riiders-
dorfer Stralse und Hauptstralse herstellt. Im Sinne einer Entlastung der Ortslage
Herzfelde sollte gepriift werden, ob und unter welchen Rahmenbedingungen die
entsprechende Verbindung allgemein zuganglich gemacht werden konnte.

5.21.2 Funktionale Gliederung des Stralsennetzes

Innerhalb des Haupt- und ErschlieSungsstralsennetzes der Gemeinde Riidersdorf
bei Berlin existieren verschiedene Redundanzen, welche der Biindelungsstrategie
widersprechen. Damit ergeben sich vermeidbare Doppelbelastungen bzw. Poten-
ziale zur Optimierung der Betroffenheitssituation.

Entsprechend sollte im Rahmen der Regional-, Gemeinde- und Verkehrsentwick-
lungsplanung die zukiinftige Funktion folgender Stralsennetzverbindungen disku-
tiert und ggf. angepasst werden:

Altlandsberger Strafe (L 30)

Die Altlandsberger Stralse bildet in der Ortslage Tasdorf eine Querverbindung zwi-
schen der Berliner StraBe (B 1/ B 5) und der UmgehungsstrafSe (L 303). Sie ist als
L 30 Bestandteil des klassifizierten Strafsennetzes. Allerdings ist die Verbindung
uber die Altlandsberger StralSe lediglich ca. 500 m kiirzer als die Fahrtbeziehung im
Verlauf der Eckverkehrsbeziehung B 1/ B 5 und L 303. Durch die parallel verlaufen-
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den Hauptverkehrsstralsen ergibt sich in der Ortslage Tasdorf eine Doppelbelas-
tung (siehe Abb. 34).
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Abb. 34

StralRennetzstruktur im Bereich der Ortslage Tasdorf

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Diese sollte moglichst vermieden und zukiinftig eine Blindelung des Verkehrs im
Zuge der B1/ B 5/ L 303 bzw. der geplanten Ortsumfahrung Tasdorf angestrebt
werden. Hierzu miissten die Durchfahrtmaoglichkeiten in der Altlandsberger Strale
durch geeignete MalBnahmen (Abhangen, Diagonalsperre o. &.) konsequent unter-
bunden werden. Vorrausetzung dafiir ist jedoch, dass der Verlauf der Landesstralse
L 30 angepasst und die Altlandsberger Stralse zur Gemeindestralde abgestuft wird.

Fir eine abschlieSende Bewertung, ob dies zielfiihrend ist, bedarf es weiterer ver-
tiefender Untersuchungen zu den konkreten verkehrstechnischen Rahmenbedin-

gungen (Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte) sowie Veranderungen hinsichtlich
der Gesamtbetroffenheiten in der Ortslage Tasdorf.
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Berliner StralBe (L 233)

Fir die Verbindung zwischen dem Ortsteil Hennickendorf und der Bundesstralse
B 1/ B 5 stehen aktuell ebenfalls zwei Fahrtmdglichkeiten zur Verfligung (siehe Abb.
35). Einerseits die Strausberger StrafSe (L 23), welche gleichzeitig als Ortsteilverbin-
dung zwischen Hennickendorf und Herzfelde fungiert. Anderseits kann die Berliner
StraBe (L 233) als Alternativstrecke genutzt werden. Diese bietet in Richtung Tas-
dorf eine um ca. 1,7 km kiirzere Wegstrecke. Der Fahrzeitunterschied betragt hin-

gegen lediglich ca. eine Minute.
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Abb.35 Stralsennetzstruktur im Bereich der Ortslagen Herzfelde und Hennickendorf
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
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Auch hier ergeben sich Doppelbelastungen. Netzstrukturell ist die L 23 (Strausber-
ger StraRe) sowohl hinsichtlich der Verkniipfung zwischen den Ortsteilen als auch
bezogen auf die regionalen Verbindungsfunktionen von wesentlich hoherer Bedeu-
tung als die L 233 (Berliner StraRe). Hinzu kommt, dass auch hinsichtlich der Nut-
zungsiiberlagerungen und Larmbetroffenheiten im Verlauf der Verbindung L 23 /
B 1/ B5 geringere Konfliktpotenziale bestehen. Im Verlauf der Berliner Stralse be-
stehen vielfaltige Wechselwirkungen und Entwicklungspotenziale aufgrund des
Verlaufes parallel zum 6stlichen Ufer des Stienitzsees.
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Unter Berlicksichtigung dieser Rahmenbedingungen ist eine starkere Blindelung
des MIV im Verlauf der Verbindung L 23 / B1/ B5 aus Sicht der Larmaktionspla-
nung zu empfehlen. Hierzu waren folgende Malsnahmen denkbar:

» Anpassung der wegweisenden Beschilderung aus und in Richtung Autobahn

» Erhohung des Durchfahrtwiderstandes z. B. durch eine Reduzierung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeiten

» Sperrung der nordlichen Teilabschnitte des Stralsenzuges flir den Schwerver-
kehr (siehe auch Kapitel 5.2.1.3)

Eine vollwertige Umsetzung dieser Malsnahmen ist jedoch mit der aktuellen Wid-
mung der Berliner StralSe als Landesstralse L 233 nicht vereinbar. Insofern miissen
vorher die Rahmenbedingungen fiir eine Umstufung sowie eine Verlagerung der
Landesstralsenfunktionen auf die Verbindung L 23 / B1/ B 5 diskutiert werden.

PuschkinstralSe

Im Bereich des Ortskerns Riidersdorf besteht bereits eine funktionale Gliederung
des StralBennetzes. Die LandesstrafSe L 30 (Am Stolp / Landhof) fungiert als Haupt-
verbindung zwischen Woltersdorf und dem StralSenzug Stralse der Jugend / Hans-
Striegelski-Stralse / BergstralSe. Die parallel verlaufende Punschkinstralse hat hin-
gegen lediglich ErschlieBungsfunktionen (siehe Abb. 36).

uuz 2R
Hinterberge L,
Landhof & ol ¥ :
Berghrucke T
c:

, 7 ~
Muhlenﬂmﬁbrucke T , ZAL A
b B e o
"/S'g?’é‘; - 2 Kehie N— -
TG
e oo -
y N N
be J
P \
42
2
PR AN
. ¥ S
N / G g o \\
: ‘:—»\\ \ &, P &9 N \3‘_
Q = 2 ; TGS
O - . A . 5
& 2 \: jrund, o Vg -
E A \ X et X
< e e 3
Be

Harmy,,

et KTt

Kalkgrabenbrucke

o
Ky

kchillerstr, '
Sa,
eestr

Abb.36  StralBennetzstruktur im Bereich des Ortskernes Riidersdorf
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
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In der Praxis wird aufgrund der kiirzeren Fahrstrecke jedoch auch die Puschkin-
strale sowie teilweise die ebenfalls parallelverlaufende SeestralSe als Verbindungs-
relation genutzt. Im Sinne einer weiteren Aufwertung des Ortszentrums sollte hier
gegengesteuert werden. Es bedarf einer weiteren Erhohung der Durchfahrtswider-
stande. Hierflir kommt u. a. eine Anpassung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
in Frage.

5.2.1.3 Schwerverkehrsfiihrungskonzept / Schwerverkehrsvorrangnetz

Ein Lkw ist bei Tempo 50 durchschnittlich so laut wie zwanzig Pkw. Hinzu kommen
weitere Zusatzbelastungen beispielsweise durch Erschiitterungen. Entsprechend ist
die Biindelungsstrategie beim Schwerverkehr von besonderer Bedeutung.

Die Hauptverkehrsstrome sollen moglichst dort konzentriert werden, wo ohnehin
bereits hohe Verkehrsbelastungen existieren bzw. eine geringere Zahl von Anwoh-
nern durch die Larmimmissionen betroffen ist.
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Abb.37  Schwerverkehrsvorrangnetz
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Ausgehend von den bestehenden verkehrlichen und siedlungsstrukturellen Rah-
menbedingungen in der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin wurde daher im Rahmen
der Larmaktionsplanung ein Schwerverkehrsvorrangnetz erarbeitet. Hierbei erfolg-
te eine Differenzierung des StralBennetzes in folgende Kategorien (siehe Abb. 37):

a) Negativnetz

Dieses beinhaltet die Stralsenabschnitte, in welchen kein oder lediglich in gerin-
gem Umfang Schwerverkehr (Ver- und Entsorgung, ggf. Linienbusverkehr)
stattfinden sollte. In diesen Bereichen sind bei Fehlnutzungen verkehrsorgani-
satorische Malsnahmen zur Unterbindung des Schwerverkehrs zu priifen bzw.
umzusetzen.

Das Negativnetz umfasst alle Anlieger- und NebenstralSennetze.

Dariiber hinaus beinhaltet dieses auch verschiedene Abschnitte des kommuna-
len ErschlieBungsstralBennetzes mit besonders sensiblen Einrichtungen (z. B.
Immanuel Klinik WaldstralRe) oder zentralen Aufenthaltsfunktionen (z. B. Mark-
platz PuschkinstraBe / Wilhelm-Kiilz-Stral3e). Auch der ehemalige Verlauf der
Bundesstrale in der Ortslage Herzfelde (HauptstrafSe) ist abgesehen vom Teil-
stiick, welches parallel durch die L 23 genutzt wird, dem Negativnetz zuzurech-
nen.

b) Positivnetz

Dieses beinhaltet die Stralsenabschnitte, welche vorrangig durch den Schwer-
verkehr genutzt werden sollten. Es handelt sich dabei in der Regel um Stralsen,
die durch geringe Betroffenheiten gekennzeichnet bzw. aufgrund ihrer Klassifi-
zierung explizit fiir die Abwicklung des Schwerverkehrs vorgesehen sind.

Zentrale Elemente des Positivnetzes in der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin bil-
den der Berliner Ring BAB 10 und die Bundesstralse B 1/ B 5. Diese sichern die
regionale und Uberregionale Erreichbarkeit der Gewerbestandorte sowie die
Durchfahrtmoglichkeiten durch das Gemeindegebiet sowohl in Nord-Siid- als
auch in Ost-West-Richtung.

Uberall dort wo im Vorrangnetz eine Uberlagerung mit Wohnfunktionen be-
steht, bedarf es gezielter MalBnahmen zur Reduzierung der Larmbelastungen.

In den Ortslagen Tasdorf und Lichtenow wurde zur Reduzierung der negativen
Auswirkungen durch den Lkw-Verkehr bereits eine Geschwindigkeitsbegren-
zung fir den Schwerverkehr auf 30 km/h im Zuge der die Bundesstralse B1/B 5
umgesetzt. Im Verlauf der Autobahn existieren bauliche Schallschutzeinrichtun-
gen. Teilweise sind angesichts der bestehenden Belastungen jedoch weitere
Handlungsbedarfe vorhanden.

c) weiteres Haupt- und LandesstraBennetz

Im weiteren Hauptstralsennetz ist flir die Landesstralsen die Definition nach
dem Brandenburgischen StraRBengesetz (BbgStrG) zu beriicksichtigen:
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,LandesstralSen sind StralSen mit mindestens regionaler Verkehrsbedeutung,
die innerhalb des Landesgebietes untereinander oder zusammen mit Bundes-
fernstralsen ein Verkehrsnetz bilden und tiberwiegend dem iiber das Gebiet be-
nachbarter Landkreise und kreisfreier Stadte hinausgehenden Verkehr, insbe-
sondere den durchgehenden Verkehrsbeziehungen dienen oder zu dienen be-
stimmt sind." (Land Brandenburg, 2024)

Entsprechend ist eine generelle und flachendeckende Einbindung der Orts-
durchfahrten im Zuge der Landesstralsen in das Negativnetz nicht madglich.
Dennoch bedarf es auch hier einer Abwagung zwischen den Verkehrsbelangen
und den Anwohnerinteressen.

Im Rahmen der Konzeption zur Schwerverkehrsfiihrung wurden daher die
Hauptverkehrs- und Landesstralsenabschnitte definiert, auf denen die Schwer-
verkehrsaufkommen angesichts der Nutzungsiiberlagerungen und Anwohner-
betroffenheiten auf das unbedingt erforderliche Mals reduziert werden sollten.
Eine Umsetzung konkreter Maldnahmen zur Reduzierung der Schwerverkehrs-
aufkommen ist in diesen Bereichen anhand der jeweiligen ortlichen Gegebenhei-
ten jeweils im Einzelfall differenziert unter Beriicksichtigung der bestehenden
Alternativrouten im Netzzusammenhang zu bewerten.

Diese Zielstellungen des Schwerverkehrsfiihrungskonzeptes sind bei der Regional-,
Gemeinde- und Verkehrsentwicklungsplanung in der Gemeinde Riidersdorf bei Ber-
lin sowie bei Entwicklungen im Umfeld zukiinftig zu berticksichtigen.

Dariiber hinaus leiten sich aus der Detailbetrachtung zum Negativnetz sowie zu den
moglichst vom Schwerverkehr zu entlastenden Bereichen folgende konkreten
MalsSnahmen und Handlungsempfehlungen ab:

» Hauptstrae (OT Herzfelde)

Fir die Hauptstrale in Herzfelde ergibt sich aus der Lage des Gewerbegebietes
am Ostrand des Ortsteils in Bezug auf die westlich gelegene Autobahn Hand-
lungsbedarf. In Richtung Tasdorf ist die Fahrtstrecke durch die Ortslage hin-
durch um ca. 1,2 km kiirzer als die Fahrstrecke Uber das klassifizierte Hauptstra-
Bennetz (UmgehungsstralRe B 1/ B 5). Durch die Nutzung der Abkiirzung erge-
ben sich im Verlauf der Hauptstralse unnotige Zusatzverkehrsaufkommen und
Larmbetroffenheiten durch den Schwerverkehr.

Parallel gewinnen unter Nutzung der Hauptstralse auch die Fahrtbeziehungen
zur Autobahnanschlussstelle ,Erkner" zusatzlich an Bedeutung. Dies fiihrt auch
hier zu unnotigen Zusatzbelastungen im nachgeordneten Stralsennetz.

Um die entsprechenden Ausweichverkehre zu vermeiden, ist eine Sperrung der
Hauptstrale fiir den Schwerverkehr notwendig. Hierzu ist eine Beschilderung
mit dem Verkehrszeichen 253 StVO (,Verbot fiir Kraftfahrzeuge tber 3,5t")
beidseitig in den Zufahrtbereichen folgender Stralsenabschnitte vorzunehmen:
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»

»

> Hauptstralse zwischen Mollenstralse und August-Bebel-Stralse
> Lindenstrafse Zufahrt 6stlich der Mollenstralde
> Hauptstralse zwischen Werksstralse und Riidersdorfer Stralse

Im Zuge der B1/ B 5, der L 23 sowie am Knotenpunkt Hauptstralse / Ahornstra-
[Se ist durch Vorwegweiser auf die entsprechende Regelung hinzuweisen.

Um die Erreichbarkeit fiir den Liefer-, Ver- und Entsorgungsverkehr zu sichern,
ist flr die Zufahrten im Ortszentrum eine erganzende Beschilderung mit dem
Zusatzzeichen 1020-30 , Anlieger frei" vorzunehmen. Konkret betrifft dies fol-
gende Beschilderungsstandorte:

> Lindenstralde Zufahrt 6stlich der Méllenstralse
> Hauptstralie Zufahrt westlich der Riidersdorfer Stralse

Damit wird an den entscheidungsrelevanten Verkniipfungspunkten am Rand
der Ortslage eine eindeutige Beschilderung vorgesehen.

Altlandsberger Strafe (L 30, OT Tasdorf)

Flr den Straldenzug ist die generelle Bedeutung im Stralennetz zu hinterfragen
(siehe Kapitel 5.2.1.2). Zwischenzeitlich bzw. als Alternative ist zumindest fiir den
Schwerverkehr eine Sperrung zu diskutieren. Mit der Verbindung tber die B 1/
B 5 bzw. die L 303 steht eine lediglich unwesentlich langere Alternativstrecke zur
Verfiigung.

Ernst-Thalmann-Strafe (L 30)

Aufgrund des DHL-Logistikzentrums kommt es in der Ernst-Thalmann-Stralse
zu erheblichen Larmbelastungen bei einer gleichzeitig hohen Betroffenheits-
dichte. In Richtung Norden steht eine alternative, nur unwesentlich langere
Verbindung lber die B 1/ B 5 zur Verfligung, welche die Erreichbarkeit aller re-
levanten Ziele ermdglicht. Auch fiir die durchgehenden Fahrtrelationen beste-
hen Alternativverbindungen.

Abb.38  Beispiel Durchfahrtbeschrankung mit Freigabe im Umleitungsfall (Dresden)
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Unter Beriicksichtigung des besonderen Schutzbedarfes in den Abend- und
Nachtstunden ist im stidlichen Teilabschnitt der Ernst-Thalmann-Stralse zwi-
schen StralSe der Jugend und der Zufahrt zum DHL-Paketzentrum im Zeitraum
von 18 bis 6 Uhr eine Sperrung fiir den Lkw-Verkehr vorzusehen (siehe auch
Einzelfallbetrachtung fiir Hot-Spot (6) in Kapitel 5.1.7).

Da es sich bei der Ernst-Thalmann-Stralse sowie der MoéllenstralSe um Autobah-
numleitungsstrecken handelt, ist hier eine entsprechende Ausnahmeregelung
fiir den Umleitungsfall (siehe Abb. 38) zu beschildern.

» Mollenstrafe (L 23, OT Herzfelde)

Wie bereits erldutert, ist auch in der Mollenstralse in Herzfelde aufgrund kiirze-
rer Wegebeziehungen zur BAB 10 in Fahrtrichtung Stiden eine erhéhte Nutzung
durch den Lkw-Verkehr festzustellen.

Durch die Sperrung der HauptstralSe flir den Schwerverkehr ist mit einer deutli-
chen Reduzierung des Nutzungsdruckes zu rechnen.

Die verbleibenden Verkehre sind angesichts der Funktion als Landesstralse in
den Tageszeiten hinzunehmen. In den Abend- und Nachtzeiten wiegen die An-
wohnerbetroffenheiten starker. Fir alle Fahrtbeziehungen sind Alternativrou-
ten vorhanden. Entsprechend sollte unter Beobachtung der Effekte der Mal3-
nahmen in der Hauptstrale fiir den Zeitraum von 18 bis 6 Uhr eine erganzende
Sperrung fiir den Lkw-Verkehr in der MollenstralSe diskutiert werden.

» Berliner StraRe, L 233 (Hennickendorf)

Aufgrund von Fahrbahnoberflachenschaden ist im nordlichen Teil der Berliner
StralRe aktuell die Durchfahrt fiir den Schwerverkehr gesperrt. Dies zeigt die
nachgeordnete Bedeutung des Abschnittes im Strallennetz. Fiir alle Wegebe-
ziehungen stehen Alternativen mit geringen Umwegen zur Verfiigung. Einzig
flir das unmittelbar tiber den Stralsenzug erschlossene Betonwerk sind die We-
ge spurbar langer.

Im Verlauf der Berliner Stralse bestehen vielfaltige Wechselwirkungen und Ent-
wicklungspotenziale aufgrund des Verlaufes parallel zum Ostlichen Ufer des Sti-
enitzsees.

Entsprechend ist hier die Sperrung fiir den Lkw-Verkehr dauerhaft auch nach
der Sanierung der Fahrbahnoberflachen beizubehalten. Parallel sollte auch ge-
nerell die zukiinftige Bedeutung des StrafSenzuges hinterfragt werden (siehe
Kapitel 5.2.1.2)

Neben einer Reduzierung des Larmes sind mit der Vermeidung unnotiger Lkw-
Verkehre in sensiblen Bereichen der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin weitere Ziel-
stellungen verbunden. Das Vorrangnetz soll gleichzeitig zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit und zur Sicherung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung
beitragen.
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Erganzend zu den restriktiven Malsnahmen ist eine entsprechende Hinweisbeschil-
derung im Zuge der A 10 bzw. B 1 vorzusehen und ggf. ein Flyer zur Schwerver-
kehrsfiihrung zu erarbeiten, um den Schwerverkehr gebilindelt im Hauptverkehrs-
netz zu den entsprechenden Zielen zu leiten.

Dariiber hinaus sollten zukiinftig Betriebe mit hohen Schwerverkehrsaufkommen
insbesondere im Umfeld der Fernverkehrsanschlussstellen angesiedelt werden.

5.2.2 Sicherung eines ortsvertraglichen Geschwindigkeitsniveaus

Das tatsdchliche Geschwindigkeitsniveau in einem Stralsenzug ist von vielfaltigen
Faktoren abhangig. Verkehrsorganisatorisch malsgebend ist die jeweils zulassige
Hochstgeschwindigkeit. Ob diese eingehalten wird bzw. wie sich der Verkehrsablauf
insgesamt darstellt, wird u. a. durch den subjektiven Stralsenraumeindruck und die
Wahrscheinlichkeit einer Sanktionierung entscheidend mit beeinflusst. Zudem wirkt
sich die Verkehrsregelung an den Knotenpunkten auf den Verkehrsfluss aus.

Entsprechend bilden das stadtebauliche Umfeld, die Gestaltung des Stralsenraumes
sowie der Knotenpunkte wesentliche Malsnahmenfelder zur Sicherung eines orts-
vertraglichen, verstetigten und larmarmen Geschwindigkeitsniveaus. Folgende
Handlungsansatze sind hierbei zu priifen:

» Geschwindigkeitsiiberwachung (Kapitel 5.2.2.1)

» Anpassung der StraBenraumgestaltung (Kapitel 5.2.2.2)

» StralBenraumbegriinung (Kapitel 5.2.2.3)

» geschwindigkeitsdampfende Ortseingangsgestaltung (Kapitel 5.2.2.4)

» Gestaltung / Verkehrsorganisation an Knotenpunkten (Kapitel 5.2.2.5)
Vertiefende Erlauterungen zu den einzelnen Themenbereichen finden sich in den
jeweils angegebenen Unterkapiteln.

5.2.2.1 Verkehrs- und Geschwindigkeitsiiberwachung

Zur Sicherung eines ortsvertraglichen Geschwindigkeitsniveaus bzw. Verkehrsver-
haltens bedarf es auch in larmsensiblen Bereichen regelmalSig gezielter Geschwin-
digkeitskontrollen. Es sollten hierflir die bestehenden stationdren Geschwindig-
keitsiiberwachungsanlagen an weiteren Standorten im Gemeindegebiet erganzt
und parallel zusatzlich mobile Kontrollen durchgefiihrt werden. Diese tragen paral-
lel auch zur Erhohung der Verkehrssicherheit bei.

Generell ist auch im Zuge der Autobahn eine Geschwindigkeitsiiberwachung sinn-
voll, um die Wirkung der bereits bestehenden sowie der zusatzlich notwendigen
Geschwindigkeitsbegrenzungen maximieren zu konnen.

Im Sinne einer flachendeckenden Geschwindigkeitsiiberwachung fiir den gesamten
Problemabschnitt im Zuge der Autobahn ware eine videogestiitzte Streckeniiber-
wachung (Section-Control) sinnvoll, bei der die Geschwindigkeit nicht nur punktuell
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an einem Messquerschnitt, sondern lber die gesamte Strecke iiberwacht werden
kann. Ein derartiges System war im Zeitraum zwischen 2021 und 2023 auf einem
Teilabschnitt der B 6 zwischen Gleidingen und Rethen bei Hannover im Regelbe-
trieb. Um datenschutzrechtliche Konflikte zu vermeiden Bedarf es jedoch einer vor-
herigen Anpassung des Brandenburgischen Polizeigesetzes (BbgPolG).

Seit 2018 ist entsprechend der Verordnung zur ,Uberwachung der Einhaltung zu-
lassiger Hochstgeschwindigkeit und der Befolgung von Lichtzeichenanlagen im
StraBenverkehr durch die Ordnungsbehorden im Land Brandenburg” (Ml
Brandenburg, 2018) auch eine Geschwindigkeitsiiberwachung zum Schutz vor Ge-
sundheitsschaden durch Larmbelastigung und Luftverunreinigung maoglich, sofern
diese nicht zu einer Reduzierung der aus Verkehrssicherheitsgriinden erforderli-
chen UberwachungsmalRnahmen fiihren.

Parallel zur sanktionierten Verkehrsiiberwachung ist der Einsatz von Motivanzeige-
tafeln / Dialog-Displays im Bereich der Larmschwerpunkte zu empfehlen. Durch
diese werden die Verkehrsteilnehmer auf tiberhchte Geschwindigkeiten hingewie-
sen (siehe Abb. 39).

Vorher-Nachher-Untersuchungen haben gezeigt, dass Motivanzeigetafeln einen
wichtigen Beitrag leisten konnen, um die Einhaltung der zulassigen Geschwindig-
keit zu verbessern bzw. ein vertragliches Geschwindigkeitsniveau zu gewahrleisten
(LfLUG Sachsen, 2018). Neben einer Reduzierung der Durchschnittsgeschwindigkeit
insgesamt ergeben sich gerade auch bei den Anteilswerten hoher Geschwindigkei-
ten deutliche Verbesserungen. Dies fiihrt zu einer Reduzierung von Larmspitzen.

Es treten keine Gewohnungseffekte ein. Dies bedeutet, dass die Effekte in gleichem
Umfang zu verzeichnen sind, solange die Geschwindigkeitsanzeigetafel an einem
Standort installiert ist. Nach Abbau der Tafeln steigt das Geschwindigkeitsniveau
jedoch unmittelbar wieder an. Daher ist an Problempunkten eine dauerhafte Instal-
lation der Geschwindigkeitsanzeigetafeln zu empfehlen.

Abb.39 Beispiel Motivanzeigetafel (Dialog-Display)

Die Einsatzorte der Motivanzeigeanlagen sollten sich an den Betroffenheitsschwer-
punkten orientieren. Die konkrete Standortwahl innerhalb der Abschnitte ist auf
Grundlage der jeweiligen 6rtlichen Rahmenbedingungen (Verkehrsablauf, Knoten-
punkte und Einmiindungen, Sichtverhaltnisse, potenzielle Maststandorte, Strom-
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versorgungsmoglichkeiten etc.) vorzunehmen. Generell sollte moglichst in beiden
Fahrtrichtungen eine Tafel installiert werden.

Weiterer Kontrollbedarf besteht hinsichtlich der Vermeidung von Beldastigungen
durch den Motorradverkehr sowie getunte Fahrzeuge. Ursachlich fiir Ruhestorun-
gen durch storende Larmspitzen, vor allem wahrend wichtiger Erholungs- und Ru-
hezeiten am Wochenende, sind in der Regel Verkehrsverstol3e einiger Fahrer (Ge-
schwindigkeitsliberschreitungen, Manipulation von Auspuffanlagen, Nichtbeach-
tung von §1StVO, etc.).

5.2.2.2 Integrierte StralSenraumgestaltung

Die StralSenraumgestaltung hat einen wesentlichen Einfluss auf das Geschwindig-
keitsniveau, auf die Rahmenbedingungen fiir die Schallausbreitung sowie die Ver-
kehrsmittelwahl.

Innerorts sind die zur Verfiigung stehenden Flachen in der Regel stark begrenzt.
Parallel bestehen vielfdltige Nutzungsanforderungen. In den Richtlinien fiir die An-
lage von StadtstraBen (RASt 06) wird einleitend festgehalten:

»Planung und Entwurf von Stadtstraléen miissen sich an Zielstellungen orientieren,
die sich aus der Bewohnbarkeit und Funktionsfahigkeit der Stadte und Gemeinden
ergeben und eine ausgewogene Beriicksichtigung aller Nutzungsanspriiche an den
StralSenraum verfolgen. Dabei wird es vielfach - vor allem in Innenstadten - not-
wendig sein, die Menge des motorisierten Individualverkehrs oder zumindest die
Anspriiche an Geschwindigkeit und Komfort zu reduzieren und den Fulsganger-
und Radverkehr sowie den offentlichen Personenverkehr zu fordern.” (FGSV,
2006b)

Entsprechend sollten die Flachen fiir den flieBenden Kfz-Verkehr bei der Stralsen-
raumgestaltung auf das tatsachlich notwendige Mals reduziert werden. Parallel be-
darf es einer Abwagung mit den Nutzungsanforderungen im Seitenraum sowie von
FulR- und Radverkehr bzw. OPNV. Bei Flachenkonkurrenzen sind Kompromissl6-
sungen zu entwickeln, welche allen Nutzungsanforderungen gerecht werden und
nicht einseitig zu Gunsten des Kfz-Verkehrs erfolgen.

Ab einem Verkehrsaufkommen von ca. 5.000 Kfz/24h sind in der Regel durchgan-
gige Radverkehrsanlagen notwendig. Zudem sollte im Rahmen der Umgestaltung
eine hohe Dichte attraktiver, sicherer und barrierefreier Querungsmaoglichkeiten
gewahrleistet werden. Haufig bedarf es einer Neuordnung der Flachen fiir den ru-
henden Verkehr. Diese sollten mdglichst baulich von der Fahrbahn abgegrenzt
werden. Parallel sollte moglichst auch eine durchgehende Stralsenraumbegriinung
erfolgen.

Wie in vielen anderen Stadten und Gemeinden existieren auch in Riidersdorf bei
Berlin verschiedene Stralsenabschnitte, die im Bestand diesen komplexen Nut-
zungs- und Gestaltungsanforderungen noch nicht gerecht werden. Dem sollte beim
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Um-, Aus- und Neubau durch eine Neuaufteilung des Verkehrsraumes, eine stad-
tebauliche Dimensionierung bzw. integrierte komplexe Stralsenraumgestaltung
entgegengewirkt werden. Optimierungspotenziale bestehen u. a. flir folgende
Stralsenzlige:

» Am Stolp / Landhof (L 30)

» Berliner StraRe (L 233, OT Hennickendorf)

» HauptstraBe (OT Herzfelde)

» Karl-Liebknecht-Stralse

» Puschkinstralse

» Ridersdorfer Strafse (OT Herzfelde)

» StralSe der Jugend zwischen Landhof und Torellplatz

Grundsatzlich ist im Rahmen weiterer vertiefender Detailplanungen die Erarbeitung
einer konkreten Gestaltungslosung erforderlich. Hierbei ist prozessbegleitend im
Sinne eines Monitorings eine regelmalSige Riickkoppelung hinsichtlich der Bertiick-
sichtigung der Anforderungen der Larmminderungsplanung sowie beziiglich der
stadtebaulichen Bemessung zu empfehlen.

Durch die integrierte Stralenraumgestaltung ergeben sich auf zwei Ebenen Larm-
minderungseffekte. Einerseits wirken sich die Malcnahmen positiv hinsichtlich eines
verstetigten Verkehrsflusses bei einem ortsvertraglichen Geschwindigkeitsniveau
aus. Zum anderen ergeben sich Sekundareffekte hinsichtlich einer Férderung des
Umweltverbundes.

5.2.2.3 StralRenraumbegriinung

Eine durchgehende Stralienraumbegriinung bzw. Alleebepflanzung kann malsgeb-
lich zu einem ortsvertraglichen und verstetigten Verkehrsfluss beitragen. Durch die
optische Gliederung des Strallenraumes wird insgesamt langsamer gefahren. Zu-
satzlich ergibt sich durch die raumliche und optische Trennung der Kfz-Fahrbahn
von den Seitenbereichen psychologisch eine reduzierte Wahrnehmung des Kfz-
Verkehrs.

Deshalb sollten die Erhaltung, Neupflanzung bzw. Verdichtung von Stralsenbe-
gleitgriin - moglichst als alleeartige Bepflanzung - einen integralen Bestandteil der
Maldnahmen zur StralSenraumgestaltung bilden. Im Zuge der Hauptstralse im Orts-
teil Herzfelde ist bereits eine vorbildliche Neupflanzung des Stralsenbegleitgriins
erfolgt (siehe Abb. 40). Weitere Erganzungen der Alleebepflanzung sollten u. a. fiir
folgende StralSenabschnitte gepriift werden:

» Chausseestrale (B1/ B 5, OT Lichtenow), punktuelle Nachpflanzungen

» BahnhofstralBe zwischen SeestralRe und Herzfelder Strafde (L 233 OT Henni-
ckendorf), auf der Nordseite
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» Landhof (L 30), auf der Westseite
» Am Stolp (L 30), punktuelle Nachpflanzungen
» Karl-Liebknecht-Stralde, punktuelle Nachpflanzungen

» Ernst-Thalmann-Str. (L 30), punktuelle Nachpflanzungen insbesondere auf der
Westseite

Abb.40 Alleeneupflanzung / StraBenraumbegriinung HauptstraRRe (OT Herzfelde)

Neben der Schaffung einer moglichst durchgehenden Alleebepflanzung ist auch
durch eine Untersetzung mit Hecken und Strauchern eine weitere Verstetigung
bzw. eine psychologische Trennung zwischen Larmquellen und Seitenbereichen
maoglich.

Abb. 41  Beispiel Rankhilfen als Alternative fiir Baumpflanzungen

Generelle Voraussetzung flir die Umsetzung der Begriinungsmalsnahmen ist eine
Uberpriifung des Leitungsbestandes. Zudem miissen an den Kreuzungen und Ein-
mundungen die erforderlichen Sichtbeziehungen beriicksichtigt werden.
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Sofern im Bestand oder auch zukiinftig Baumpflanzungen nicht maoglich sind, soll-
ten Alternativen gepriift werden. Eine mogliche Gestaltungsoption bilden baumar-
tige, ebenfalls raumbildende Rankhilfen (siehe Abb. 41).

5.2.2.4 Ortseingangsgestaltung

Im Ubergangsbereich zwischen AuBerortsabschnitten und angebauten, innerortli-
chen Gebieten ist haufig eine Verschleppung der aulerorts zuldassigen Geschwin-
digkeiten bis in die bebauten Bereiche herein zu beobachten. Daraus ergeben sich
neben Verkehrssicherheitsproblemen auch zusatzliche Larmbelastungen.

Durch eine geschwindigkeitsdampfende Ortseingangsgestaltung konnen diese
Probleme reduziert werden. Hierbei kommen folgende Gestaltungselemente in Fra-

ge:

» Mittelinsel mit Fahrstreifenversatz (siehe Abb. 42)

» Umgestaltung von Knotenpunkten im Ortseingangsbereich zum Kreisverkehr
» Fahrbahneinengungen bzw. Baumtore (bei geringen Verkehrsaufkommen)

» Installation von Motiv- bzw. Geschwindigkeitsanzeigetafel (siehe Kapitel 5.2.2.1)

Abb. 42  Beispiele Ortseingangsgestaltung mit Fahrstreifenversatz

Am westlichen Ortseingang des Ortsteiles Herzfelde (siehe Abb. 42 links) wurde be-
reits eine Mittelinsel zur Verringerung der Geschwindigkeiten im Ortseingangsbe-
reich umgesetzt. Im Zuge der Altlandsberger Stralse in der Ortslage Tasdorf wird die
Geschwindigkeitsdampfung durch den Kreisverkehr mit der Umgehungsstralde im
Ortseingangsbereich gewahrleistet.

Aus Sicht der Larmminderung besteht vor allem fiir folgende Ortseingangsbereiche
Handlungsbedarf hinsichtlich einer geschwindigkeitsdampfenden Ortseingangsge-
staltung:

» Berliner Stral3e (B1/B 5, OT Tasdorf)

» ChausseestralBe Ost (B1/B5, OT Lichtenow)
» Herzfelder Stralde

» Kageler StrafSe (L 232, OT Lichtenow)
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» MollenstraRe (L 23, OT Herzfelde)

» Rehfelder Straf3e (L 233, OT Hennickendorf)
» Schoneicher LandstraRe (L 302)

» Strausberger StrafSe (L 23, OT Herzfelde)

» Zinnsdorfer StralBe (L232, OT Lichtenow)

Auf Grundlage der jeweiligen ortlichen Rahmenbedingungen ist im Einzelfall die ge-
eignetste Variante flir die Ortseingangsgestaltung auszuwahlen. Hierbei ist auch
ein zeitlich abgestuftes vorgehen (kurzfristig Motiv- bzw. Geschwindigkeitsanzei-
getafel, mittel- bis langfristig bauliche Umgestaltung) denkbar.

Ein Eingriff in den Alleebestand ist weder naturschutzrechtlich zuldassig noch aus
Larmminderungssicht effektiv, da die Begriinung wesentlich zur Reduzierung des
Geschwindigkeitsniveaus beitragt.

5.2.2.5 Knotenpunktgestaltung

Im Rahmen des Umbaus und der Sanierung von Knotenpunkten im Gemeindege-
biet sollte generell auf eine eindeutige und gut erkennbare Verkehrsfiihrung und
Vorfahrtregelung geachtet werden. Begreifbarkeit bedeutet Sicherheit. Die Nut-
zungsanforderungen aller Verkehrsteilnehmer sind zu beriicksichtigen. Fir den
Fulsverkehr bedarf es sicherer Querungsmaoglichkeiten. Der Radverkehr sollte im
Sichtfeld des Kfz-Verkehrs gefiihrt werden. Hauptzielstellung der Larmminderung
bilden eine Verstetigung des Verkehrsflusses sowie die Sicherung eines ortsver-
traglichen Geschwindigkeitsniveaus.

Im Rahmen von Um-, Aus- und Neubaumaldnahmen sollte im gesamten Gemeinde-
gebiet gepriift werden, ob eine Umgestaltung weiterer Knotenpunkte zu Kreisver-
kehren (Mindestdurchmesser 26 m) bzw. Minikreisverkehren (Kreisplatzdurchmes-
ser zwischen 13 und 22 m) vorgenommen werden kann. Konkrete Handlungspoten-
ziale bestehen u. a. fiir folgende Knotenpunkte:

» Berliner StraRe / Ernst-Thalmann-StralRe (OT Tasdorf)

» ChausseestralRe / Zinnsdorfer StralRe / Kageler StrafSe (OT Lichtenow)
» HauptstraBe / Riidersdorfer StralSe (OT Herzfelde), Minikreisverkehr
» HauptstraBe / MollenstralBe (OT Herzfelde), Minikreisverkehr

Im Vergleich zur klassischen Vorfahrtregelung bzw. einer Signalisierung ergeben
sich durch eine Umgestaltung zum Kreisverkehr aus Larmgesichtspunkten folgende
Vorteile:

» An Kreisverkehren besteht zumeist ein kontinuierlicher und verlangsamter Ver-
kehrsfluss. Das Geschwindigkeitsniveau im Knotenpunktbereich sowie die
Larmbelastungen werden reduziert.
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» Die Kreisverkehre konnen als geschwindigkeitsdampfende Elemente wirken. Sie
tragen damit zu einer Absenkung der Fahrgeschwindigkeiten auf ein ortsver-
tragliches Niveau bei.

» Die Leistungsfahigkeit von Kreisverkehren ist haufig vergleichbar mit der von
LSA-Kreuzungen. Vor allem in den Nebenverkehrs- und Schwachlastzeiten sind
die Wartezeiten fiir die Verkehrsteilnehmer jedoch geringer. Damit reduzieren
sich Anfahr- und Bremsvorgange.

Hinzu kommen weitere positive Sekundareffekte durch eine Verkehrsregelung als
Kreisverkehr. Hinsichtlich einer sicheren und attraktiven Gestaltung fiir den Fuls-
verkehr sollten innerorts in allen Ein- und Ausfahrten Fulsgangeriiberwege ange-
ordnet werden. Der Radverkehr sollte moglichst gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr
im Zuge der Kreisfahrbahn geflihrt werden.

Generell sollten auch in den Knotenpunktbereichen die Flachen fiir den flielsenden
Verkehr sowie die Abbiegeradien auf das tatsachlich notwendige Mals reduziert
werden. Handlungsbedarf besteht hierbei beispielsweise am Knotenpunkt Stralse
der Jugend / Landhof. Mit einer entsprechenden Umgestaltung lassen sich die Ab-
biegegeschwindigkeiten auf ein ortsvertragliches Mals reduzieren. Damit sowie
durch die reduzierten Querungsbreiten verbessern sich auch die Rahmenbedingun-
gen fur den Fulverkehr.

Abb. 43  Beispiele fiir Gehwegiiberfahrten

Ahnliche Probleme bestehen teilweise auch fiir verschiedene NebenstraRenein-
mindungen. Hier ist zudem die Bevorrechtigung des Fulsverkehrs gegeniiber den
abbiegenden Kfz haufig schlecht erkennbar. Daher ist generell eine Umgestaltung
der Zufahrten in das Nebennetz zu Gehwegiiberfahrten (siehe Abb. 43) zu empfeh-
len. Durch diese werden die Wohngebiete / Gebiete mit Niedriggeschwindigkeitsni-
veau deutlich erkennbar gegeniiber dem Haupt- und ErschlieBungsstralsennetz
abgegrenzt. Weitere positive Effekte ergeben sich hinsichtlich der Barrierefreiheit
sowie der Verkehrssicherheit.
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5.2.3 Larmminderung im Nebennetz

Abseits der Hauptverkehrs- und wichtiger Haupterschlielsungsstralien bildet eine
flachendeckende Verkehrsberuhigung die Regellosung im Neben- und Anlieger-
stralsennetz. Entsprechend sollte sich die Stralsenraumgestaltung im Nebennetz an
den Zielstellungen der Verkehrsberuhigungen orientieren. Damit konnen die
Wohnqualitat erhoht, Larm reduziert und die Stralsenraume als Orte flir Aufenthalt
und Kommunikation gestarkt werden. Allerdings handelt es sich hierbei um einen
langwierigen Prozess, welchen es im Rahmen zukiinftiger Neu-, Um- und Ausbau-
malSnahmen kontinuierlich umzusetzen gilt.

Hauptzielstellung bildet dabei die Verbesserung der Akzeptanz des angestrebten
Niedriggeschwindigkeitsniveaus. Nachfolgende Gestaltungselemente kdnnten u. a.
hierzu beitragen:

NA

> Fahrbahnanhebungen im Knotenpunktbereich

» Einengungen / Gehwegvorstreckungen

» Stralsenraumbegriinung / Baumtore

» Fahrgassenversatz / versetztes Parken

» Ordnung / Abgrenzung der Flachen fiir den ruhenden Verkehr

» Materialdifferenzierung

» weiche Bordkanten / ggf. Gestaltung als Mischverkehrsflache

» horizontale Verkehrszeichen (Wiederholung als Markierung auf der Fahrbahn)
Dariiber hinaus bedarf es einer gut erkennbaren Gestaltung der Ubergangsbereiche
zwischen Haupt- und NebenstralBennetz (Gehwegtiberfahrten siehe Kapitel 5.2.2.5).
5.2.4 Fahrbahnoberflachensanierung

Die Gewahrleistung schadensarmer und ebener Fahrbahnoberflachen bildet eine
Grundvoraussetzung zur Larmvermeidung. Dies gilt prinzipiell fiir das gesamte
Stralsennetz. Verbesserungen der Fahrbahnoberflachen sind dabei mittel- bis lang-
fristig im Zuge verschiedener Haupt- und ErschlieBungsstralBen (z. B. Am Stolp,
Landhof, Berliner StralBe - OT Hennickendorf) sowie vorrangig im Nebennetz erfor-
derlich. Neben den Kfz-Fahrbahnflachen sollten bei der Oberflachensanierung auch
die Seitenbereiche bzw. die Flachen flir den Fufs- und Radverkehr bertiicksichtigt
werden.

Insgesamt sollte im gesamten Gemeindegebiet eine fortlaufende Priifung der Aus-
baunotwendigkeiten entsprechend der jeweiligen Stralsenzustandsentwicklung er-
folgen. Konkreter Handlungsbedarf besteht aktuell fiir folgende Stralsenabschnitte:

» Bergstralse / Marienstralse

» Berliner StraRe (L 233, OT Hennickendorf)
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» FriedrichstraRe (L 23, OT Hennickendorf) zwischen E.-Thalmann-Stral3e und
Berliner Stralse

» Karl-Liebknecht-Strale (nordlicher Teilabschnitt)

» Landhof / Am Stolp (L 30)

» MollenstralSe (L 23, OT Herzfelde)

» Puschkinstralse westlich der Einmiindung Neue Stralse

» Rehfelder StralRe (L 233, OT Hennickendorf)

» Stralse der Jugend (L 30), Pflasterabschnitt zwischen Landhof und Miihlenstrafe
» Strausberger StrafSe (L 23, OT Herzfelde)

» Waldstralse im Bereich Seebad, Betonplatten

Parallel zur Fahrbahnsanierung ist die Umsetzung von Malinahmen im Sinne der in-
tegrierten Straldenraumgestaltung zu empfehlen, welche dafiir sorgen, dass die
fahrbahnseitigen Larmminderungseffekte nicht durch hohere Fahrgeschwindigkei-
ten wieder aufgehoben werden. Im Nebennetz, innerhalb der Wohngebiete sollten
darliber hinaus zusatzliche bauliche Gestaltungselemente zur Geschwindigkeits-
dampfung zum Einsatz kommen (siehe Kapitel 5.2.3).

5.2.5 Forderung einer ortsvertraglichen Mobilitat

Mittel- bis langfristig kann durch die Starkung des Umweltverbundes, durch inno-
vative und ortsvertragliche Mobilitdtsangebote sowie in der Folge weniger Kfz-
Verkehr ein wichtiger Beitrag zur Larmminderung sowie parallel auch zum Klima-
schutz und zur Verkehrssicherheit geleistet werden.

In den nachfolgenden Unterkapiteln werden wichtige Handlungsstrategien zur
Forderung einer ortsvertraglichen Mobilitdt zusammengefasst.

5.2.5.1 Gemeinde- und Siedlungsentwicklung

Durch die Siedlungsstrukturen wird das Verkehrsverhalten wesentlich beeinflusst.
Je kiirzer die Wege zwischen den Quellen und Zielen sind, umso hoher sind die Nut-
zungsanteile des Umweltverbundes.

Dies sollte bei Erweiterungs- und Bauvorhaben sowie der generellen Flachennut-
zungsplanung beriicksichtigt werden. Ziel sollte es sein, kurze Wege zu schaffen.
Eine Verdichtung von Wohn- und Gewerbestandorten ist daher insbesondere dort
vorteilhaft, wo viele Quellen und Ziele bequem zu Fuls oder mit dem Fahrrad er-
reicht werden kénnen bzw. wo bereits eine giinstige OPNV-ErschlieBung besteht.
Parallel sollten kleinteilige Versorgungsstrukturen in den Ortsteilen unterstiitzt
werden.

Bei der Ausweisung und Anbindung neuer Wohn-, Einzelhandels-, Industrie- und
Gewerbestandorte gilt es, potenzielle Larmkonflikte fiir bestehende Wohnstandor-
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te zu beriicksichtigen und maoglichst von vornherein zu vermeiden. Dies betrifft vor
allem auch die neu entstehenden ErschlielSungsverkehre.

Dariiber hinaus sollte die Ansiedlung schutzbediirftiger Nutzungen (z. B. Pflege-
heime) an bzw. im Umfeld von HauptstralSen méglichst vermieden werden.

5.2.5.2 Attraktives Radverkehrsangebot

Beim Radverkehr ist im Sinne einer Angebotsplanung eine kleinteilige Vernetzung
und Optimierung der bereits vorhandenen Radverkehrsanlagen zu einem zusam-
menhangenden und engmaschigen Radverkehrsnetz notwendig.

Um dies erreichen zu konnen, wurde von der Gemeinde Riidersdorf ein Radver-
kehrskonzept (Gemeinde Riidersdorf, 2023b) erarbeitet. Die hierbei konzipierten
Malnahmen gilt es in den kommenden Jahren kontinuierlich umzusetzen bzw. wei-
terzuentwickeln. Von zentraler Bedeutung ist hierbei die Bereitstellung der flir die
Umsetzung notwendigen finanziellen und personellen Ressourcen.

Hochste Prioritat haben die SchlielSung von Netzliicken im Zuge der Hauptstralsen
sowie die Gewahrleistung einer sicheren und attraktiven Radverkehrsflihrung im
Bereich der Knotenpunkte. Weiterhin ist ein Beitritt zur Arbeitsgemeinschaft Fahr-
radfreundliche Kommunen des Landes Brandenburg (AGFK BB) zu empfehlen.

5.2.5.3 Forderung des Fuldverkehrs

Beim FulSverkehr ist im gesamten Gemeindegebiet, wie beim Radverkehr, ein kon-
tinuierliches Handeln im Sinne der Verbesserung der Querungsbedingungen und
Gehwegoberflachenbeschaffenheit, zur Reduzierung von Trennwirkungen sowie
zur Verbesserung der Verkehrs- und Schulwegsicherheit erforderlich.

Parallel besteht auch auf der konzeptionellen Ebene weiterer Handlungsbedarf. Als
Grundlage fiir eine konsequente Forderung des Zufulsgehens als Basismobilitat ist
die Entwicklung einer Fuldverkehrsstrategie zu empfehlen. Aus dem Netzzusam-
menhang sind die zentralen Fuldverkehrsachsen zu definieren, welche vordringlich
zu entwickeln und qualitativ hochwertig zu gestalten sind. Darliber hinaus sollten
auf der Quartiersebene kleinteilige MalBnahmenkonzepte zur Reduzierung von Bar-
rieren und Konfliktstellen entwickelt werden.

Hierbei ist zu beachten, dass dem Fulsverkehr und insbesondere der Barrierefreiheit
mit der fortschreitenden demographischen Entwicklung eine grélsere Bedeutung
zukommen wird. Im Rahmen der Gestaltung der Verkehrsanlagen sind die Nut-
zungsanforderungen des Fulsverkehrs entsprechend als wesentliche Planungspra-
misse zu beriicksichtigen. Diese betrifft neben dem Haupt- und ErschlielSungsstra-
Ben (siehe Kapitel 5.2.2.2) vor allem auch die Gestaltung des Anlieger- und Neben-
stralBennetzes (siehe Hinweise in Kapitel 5.2.3).

An den innerortlichen Kreisverkehren (z. B. Ernst-Thalmann-StraBe / MiihlenstralRe
bzw. Friedrichstrale / Kirchplatz) ist zur Vereinheitlichung der Vorfahrtregeln sowie
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zur Erhohung der Querungssicherheit eine Markierung von Fulsgangeriiberwegen
vorzusehen’. Dies wird fiir Innerortslagen sowohl im Merkblatt fiir die Anlage von
Kreisverkehrsplatzen (FGSV, 2006a) sowie im ADAC Praxisleitfaden der Kreisver-
kehr (ADAC, 2005) zur Beseitigung potenzieller Gefahrenquellen empfohlen.

5254 Erhaltung und Weiterentwicklung des OPNV

Der Erhalt und die Weiterentwicklung der OPNV-Angebote im Sinne einer flichen-
deckenden und hochwertigen Erschlielsung bilden einen zentralen Baustein der Da-
seinsvorsorge sowie der integrierten Larmminderungsstrategie.

Wichtigste Herausforderung ist dabei die dauerhafte Sicherung der Finanzierung.
Eine substanzielle Verbesserung des offentlichen Personennahverkehrs ist nur
moglich, wenn von Seiten des Bundes sowie des Landes Brandenburg eine zusatzli-
che Unterstlitzung bzw. generell eine Prioritatensetzung zu Gunsten einer weiter-
gehenden Férderung des Offentlichen Verkehrs erfolgt.

Auf Grund der dynamischen siedlungsstrukturellen Veranderungen in der Region
sind regelmalBige Angebotsanpassungen notwendig. Hierbei sollten aufbauend auf
dem bestehenden Fahrtangebot auch attraktivere Angebote in den Nebenver-
kehrszeiten sowie fiir Relationen mit weniger starker Nachfrage zum Beispiel tiber
angepasste und flexible Angebotsformen?® beriicksichtigt werden.

Angesichts der in den letzten Jahren erfolgten Entwicklungen am Ostufer des Stie-
nitzsees sollte zudem perspektivisch die Etablierung eines OPNV-Angebotes im
Zuge der Berliner Stralse in Hennickendorf diskutiert werden.

Dariiber hinaus ist vor allem eine weitere Verbesserung der Angebotsqualitat im of-
fentlichen Personennahverkehr bzw. eine kontinuierliche Weiterentwicklung der
Verkniipfungen fiir die Austauschbeziehungen mit der benachbarten Bundes-
hauptstadt Berlin notwendig, um eine signifikante Reduzierung von Kfz-Fahrten
erreichen zu koénnen.

Weiterhin kann durch die kontinuierliche Erneuerung der Fahrzeugflotte ein wich-
tiger Beitrag zur Larmminderung geleistet werden. Dies betrifft einerseits geringere
Emissionen durch die Fahrzeuge. Andererseits sind auch durch die Erhohung des

Ohne FulRgdngeriiberwege hat bei der Zufahrt zum Kreisverkehr der Kfz-Verkehr Vor-
rang gegeniiber dem Fulgadngerverkehr, wohingegen bei der Ausfahrt aus dem Kreis-
verkehr der Vorrang beim Fulgangerverkehr liegt.

Maogliche angepasste flexible Angebotsformen sind z. B. Rufbusse (Bus fahrt nur nach
vorheriger telefonischer Anmeldung, daftir ggf. haufiger), Anruflinien bzw. -sammeltaxis
(Statt eines Busses verkehren Taxen. Dies erfolgt zumeist nach vorheriger telefonischer
Anmeldung und in Zeiten schwacher Nachfrage bzw. in diinn besiedelten Bereichen.) o-
der Biirgerbusse (biirgerschaftliche Initiative zur SchlieBung von OPNV-Liicken).
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Komforts sowie der Barrierefreiheit weitere Sekundareffekte zu Gunsten des Um-
weltverbundes zu erwarten.

5.2.5.5 Mobilitdtsberatung / Mobilitatsmanagement

Neben den infrastrukturellen Maldnahmen zur Veranderung der Verkehrsmittel-
wahl zu Gunsten des Umweltverbundes sollten durch die Mobilitdtsberatung gezielt
Mobilitatsentscheidungen beeinflusst und weitere Unterstiitzer aktiviert werden.
Wesentliche Handlungsfelder bilden hierbei die Mobilitatsbildung, das betriebliche
Mobilitatsmanagement sowie Informationen und Aktionen rund um die Themen
Umwelt und Verkehr.

Innerhalb der Gemeindeverwaltung sollten Malsnahmen zum betrieblichen Mobili-
tatsmanagement (z. B. Job-Ticket, Radabstellanlagen, Gelegenheiten zum Duschen
bzw. Kleidungswechsel, Bereitstellung von Dienstfahrradern bzw. Regenbeklei-
dung, Sonderzahlungen, etc.) initiiert werden. In der Folge konnen die MalBnahmen
in der Gemeindeverwaltung als Beispiel zur Sensibilisierung wichtiger Unterneh-
men / Institutionen fiir das betriebliche Mobilitatsmanagement genutzt werden.

5.2.5.6 Forderung innovativer Mobilitatsangebote

Ein weiteres Instrument zur Beeinflussung der Verkehrsmittelnutzung zu Gunsten
des Umweltverbundes bietet das Carsharing’. Es gewahrleistet eine Pkw-
Verfiigbarkeit im Bedarfsfall® und sorgt gleichzeitig dafiir, dass der Besitz eines
privaten Pkw bzw. auch eines Zweitwagens nicht zwingend erforderlich ist.

Seit Frihjahr 2024 existiert mit ,,Drive MOL" ein regionales Carsharing-Angebot in
StraulSberg und Riidersdorf bei Berlin, welches von der Strausberger Eisenbahn
GmbH betrieben wird. Im Gemeindegebiet stehen an zwei Stationen (Hennickendorf
Berliner StraRe, Riidersdorf PuschkinstraBe) moderne Elektrofahrzeuge zur Verfii-
gung. In den Tagesstunden werden diese vorrangig durch die Gemeindeverwaltung
genutzt. Vor allem abends und am Wochenende stehen diese jedoch auch anderen
Nutzern zur Verfligung.

Das nunmehr bestehende Grundangebot gilt es zukiinftig weiterzuentwickeln bzw.
durch die Gemeinde zu unterstiitzen. Wichtige Aufgaben bilden dabei den Be-
kanntheitsgrad sowie die Nutzerbasis zu vergrolsern bzw. den Anbieter bei der Be-
reitstellung neuer Stationen zu unterstiitzen. Zudem ware eine Kooperation mit
anderen Anbietern in der Region (z. B. BARshare) oder iiber einen der bestehenden

? Unter Carsharing versteht man die organisierte, gemeinschaftliche Nutzung von Kraft-

fahrzeugen durch mehrere Nutzer. Weitere Informationen unter www.carsharing.de

% Nach erfolgter Anmeldung ist der Zugang zum Fahrzeug dabei ohne groRen organisato-
rischen Aufwand in der Regel auch kurzfristig moglich.
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Carsharing-Verbiinde sinnvoll, um iber Querbuchungen die Auslastung sowie Sta-
tions- und Fahrzeugdichte erhéhen zu kénnen.

Auch durch die Elektromobilitat kann ein Beitrag zur Larmminderung insbesondere
durch eine Reduzierung der Anfahr- und Motorengerausche geleistet werden. Al-
lerdings bietet diese keine umfassende Losung fiir die innerstadtischen Larm- und
Verkehrsprobleme. Ab ca. 30 km/h sind bei Pkw zunehmend Roll- und aerodynami-
sche Gerausche dominierend.

Ein wichtiges Handlungsfeld bietet die Forderung der Elektromobilitat im Radver-
kehr. Dadurch kann einerseits der Einsatzbereich des Fahrrades vergrofSert werden.
Zudem werden topografische Barrieren abgebaut. Auf der anderen Seite konnen
durch die Tretunterstiitzung neue Nutzergruppen erschlossen werden. Die speziel-
len Nutzungsanforderungen durch Pedelecs und E-Bikes hinsichtlich attraktiver
und sicherer Radverkehrsanlagen sind im Rahmen zukiinftiger Planungen zu be-
riicksichtigen.

Im Pkw-Bereich bedarf es kontinuierlich einer Ausweitung der Ladeinfrastruktur.

5.2.5.7 Offentlichkeitsarbeit

Zum Umsetzungsstand der MalSnahmen des Larmaktionsplanes sollte eine regel-
malige Information der Offentlichkeit stattfinden. Hierbei wird es immer wichtiger,
nicht nur in altbewahrten Medien prasent zu sein, sondern auch neue Medien bzw.
soziale Plattformen zu nutzen.

Auch die Umsetzung wichtiger MalBnahmen sollte durch Offentlichkeitsarbeit be-
gleitet bzw. zusatzlich bekannt gemacht werden. Dies kann auch durch gezielte In-
formationen vor Ort im StralBenraum (Werbetafeln, Banner, etc.) erfolgen.

Ziel muss es dabei sein, liber regelmafige niederschwellige Informationen die Be-
volkerung dauerhaft fiir das Thema Larm zu sensibilisieren und dadurch zu einer
Verhaltensanderung beizutragen.

Parallel sollten Kampagnen und Aktionen zur Forderung einer ortsvertrdglichen
Mobilitat initiiert und kontinuierlich umgesetzt werden. Hierbei ist auch ein indivi-
dualisiertes Marketing maoglich, welches die Bewohner direkt anspricht, motiviert
und informiert. Fir diejenigen, die bereits regelmalSig Alternativen zum Auto nut-
zen, sollte ein positives Feedback gegeben werden. Fiir interessierte Blirgerinnen
und Biirger sind gezielte Informations- und Beratungsangebote sowie Servicemals-
nahmen zu initiieren.

5.2.5.8 Prioritatensetzung / Finanzierung

Im Spannungsfeld knapper werdender Haushaltsmittel bei Bund-, Landern- und
Kommunen gewinnen die Aspekte der Finanzierung eine immer starkere Bedeu-
tung fiir die Gewahrleistung einer ortsvertraglichen Mobilitat. Auf allen drei Hand-
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lungsebenen ist hierbei ein Umdenken bezliglich der Prioritatensetzung erforder-
lich.

Bisherige Investitionen dienten vorrangig der Verbesserung der Verkehrsverhalt-
nisse bzw. der Leichtigkeit und Flissigkeit des Kfz-Verkehrs. In Zukunft ist hier eine
Neuabwdgung zugunsten der Belange des Umwelt- und Gesundheitsschutzes, des
integrierten Gestaltungsgedankens sowie der Forderung des Umweltverbundes er-
forderlich. Investitionen in Ful3- und Radverkehr sowie OPNV sollten erhoht und
verstarkt auf eine kleinteilige Optimierung bestehender Verkehrsanlagen, anstatt
teurer Neubauten, orientiert werden.

5.3 Handlungsmdglichkeiten im Stralsenbahnverkehr

Fir die Larmimmissionen und Erschiitterungen aus dem Stralenbahnverkehr sind
die technische Gestaltung der Gleisanlagen sowie deren Eindeckung von besonde-
rer Bedeutung. Bei der Sanierung und beim Neubau von Stralsenbahnabschnitten
in der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin sollte daher auf den Einsatz schwingungs-
dampfender Gleis- und Lagerungsarten nach dem jeweils neusten Stand der Tech-
nik geachtet werden.

Auf Abschnitten mit gesondertem Bahnkorper ist der Einsatz von Rasengleis zu
prifen (siehe Abb. 44). Diese Form des Oberbaus ermdglicht eine Minderung der
Schallimmissionen um bis zu 7 dB(A). Der Einsatz von Rasengleis sollte im Rahmen
von Umbau- und Erneuerungsmalnahmen™ iiberall dort vorgesehen werden, wo
im Bereich von angrenzender Wohnbebauung aktuell ein geschotterter Bahnkorper
existiert bzw. ein Befahren durch Kfz-Verkehr nicht zwingend erforderlich ist.

Abb. 44  Beispiele fiir Rasengleis Gera, Dresden

Parallel bedarf es einer Bertlicksichtigung der Aspekte der Larmminderung im Be-
schwerdemanagement und bei den betrieblichen Ablaufen. Dies betrifft die regel-

" Da es sich bei den begriinten Rasengleisen um eine komplett andere Oberbauform han-

delt, ist eine kurzfristige Eindeckung des bestehenden Schottergleises mit Rasen tech-
nischi. d. R. nicht moglich.
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malBigen Uberpriifungen der StraBenbahn-Radreifen und Pflege der Gleisanlagen,
genauso wie die Schulung des Fahrpersonals. Weitere Larmminderungsmoglichkei-
ten bietet die kontinuierliche Erneuerung der Fahrzeugflotte.

5.4 Zukiinftige Entwicklungen

Durch verschiedene Entwicklungen in Riidersdorf selbst bzw. im direkten Umfeld
sind in der jingeren Vergangenheit bzw. in den kommenden Jahren deutliche Aus-
wirkungen auf das Verkehrsgeschehen im Gemeindegebiet erfolgt bzw. zu erwar-
ten:

» Tesla Gigafactory 4 Berlin-Brandenburg (siehe Kapitel 5.4.1)

» Ausbau Grenzbriicke Kistrin einschlieBlich Wegfall der bisher bestehenden
Tonnagebegrenzungen (siehe Kapitel 5.4.2)

» Ersatzneubau MiihlenflieBbriicke im Verlauf der BAB 10 (siehe Kapitel 5.4.3)

Durch die zusatzlich entstehenden Verkehrsstrome werden bestehende Probleme
und Konflikte innerhalb des Gemeindegebietes weiter verstarkt. Damit steigt einer-
seits der Handlungsbedarf zur Umsetzung der im Rahmen des Larmaktionsplanes
konzipierten Malsnahmen nochmals an. Zum anderen sind ggf. weitere erganzende
Malnahmen zu priifen.

5.41 Tesla Gigafactory

Lediglich ca. 7 km siidlich des Ortskerns der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin ist in
der Nachbargemeinde Griinheide im Industrie- und Gewerbegebiet Freienbrink ein
Automobilwerk des Herstellers Tesla entstanden (Produktionsstart 2022). In diesem
arbeiten aktuell ca. 12.500 Beschaftigten. Eine Erweiterung ist bereits in Planung.
Damit ist perspektivisch mit einem weiteren Anwachsen der werksbezogenen Lie-
fer- und Mitarbeiterverkehre im umliegenden Stralsennetz zu rechnen.

Durch die bereits erfolgten und zukiinftig zu erwartenden Verkehrszunahmen sind
in der Gemeinde Riidersdorf insbesondere folgende Stralsenabschnitte betroffen:

1. Autobahn BAB10

Die BAB 10 bildet die HaupterschlielSungsachse des Tesla-Werkes. Bereits ohne
den Standort wurden durch die Autobahn im Gemeindegebiet erhebliche Larm-
betroffenheiten sowie -beldstigungen verursacht. Mit der Zunahme der Ver-
kehrs- und Schwerverkehrsaufkommen wird nochmals die Dringlichkeit zur
Umsetzung der konzipierten Larmminderungsmal3nahmen (siehe Kapitel 5.1.2
und 0) wesentlich erhoht.

2. Landesstralde L 23

Fiur Verbindungen aus der Region Strausberg / Rehfelde bildet die L 23 die mit
Abstand kiirzeste Verbindung zum Werksstandort. Gleiches gilt fiir die Erreich-
barkeit verschiedener kleinteiliger Gewerbestandorte in der Region. Bereits vor
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dem Bau des Tesla-Werkes bestanden im Bereich der Ortsdurchfahrten Henni-
ckendorf und Herzfelde Konflikte, welche sich potenziell verstarken werden.

Speziell in der Ortslage Herzfelde bedarf es entsprechend zukiinftig weiterfiih-
render MalSnahmen zur Reduzierung der Larmbetroffenheiten. Hierbei sind die
Wechselwirkungen mit den Auswirkungen der geplanten LangzeitbaumalSnah-
men im Zuge der BAB 10 (siehe Kapitel 5.4.3) zu berticksichtigen.

3. Ernst-Thalmann-Stralse

Im Zusammenhang mit der Autobahnanschlussstelle ,Riidersdorf" bildet die
Ernst-Thalmann-StralSe eine Querspange zur B 1/ B 5. Wechselwirkungen be-
stehen dabei u. a. zum Ausbau der Grenzbriicke in Kiistrin (siehe Kapitel 5.4.2).
Parallel ergeben sich liber die Ernst-Thalmann-Stralde auch fiir die Verbindun-
gen von und nach Petershagen / Eggersdorf und Fredersdorf-Vogelsdorf zum
Teil kiirzere Wege. Aufgrund des hoheren Nutzungsdruckes wird auch hier die
Dringlichkeit zur Umsetzung der konzipierten Larmminderungsmalsnahmen
(siehe Kapitel 5.1.6 und 0) zusatzlich erhoht.

Dariiber hinaus sind nachgelagerte Effekte durch die Ansiedlung weiterer Zuliefer-
betriebe im naheren Umfeld sowie durch die privaten Fahrten von Beschaftigten
sowie deren Angehorigen, welche in die Region zuziehen bzw. bereits zugezogen
sind, zu berticksichtigen.

5.4.2 Ausbau Grenzbriicke Kiistrin

Im Rahmen der Ertiichtigung der Grenzbriicke in Kiistrin wird die bisher am Grenz-
tibergang nach Polen bestehende Tonnagebegrenzung auf 7,5t wegfallen. Im Rah-
men von Verkehrsprognosen im Auftrag des Landes Brandenburg (IVV, 2021) wird
im Bereich des Grenziibergangs von ca. 600 zusatzlichen Lkw-Fahrten pro Tag aus-
gegangen. Die Verkehre werden vor allem von der parallel verlaufenden BAB 12 ab-
gezogen.

Dies hat auch Auswirkungen auf den weiteren Verlauf der Bundesstralse B1/ B 5. In
den Prognosen ist fiir das Ridersdorfer Gemeindegebiet eine leichte Verkehrszu-
nahme zu verzeichnen. Fir Verbindungen zwischen Berlin und den grenznahen
polnischen Gebieten bis in den Bereich Grozow Wielkopolski (Landsberg an der
Warthe) bietet die Bundesstral3e zukiinftig auch fiir den Schwerverkehr die kiirzes-
te bzw. gleichzeitig eine zeitlich attraktive Verbindung.

Fir die Ortsdurchfahrten in Lichtenow und Tasdorf bedeutet dies einen weiteren
Anstieg der ohnehin bereits hohen Belastungen.

Im Auftrag des Landesbetriebes Stralsenwesen wurde mittlerweile von einem zerti-
fizierten Verkehrssicherheitsauditor eine Bewertung der Bestandssituation vorge-
nommen sowie Vorschldge fiir bauliche Verbesserung erarbeitet (LS Brandenburg,
2023). Diese umfassen allerdings lediglich kleinteilige Infrastrukturelle MalBnahmen
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und fokussieren dabei auf eine Verbesserung der Verkehrssicherheit. Larmaspekte
werden nicht beriicksichtigt.

Entsprechend ist parallel eine ziigige Umsetzung der MalRnahmen des Larmakti-
onsplanes (siehe 0 und 0) erforderlich.

5.4.3 Sanierung Briickenbauwerk BAB 10

Beginnend im Jahr 2025 ist ein Ersatzneubau der schadhaften MihlenflieBbriicke
im Verlauf des ostlichen Berliner Ringes (BAB 10) geplant. Die entsprechenden Ar-
beiten sollen sich Uber einen Zeitraum von ca. 4 Jahren erstrecken (Autobahn
GmbH, 2024).

Die Herstellung des Uberbaus ist im Taktschiebeverfahren mit vorgefertigten Seg-
menten geplant. Dadurch kann der Baularm reduziert und der Baustellenverkehr
auf die Autobahn konzentriert werden.

Wahrend der Bauzeit bleibt die MihlenflielSbriicke fiir den Verkehr in beiden Fahrt-
richtungen befahrbar. Damit konnen im Regelbetrieb Umleitungsverkehre vermie-
den werden.

In Spitzenzeiten ist jedoch mit Einschrankungen bzw. mindestens zeitweise mit
Ausweichverkehren in das angrenzende StralSennetz zu rechnen. Bereits in der
Vergangenheit ist es bei Baumalsnahmen, Unfdllen bzw. Havarien zu erheblichen
Zusatzbelastungen im Gemeindegebiet gekommen.

Als potenzielle Ausweichroute betroffen sind hierbei insbesondere die L 23 im Be-
reich der Ortslage Herzfelde sowie die B1/ B 5 im Zuge der Ortsdurchfahrt Tasdorf.

Entsprechend gilt es, die fiir diese Bereiche bereits konzipierten MalBnahmen (u. a.
Ortsumfahrung Tasdorf) schnellstmoglich umzusetzen. Zudem sollte die Notwen-
digkeit zusatzlicher Malsnahmen insbesondere im Bereich Herzfelde unter Berlick-
sichtigung der tatsachlich eintretenden Auswirkungen gepriift werden.

Positiv im Sinne der Larmminderung ist, dass beim Ersatzneubau der Miihlenfliels-
briicke im Rahmen der Larmsanierung verschiedene larmmindernde Veranderun-
gen vorgenommen werden (Autobahn GmbH, 2024):

» transparente Larmschutzwande mit einer Hohe zwischen 4,50 und 5,50 m auf
dem Briickenbauwerk

» larmmindernder Gussasphalt auf einer massiven Stahlbetonplatte
» Einbau neue Briickenlager
» larmgeminderte Ubergangskonstruktion an den Ubergdngen zur Fahrbahn

Insgesamt ist damit im Bereich des Briickenbauwerkes eine deutliche Reduzierung
der Larmemissionen zu erwarten.
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5.5 Ruhige Gebiete

Neben der Erarbeitung von Malsnahmen flir wesentliche Konfliktbereiche sind ent-
sprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. des BImSchG auch ruhige Gebiete
vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen.

Definiert werden die ruhigen Gebiete dabei als von der zustandigen Behorde fest-
gelegtes Gebiet, flir welches ein festgelegter Larmindex fiir alle Larmarten nicht
tiberschritten wird bzw. welches im landlichen Raum keinem Verkehrs-, Industrie-,
Gewerbe- und Freizeitlarm ausgesetzt ist. Jedoch wurden weder in der EU-
Umgebungslarmrichtlinie noch auf Bundes- oder Landesebene Grenzwerte fiir die
Bestimmung ruhiger Gebiete festgelegt. Entsprechend besteht flir die Kommunen
ein grolser Handlungsspielraum bei der Festlegung.

5.51 Rahmenbedingungen und Kriterien

Aus den generellen Zielstellungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie lasst sich ablei-
ten, dass die Gewahrleistung des Ruhe- und Erholungsbediirfnisses (Riickzugsge-
biete) sowie der sozialen Kontaktpflege der Bevolkerung bei der Definition der ru-
higen Gebiete im Vordergrund stehen sollte. Der Schwerpunkt wird entsprechend
auf innerortliche Parkanlagen sowie 6ffentlich zugangliche Griinanlagen und Wald-
gebiete gelegt. Mittlerweile kann auf die Erfahrungen verschiedener Stadte und
Kommunen aus den ersten drei Bearbeitungsstufen der Larmaktionsplanung sowie
Veroffentlichungen zum Thema zurtickgegriffen werden.

So erfolgten beispielsweise durch das Umweltbundesamt eine Untersuchung zum
Thema ruhige Gebiete: TUNE ULR Technisch-wissenschaftliche Unterstiitzung bei
der Novellierung der EU-Umgebungslarmrichtlinie AP 3 ,,Ruhige Gebiete" (LK Argus
GmbH, 2014) (LK Argus GmbH, 2018). Weitere Informationen enthalten die LAI-
Hinweise zur Larmaktionsplanung (LAI, 2022).

Auf Grundlage dieser Informationen sowie der vorliegenden Datengrundlagen
(Larmkartierung, Flachennutzung) wurden Kriterien fiir die Erfassung ruhiger Ge-
biete in der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin abgeleitet. Diese sind in Tab. 62 zu-
sammengefasst.

Generell ist zu berticksichtigen, dass nicht fiir alle Emissionsquellen ausreichende
Daten zur Verfligung stehen. So fehlen beispielsweise konkrete Informationen fiir
alle Stralsen abseits der untersuchten Hauptverkehrsstralsen. Um dennoch maogli-
che ruhige Bereiche identifizieren zu konnen, wurden hilfsweise ausgehend von den
Stralsenachsen die umgebenden, potenziell verlarmten Flachen markiert. Auch bei
den Eisenbahnstrecken sowie flir den Gewerbelarm musste mit Hilfskorridoren ge-
arbeitet werden.

Weiterhin stehen flir den Larmindex Lgen, lediglich Informationen zu den Larmpegeln
tiber 55 dB(A) zur Verfligung. Die Larmbelastungen eines ruhigen Gebietes sollten
allerdings moglichst darunter liegen bzw. eine Larmbelastung Lge, < 50 dB(A) auf-
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weisen. Davon ist in der Regel auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel
von Lgen = 55 dB(A) nicht Uiberschritten wird.

Kriterium mindestens zu erfiillende Rahmenbedingungen

Zuganglichkeit allgemeine Zuganglichkeit

Flachennutzungsart | Flache ist folgenden Nutzungsarten zuzuordnen:

Parkanlagen

Grinflachen

Flachen fir die Forstwirtschaft

Flachen fiir die Landwirtschaft bei gleichzeitiger Aus-
weisung als Schutzgebiet

Gebietstyp Kategorie 1: Ruhige Landschaftsraume

erholungsgeeignete Freiflachen auf dem
Land im unmittelbaren Siedlungszusammen-
hang

Kategorie 2: Innerortliche Ruheinseln

relativ ruhige groGere zusammenhangende
Flache im Siedlungsraum mit hoher Aufent-
haltsqualitat

Flache Kategorie 1: mindestens 10 ha
Kategorie 2: keine feste Mindestgrolse

Larmniveau Kategorie1: L.t =55 dB(A)
Kategorie 2: relative Ruhe im Vergleich zur Umgebung

Tab. 62 Kriterien fiir die Abgrenzung der ruhigen Gebiete

Neben den verbindlichen ruhigen Gebieten (Kategorie 1und 2, siehe Tab. 62) wurde
eine weitere Kategorie fiir ruhige Bereiche mit Erholungs- und Ruhefunktionen de-
finiert:

Kategorie 3: Ruhige Achsen mit Erholungsfunktion
relativ ruhige Verbindungswege fiir den Fuls- und Radverkehr abseits

des StralSennetzes bzw. zwischen den einzelnen Ortsteilen bzw.
Wohnquartieren

Diese ruhigen Bereiche im weiteren Sinn sorgen fiir eine kleinteilige Erganzung der
Erholungs- und Riickzugsmoglichkeiten im Gemeindegebiet. Die Anforderungen an
Flache und Larmniveau entsprechen denen der ruhigen Gebiete der Kategorie 2.

5.5.2 Festlegung ruhiger Gebiete

Anhand der Uberlagerung der Belastungs- und Beldstigungskorridore der unter-
suchten Hauptverkehrsstralsen sowie der Hilfskorridore flir das weitere Stralsen-
und Eisenbahnnetz bzw. die Gewerbestandorte wurden die Gebiete definiert, die
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entsprechend der o. g. Anforderungen als ruhige Gebiete bzw. ruhige Bereiche an-
zusehen sind (siehe Abb. 45).

Kategorie 1: Ruhige Landschaftsraume

1.1 Waldgebiet zwischen Kalksee und BAB 10

1.2 Waldgebiet im Bereich Fuchsberg

1.3 Waldgebiet Kageler Weg

1.4 Lichtenower Muhlenfliels

1.5 Naturschutzgebiet Lange-Damm-Wiesen und Unteres Annatal
1.6 Stranggraben / nordlicher Uferbereich Stienitzsee
1.7 Waldgebiete westlich des Stienitzsees

1.8 Tiefer Graben

Kategorie 2: Innerortlicher Ruheinseln

2.1 Lehngutbruch / Steuerbruch (OT Herzfelde)

2.2  Kleiner Stienitzsee (OT Hennickendorf)

2.3  Lustgarten (OT Hennickendorf)

Kategorie 3: Ruhige Achsen mit Erholungsfunktion
3.1 Lichtenower Weg
32  Verbindung Lichtenow - Herzfelde (riickgebaute BundesstralSe)

Unabhangig von der jeweiligen Kategorie sollten die genannten Gebiete vor einer
Zunahme des Larms geschiitzt werden. Sie bieten wohnortnahe Erholungsmaglich-
keiten fiir die Bevolkerung in der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin.

Die Festlegung der ruhigen Gebiete (Kategorie 1 und 2) wirkt steuernd auf die zu-
kiinftigen Gebietsnutzungen. Fir nachfolgende Planungen besteht damit die
Pflicht, den aus der Festsetzung resultierenden grundsatzlichen Schutzauftrag zu
beriicksichtigen. Die jeweiligen Planungsbelange sind mit dem Schutz des ruhigen
Gebietes abzuwdgen. Sie konnen die Schutzbelange libersteigen, miissen dafiir je-
doch ausreichend gewichtig sein.

Perspektivisch sollte im Rahmen der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung die
Schaffung weiterer innerortlicher Ruheinseln und ruhiger Achsen angestrebt wer-
den. Hierflr ist eine Vernetzung der Larmaktions- mit der zukiinftigen Flachennut-
zungs- und Bauleitplanung notwendig.
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Abb. 45  Ubersichtskarte zu den ruhigen Gebieten
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

5.5.3 Malsnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete und Bereiche

Im Rahmen der Gemeinde- und Regionalentwicklungsplanung sowie der Flachen-
nutzungs- und Bauleitplanung sind die Anforderungen zum Schutz ruhiger Gebiete
zu beriicksichtigen. Dies betrifft nicht ausschlielSlich die Gebiete im eigentlichen
Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Vielmehr sollte auch allgemein bei der Entwicklung neuer Siedlungsgebiete und Be-
bauungsstrukturen eine vorsorgende strukturelle und gestalterische Beriicksichti-
gung von Larmminderungsaspekten angestrebt werden. Ziel muss es dabei sein,
zusdtzlich ruhige Bereiche innerhalb der Quartiere zu schaffen. Dies ist einerseits
durch eine SchlieSung von Baullicken und die damit verbundene Abschirmung fiir
die riickwartige Bebauung sowie angrenzende Hofbereiche moglich. Andererseits
ist speziell bei der Entwicklung neuer Siedlungsgebiete auf eine ErschlielSung von
aulsen sowie auf eine konsequente Umsetzung von Malsnahmen zur flachende-
ckenden Verkehrsberuhigung zu achten. Dabei sollte innerhalb der Wohngebiete
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ausschlielSlich Anliegerverkehr stattfinden und dieser ebenfalls moglichst effektiv
seine Ziele innerhalb des Gebietes erreichen.

Im Rahmen der Gemeinde- und Regionalentwicklungsplanung sowie der Flachen-
nutzungs- und Bauleitplanung sollte daher in die entsprechenden Planungsprozes-
se eine verbindliche Priifung und Abwagung in Bezug auf das Thema ruhige Gebie-
te integriert werden.
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6 Offentlichkeits- und TOB-Beteiligung

Entsprechend der Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie soll der Prozess der
Larmaktionsplanung durch eine intensive Offentlichkeitsbeteiligung begleitet wer-
den. Zudem bedarf es einer Einbindung der zustdandigen Fachbehorden. Im Rahmen
der Larmaktionsplanung bestanden folgende Beteiligungsmaoglichkeiten:

» frithzeitige Offentlichkeitsbeteiligung / Biirgerbefragung im Oktober bis De-
zember 2018 (siehe Kapitel 6.1)

» friihzeitige Beteiligung der TOB im November 2018

» Zwischenvorstellung in einer gemeinsamen Sitzung des Gesundheits- & Sozial-
ausschusses und des Ortsentwicklungs- & Tourismusausschusses am 07.11.2019

» Auslegung Zwischenbericht 05.12.2019 bis 08.01.2020

» Zwischenvorstellung im Ausschuss fiir Umwelt, Klima & Verkehr am 10.01.2022
» Zwischenvorstellung im Ausschuss fiir Umwelt, Klima & Verkehr am 16.10.2023
» digitale Blirgersprechstunde 13.02.2024 (siehe Kapitel 6.2)

» Offentliche Auslegung des Planentwurfes im Februar 2024 (siehe Kapitel 6.3)

» TOB-Beteiligung zum Planentwurf im August 2024 (siehe Kapitel 6.4)

Die Hinweise, Anregungen, Zielvorstellungen und Malsnahmenvorschlage, die
schriftlich bei der Gemeindeverwaltung eingegangen sind oder im Rahmen der digi-
talen Biirgersprechstunde geaufSert wurden, wurden im Rahmen der Konzepterar-
beitung gepriift bzw. abgewogen.

Grundsatzlich ist dabei zu beriicksichtigen, dass nur Erganzungsvorschlage in den
Larmaktionsplan integriert werden konnten, die den Zielen der Larmminderungen
dienen und entsprechend der gutachterlichen Einschatzung fachlich vertretbar, den
rechtlichen Rahmenbedingungen entsprechen und angemessen sind.

6.1 Ergebnisse der frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung

Die friihzeitige Beteiligung der Bevolkerung zur Fortschreibung des Larmaktions-
planes flir die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin erfolgte im Rahmen einer Biirgerbe-
fragung. Der in Abb. 46 dargestellte Fragbogen wurde im Amtsblatt und auf der In-
ternetseite der Gemeinde veroffentlicht und stand vom 24. Oktober bis 31. Dezem-
ber 2018 fiir Hinweise, Anregungen und Malsnahmenvorschldage zur Verfligung. Bis
zum Ende der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung gingen insgesamt 111 ausge-
flillte Fragebogen bei der Gemeindeverwaltung ein, welche in die Auswertung ein-
flossen.
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Seite 8 « 16. Jahrgang 10/18 Amtsblatt fiir die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin 24. Oktober 2018

i a Fragebogen zur Larmaktionsplanung
R”dersggﬁfu,wm fiir die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin

Der Larmaktionsplan der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin wird aktuell fortgeschrieben. Hauptge-
genstand der Untersuchungen bilden die durch den StraRenverkehr verursachten Larmbelastun-
gen an HauptverkehrsstraRen mit einer hohen Verkehrsbelegung. Zudem werden auch weitere
Larmquellen betrachtet. Mit den in der Larmaktionsplanung getroffenen MalRnahmen sollen ge-
sundheitsrelevante Larmbelastungen ziigig gemindert werden und ein Beitrag zur allgemeinen
Verbesserung der Larmbelastungssituation in der Gemeinde geleistet werden.

Mit der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung soll der Arbeitsprozess unterstiitzt werden. Daher la-
den wir Sie ein, an dieser Befragung teilzunehmen und uns Ihre Anregungen zu ibermitteln.

lhre Riickmeldung ist uns wichtig! Das Ausflllen des Fragebogens wird etwa 2 - 3 Minuten
dauern. Die Auswertung der Befragung erfolgt anonymisiert.

Wir freuen uns tiber Ihre Unterstitzung. Vielen Dank!

lhre Gemeindeverwaltung
Stellvertretende Angaben fiir Kinder sind méglich.

1. Wo wohnen Sie? Ortsteil / Strale ........c.cccoiiiiiiiiiimmmimiiiimeemmmimimimmes
(eine Angabe der Hausnummer ist nicht erforderlich)

2. Von welchen Larmquellen fiihlen Sie sich besonders belédstigt?

gt P8 bl Yost v
Kfz-Verkehr (Pkw, Krad, etc.) O
Schwerlastverkehr (Lkw, Busse, etc.) O O O O (@)
Eisenbahnverkehr O (@] @] (@] 0]
Industrieanlagen (@] O (@) (@] O
Sonstige (bitte angeben) ............................ O O O O (@)

3. Wo und wann fiihlen Sie sich durch den Larm gestort? i
ags

............................................................................................... abends

ooao

nachts

4. Ist fiir Sie in der Vergangenheit eine Verbesserung der Larmsituation eingetreten?
Qja Onein, Falls ja, welche MaRnahmen waren hierfiir aus Ihrer Sicht verantwortlich?

5. Die Umsetzung welcher MaBnahmen zur Larmminderung finden Sie geeignet?
Mehrfachnennungen sind méglich

Geschwindigkeitsbegrenzung [:| Verbesserung der Bedingungen fiir Ful- & Radverkehr D
Fahrbahnoberflachensanierung D Optimierung des Bus- und Bahnangebotes D
larmoptimierter Asphalt D Sonstige (bitte angeben) .... D
Reduzierung Kfz-Fahrbahnflachen ]
Schallschutzfenster O

Die Gemeinde Rildersdorf bei Berlin erhebt im Zusammenhang mit der Befragung

fizierbaren K X dentifi

sonst durch einen

Obermitilung in die kurzfristige Verarbeitung Threr personenbe:
tigke s zum Zeitpunkt des Widerrufs bleibt rechtmiiflig. Gern knne
einer anonymen E-Mail-Absender-Adresse.

2 zule

ich. In diesem Fall willigen Sie ausdriicklich freiwillig mit
aten ein, Die Einwilligung ist mit Wirkung fir die Zukunft widerrufbar. Jede Verarbeitungsti-
fen Fragebogen auch anonym Gbergeben, bspw. am Verwaltungssitz oder durch die Nutzung

Abb. 46  Online-Fragebogen zur Offentlichkeitsbeteiligung
Quelle: (Gemeinde Riidersdorf bei Berlin, 2018)

Im Vordergrund der Befragung stand die Schaffung niederschwelliger Beteili-
gungsmoglichkeiten fiir die breite Offentlichkeit bereits im Friihstadium der Larm-
aktionsplanung. Eine Erfassung reprasentativer und statistisch abgesicherter Daten
war hingegen nicht Ziel der friihzeitigen Beteiligung. Es handelt sich entsprechend
um eine nichtreprasentative Befragung. Dies zeigt sich auch anhand der Verteilung
der Teilnehmenden in Bezug auf die einzelnen Ortsteile bzw. -bereich (siehe Abb.
47). Diese deckt sich nicht mit den Bevélkerungsanteilen.
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keine Angabe, 4%

Tasdorf, 2%
Bergbriick, 2%
Ortskern Riidersdorf, 3%

Schulzenhdhe, 18%

Berghof, 5%

Landhof, 5%

Seebad Riidersdorf /
Waldstralee, 5%

Lichtenow, 6% Herzfelde, 16%

Wohngebiet
BriickenstrstralRe, 7%

Hennickendorf, 7% Bergmannsgliick, 14%

Alt Riidersdorf, 8%

Abb. 47  Zuordnung der Teilnehmenden nach Ortsteilen bzw. Wohnquartieren

Eine besonders starke Beteiligung an der Biirgerbefragung war in den Bereichen
Schulzenhdhe und Bergmannsgliick sowie im Ortsteil Herzfelde zu verzeichnen. Al-
lein ca. 16 % der Teilnehmenden wohnen in der Ernst-Thalmann-Stralse. Darliber
hinaus erfolgten vielschichtige Riickmeldungen aus einer Vielzahl aus weiteren Ge-
meinde- und Ortsteilen mit Schwerpunkten entlang der Autobahn sowie der Bun-
desstralse B1/B5.

Im Rahmen der Biirgerbefragung wurde u. a. nach der subjektiven Beldstigung
durch die verschiedenen Larmquellen im Gemeindegebiet gefragt. Die vorgegebe-
nen Antwortmoglichkeiten reichten von ,nicht belastigt” bis ,,sehr belastigt”. Dar-
uber hinaus bestand die Moglichkeit mit ,,kommt nicht vor” zu antworten.

Im Ergebnis der Auswertung (siehe Abb. 48) wird deutlich, dass die Mehrzahl der
Teilnehmer an der Blirgerumfrage den Kfz-Verkehr und insbesondere den Schwer-
verkehr als starke Beldastigung wahrnimmt. Lediglich eine sehr geringe Zahl der
Antwortende fiihlt sich nur in geringem Umfang durch den Kfz belastigt.

Beim Eisenbahnverkehr ist festzustellen, dass lediglich eine geringe Anzahl (14
Antworten) der Teilnehmenden (iberhaupt im Umfeld einer Eisenbahnstrecke
wohnt. Diese flihlen sich tUiberwiegend wenig bzw. nicht durch den Eisenbahnlarm
belastigt.

Deutlich ausgepragter wird hingegen die Betroffenheitssituation beim Industrie-
und Gewerbelirm gesehen. Uber die Hilfte der Antwortenden in diesem Themen-
bereich nimmt den entsprechenden Larm als Belastigung wahr.
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Abb. 48  Ergebnisse der subjektiven Einschidtzung des Beldstigungsniveaus nach Larmart

Folgende weitere spezielle Larmquellen wurden im Rahmen der Biirgerbefragung
benannt ([...] Zahl der Nennungen) und hinsichtlich ihrer Lastigkeit unter ,,Sonstige"
bewertet:

» Fluglarm [13]
» Autobahn [10]

» Industrie- und Gewerbeeinrichtungen (DHL, Einkaufsmarkt Hennickendorf,
Waschanlage / Tankstelle) [3]

» Windrader [2]

» Parkende Lkw mit laufendem Motor [2]
» Motorrader [2]

» Bagger und Traktoren [1]

» Flaschencontainer [1]

» Laubblaser [1]

» Feuerwerk [1]

Da die Larmquellen im Punkt ,Sonstiges” im Wesentlichen von tatsachlich Be-
troffenen beantwortet wurden, sind hier hohe Anteile fiir die Kategorie der sehr Be-
lastigten zu verzeichnen.
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In Abb. 49 ist dargestellt, zu welchem Zeitpunkt sich die Teilnehmenden besonders
belastigt fiihlen. Mit einem Anteil von ca. 87 % wurde hierbei am haufigsten mit
abends geantwortet. Jedoch sind auch fiir den Tages- und Nachtzeitraum mit ca. 85
bzw. 86 % lediglich unwesentlich niedrigere Anteilswerte zu verzeichnen. Insge-
samt wird damit deutlich, dass aus Larmgesichtspunkten ein ganztagiger Hand-
lungsbedarf besteht.

100%

S0%
80%
70%
60%
50%

9 87% 86%
40% 5%

Anteil der Nennungen

30%

20%

10%

0%

tags abends nachts

Abb. 49  Zeitpunkt der Belsstigung

Im offenen Antwortteil der Frage zu den Belastigungszeitpunkten wurden folgende
Aspekte angefiihrt, welche als besonders stérend empfunden werden ([...] Zahl der
Nennungen):

» Industrie- und Gewerbeldarm [11] davon DHL nachts [7]
» Autobahn [10]

» Uberhohte Geschwindigkeiten [3]

» Lkw-Verkehr [2]

Lediglich von einer geringen Zahl der Teilnehmenden (ca. 9 %) wurde die Meinung
vertreten, dass in der Vergangenheit eine Verbesserung ihrer Larmsituation einge-
treten ist (siehe Abb. 50). Als Ursache fiir die positiven Veranderungen wurden fol-
gende Griinde ([...] Zahl der Nennungen) angegeben:

» Ortsumfahrung Herzfelde [2]

» Ausweitung Lkw-Maut [2]

» Geschwindigkeitsbegrenzung Autobahn [1]

» Geschwindigkeitsbegrenzung E.-Thdlmann-Straf3e nachts [1]
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» Sperrung der Lkw-Durchfahrt Berliner Stralse Hennickendorf [1]
» StraRenausbau BriickenstralSe [1]

» Riickgang Nachtverkehr [1]

Abb.50 Verbesserungen in der Vergangenheit

Gescwindigkeitskontrollen

Geschwindigkeitsbegrenzung

larmoptimierter Asphalt

Fahrbahnoberflachensanierung

Schallschutzfenster

Verbesserung fiir Fufs und Rad

Optimierung Bus- und Bahnangebot

Reduzierung Kfz-Fahrbahnflachen

Sonstige Malsnahmen

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
Anzahlder Nennungen

Abb.51  Geeignete MaRnahmen aus Sicht der Teilnehmenden
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Neben der subjektiven Bewertung der Betroffenheiten bestand im Rahmen der
Bilirgerbefragung die Moglichkeit Hinweise, Anregungen und Malnahmenvor-
schlage zu aulsern. Aus Sicht der Teilnehmenden an der Biirgerbefragung sind Ge-
schwindigkeitskontrollen und -begrenzungen am geeignetsten (siehe Abb. 51), um
eine Larmminderung zu erreichen. Auch die Sanierung und Optimierung von Fahr-
bahnoberflachen durch den Einsatz von larmoptimiertem Asphalt werden als be-
sonders sinnvolle Elemente fiir die zuklinftige Larmminderungsstrategie angese-
hen.

Zudem unterbreiteten Bilirger verschiedene eigene Malsnahmenvorschlage mit
Uberwiegendem Bezug zum Kfz-Verkehr:

passiver Schallschutz:

» Schallschutzwand an der Autobahn (Bereiche Alt Riidersdorf, Schulzenhdhe,
Bergmannsgliick, Waldstral3e)

» hohere Schallschutzwand zur Autobahn
» Schallschutzwand anderB1/B5

» Schallschutz fiir Industrieanlagen und Gewerbeeinrichtungen (z. B. Einkaufs-
markt Hennickendorf)

Geschwindigkeitsbegrenzung:
» 80 km/h auf der Autobahn
» 70 km/h auf der Ortsumgehung Herzfelde

» 30 km/him Zuge der Ernst-Thalmann Stralde
» 30 km/h fiir Lkw in der HauptstraBe und in der Mollenstraf3e (Ortsteil Herzfelde)
» 30 km/h auf der BriickenstralSe

Verkehrsverlagerung:

» Verlagerung des Transitverkehrs auf die Autobahn

» Weiterfiihrung der Ortsumfahrung Herzfelde (Entlastung OT Lichtenow)

» Verlagerung des Verkehrs des Postfrachtzentrums auf die Schiene

» Reduzierung des Kfz-Verkehrs in der Ernst-Thalmann Stralde

» Umleitung des Schwerverkehrs (DHL) / Anbindung nur tiber dieB1/B5

» eigen Zufahrt flr DHL / Ortsumgehung Tasdorf

» Sperrung der Mollenstralde in Herzfelde fiir den Lkw-Verkehr

» Tonnagebeschrankung (7,5 t) fiir den StralBenzug Am Stolp

» Lkw-Durchfahrtsverbot fur Lkw in der Ernst-Thalmann-StraRe (Hennickendorf)
» Nachtfahrverbot fiir Lkw

» Zufahrt Kompostieranlage andern (Zufahrt am Wachtelturm 6ffnen)
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Verkehrsiiberwachung:

» Geschwindigkeitskontrollen

» Erhohung des Kontrolldruckes / Verwarnungen fiir Quad-Fahrer
» ortsfeste Geschwindigkeitsiiberwachung Mallenstralse Herzfelde
Sonstiges:

» Parkverbot fiir Lkw im Verlauf des Stralsenzuges Am Stolp

» Fulsweg Am Stolp, Landhof, Puschkinstralse

» Verkehrsinseln / Kreisverkehr in Lichtenow

» verkehrsberuhigende Elemente SeestralRe (Krefelder Kissen, Fahrbahnhinder-
nisse, horizontale 30er Schilder, Fuldgangeriiberwege vor Turnhalle und Fuf3-
gangerbriicke)

» Anderung der Mautpolitik

» regelmalSige Wartung der Fahrbahniibergange von der Briicke zum Widerlager
» Pflanzen von Stralsenbaumen

» Anpflanzung neuer Baume in der Strausberger Stralde im Ortsteil Herzfelde

Die Hinweise und Anregungen werden im Rahmen der Konzepterarbeitung gepriift
bzw. abgewogen und in die Malsnahmenstrategie einbezogen.

6.2 Anregungen / Hinweise aus der digitalen Biirgersprechstunde

Am 13.02.2024 wurde im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplanes im
Zeitraum zwischen 16 und 19 Uhr eine digitale Biirgersprechstunde online durchge-
flhrt.

Interessierte konnten sich iiber einen durch die Gemeinde vercffentlichten Link ab
16:00 Uhr einwdhlen und Fragen zur Larmaktionsplanung in den Chat schreiben.
Diese wurden anschiefRend durch den Fachgutachter beantwortet. Das Protokoll
zur digitalen Biirgersprechstunde findet sich als Anlage 2 im Anhang. Insgesamt
wurden acht Fragen beantwortet. Hierbei handelte es sich insbesondere um Riick-
fragen zur Vorgehensweise und Methodik sowie zum StralSenbahnverkehr.

6.3 Anregungen / Hinweise aus der Entwurfsauslage

Der Berichtentwurf des Larmaktionsplanes (Zwischenstand mit Larmkartierung
entsprechend Stufe 3) wurde im Zeitraum zwischen 31.01.2024 und 29.02.2024 im
Internet zur Einsichtnahme zur Verfligung gestellt. Die zugehorige Auswertung fin-
det sich als Anlage 3 im Anhang.

Lediglich von einer Biirgerin wurde das Angebot wahrgenommen und inhaltliche
Hinweise zum Entwurf des Larmaktionsplanes an die Gemeinde Riidersdorf liber-
mittelt. Diese bezogen sich insbesondere auf die Oberflachensituation im Verlauf
des Stralsenzuges Am Stolp und wurden im Rahmen der weiteren Bearbeitung be-
ricksichtigt.

SVUDresden



186 Larmaktionsplan fiir die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin - Runde 4

6.4 TOB-Beteiligung

Kapitel wird nach Abschluss der Beteiligung der Trager o6ffentlicher Belange er-
ganzt.
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7 Bestimmungen zur Bewertung von Durchfiihrung und
Ergebnis

Der Larmaktionsplan wird gemals § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwick-
lungen fiir die Larmsituation, ansonsten spatestens nach fiinf Jahren tiberpriift und
erforderlichenfalls tberarbeitet. Erfahrungen und erreichte Ergebnisse werden in
diesem Zusammenhang unter Mitwirkung der Offentlichkeit ermittelt und unter
Bezugnahme auf die Ergebnisse einer erneuten Larmkartierung (Berechnung) aus-
gewertet. Als Kriterium flir die Evaluation dient die Anzahl vom Larm Entlasteten,
insbesondere von Belasteten oberhalb der empfohlenen Priifwerte Lge, 65 dB(A)
und Lngnt 55 dB(A).
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8 Zusammenfassung / Fazit

Bezugnehmend auf die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Europdisches Parlament und
Rat, 2002) ist die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin verpflichtet den Larmaktionsplan
mindestens alle 5 Jahre zu tberpriifen und erforderlichenfalls zu tiberarbeiten.

Entsprechend wird der im Jahr 2016 beschlossene Larmaktionsplan auf Basis der
Zwischenmeldung 2020 (LAP Stufe 3) mit dem nunmehr vorliegenden Larmminde-
rungskonzept vertieft und fortgeschrieben. Gegenstand der Untersuchungen bildet
eine ganzheitliche Betrachtung der Larmquellen im Gemeindegebiet. Hierbei hat
sich gezeigt, dass durch den StralBenverkehr die mit Abstand grofsten Larmbetrof-
fenheiten verursacht werden. Es bestehen flachenhafte Konflikte bzw. Beldstigun-
gen, mit Betroffenheitsschwerpunkten im Umfeld der Autobahn BAB 10 sowie der
Ortsdurchfahrten der Bundes- und Landesstralsen.

Erganzend zur Larmkartierung des Landes (lediglich StraBennetz > 3 Mio. Kfz/a)
wurden daher flir das gesamt Hauptstralsennetz Larmberechnungen auf Grundlage
der Richtlinien fir den Larmschutz an StrafBen (RLS 19) durchgefiihrt. Deren Aus-
wertung zeigt, dass die gesundheitsrelevanten Priifwerte von 65 dB(A) tags und
55dB(A) nachts fur ca. 289 bzw. 673 Einwohner Uberschritten werden. Flir eine
dauerhafte Exposition mit entsprechenden Larmpegeln sind negative gesundheitli-
che Folgen statistisch nachweisbar. Dariiber hinaus ist eine Vielzahl weiterer Ein-
wohner der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin von erheblichen Belastigungen - verur-
sacht durch den Stralsenverkehrslarm - betroffen.

Eine Neuabwagung zu Gunsten des Gesundheitsschutzes ist dringend geboten. Im
vorliegenden Larmaktionsplan wurden, ausgehend von der aktuellen Bestandssitu-
ation, ein Bilindel verschiedener Malsnahmen erarbeitet, welches zu einer Reduzie-
rung der Larmbetroffenheiten in der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin beitragen soll.
Dieses beinhaltet neben Minderungsmalsnahmen flir die Larmschwerpunkte im
Verlauf der HauptverkehrsstralSen auch eine Vielzahl weiterer ortsweit wirkender
Malnahmen. Diese zielen im Sinne einer integrierten Larmminderungsstrategie auf
eine flachendeckende Verbesserung der Wohn- und Lebensbedingungen im ge-
samten Gemeindegebiet ab. Im Fokus steht dabei die Forderung des Umweltver-
bundes sowie einer ortsvertraglichen Mobilitat.

Ausgangspunkt bildet die Zielstellung der EU-Umgebungslarmrichtlinie ,,schadliche
Auswirkungen, einschlielslich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern,
ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.”

Die konzipierten Malsnahmen sind geeignet, sowohl kurzfristig als auch mittel- bis
langfristig einen wesentlichen Beitrag fiir den Gesundheitsschutz sowie die Erho-
hung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat in der Gemeinde Riidersdorf bei Berlin
leisten zu konnen. Fur die kurzfristigen Sofortmalsnahmen wurde im Rahmen der
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Larmaktionsplanung eine einzelfallbezogene Abwagung mit den verkehrlichen Be-
langen vorgenommen und die Umsetzung festgeschrieben.

Wahrend der Erarbeitung des Larmaktionsplans erfolgte eine intensive Beteiligung
der Offentlichkeit sowie der Trager 6ffentlicher Belange.
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1. Sofortmanahmen
1.1 |Geschwindigkeitsbegrenzung im 1.1.1 |Pkw-Verkehr ganztags auf 100 km/h X I IV | SH
Zuge der BAB 10 Berliner Ring
Str. und Anschlussstelle ,Rudersdor” [y 4 571} 1w Verkehr nachs auf 60 kmh X | v | sH
1.2 |Geschwindigkeitsbegrenzung auf 1.2.1 |zwischen Brotsteig und Woltersdorfer Strale X I IV | SH
130 km/h im Zuge der BAB 10
1.2.2 |zwischen den Anschlussstellen ,Rudersdorf* und ,Berlin-Hellersdorf* X I IV | SH
1.3 | Geschwindigkeitsbegrenzung 1.3.1 B 1/B 5 Berliner Strake (Tasdorf) zwischen L 303 und Kurze StraRe X I IV | SH
auf 30 km/h
1.3.2 [B1/B 5 Chausseestrale (Lichtenow) zwischen Dorfstr. und Kageler Str. X I IV | SH
1.3.3 [L 30 E.-Thalmann-StraRe (Tasdorf) zwischen Berliner StraRe und
. X I IV | SH
Bahnquerung Tasdorf Std
1.3.4 [L 30 E.-Thalmann-StraRe (Stid) zwischen Am MuihlenflieR und Miihlenstr. X I IV | SH
1.3.5 [L 23 /L 233 FriedrichstraBe zwischen Berliner Strafte und Bahnhofstrae | X I IV | SH
1.3.6 [L 302 MihlenstraRe / Schoneicher Landstr. zwischen Ernst-Thalmann-
. X I IV | SH
Strale und Ortseingang
1.3.7 |StraRe der Jugend / Hans-Striegelski-Str. zwischen Kalkberger Platz und
.. X IV | SH
Kalkgrabenbriicke
1.4 |Fahrverbot fiir den Lkw-Verkehr 1.4.1 |L 30 E.-Thalmann-StraRe (Stid) zwischen Am Mihlenflie® und Miihlenstr.
X IV | SH
abends und nachts (18 — 6 Uhr)

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritdt auf Seite 7
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Larmaktionsplan Gemeinde Riidersdorf bei Berlin

Zeitraum

MaRnahmenblock

EinzelmaBnahmen

2. Integrierte Larmminderungsstrategie

<5 Jahre

mittel & lang

kontinuierlich

Kostenkategorie

Wirkungsklasse

Effektivitat

Abhéngigkeiten

2.1

Bilindelung des Verkehrs im Zuge des
klassifizierten bzw. Hauptstrallennet-
zes

211

gesamtgemeindliche Beriicksichtigung im Rahmen von Um- und Ausbau-
maflnahmen sowie der Gemeinde- und Verkehrsentwicklungsplanung

212

Berlicksichtigung der L&rmminderungsaspekte bei der Planung der Orts-
umfahrung B 1/ B 5 Tasdorf

213

Priifung der Moglichkeiten, die Werksstrale zwischen Riidersdorfer Stralte
und Hauptstrale allgemein zuganglich zu machen

SH

214

Prifung der Mdglichkeiten zur Entlastung der Altlandsberger StraRe (L 30),
Ortslage Tasdorf durch eine Blindelung des Verkehrs im Zuge derB1/B 5

SH

215

Verringerung der Verkehrsbedeutung der Berliner Stralke durch eine star-
kere Blndelung des MIV im Verlauf der Verbindung L 23/B 1/B 5 (Dis-
kussion der Rahmenbedingungen fiir eine Umstufung)

SH

216

Erhdhung der Durchfahrtwiderstande in der Puschkinstralie

SH

217

Blndelung des Quelle-Ziel-Lkw-Verkehrs im Bereich der Ortslage Herzfel-
de im Zuge der B 1/ B 5 bzw. Sperrung folgender Abschnitte fir den
Schwerverkehr:

»  Hauptstrale zwischen Méllenstrale und August-Bebel-Stralle
»  Lindenstralle Zufahrt dstlich der Méllenstralle
»  Hauptstrafle zwischen Werksstrae und Ridersdorfer StralRe

SH

21.8

Diskussion einer Sperrung der Méllenstralie (L 23, OT Herzfelde) fiir den
Schwerverkehr

SH

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritdt auf Seite 7
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der Westseite

Larmaktionsplan Gemeinde Riidersdorf bei Berlin Zeitraum el g
S| &
Sl E| 8|8 Abhéingigkeiten
. = £ c c =
MaRnahmenblock EinzelmaBnahmen elE2le|le| 3| =
© — 2 [ — D
- 9] = ] = &=
P = = x = (i
v 1S =~
T ——S—§—§—§—§—§@§—R—_—§m_—€—€—€§€§$§$§$§$—€$—§$§$§$§—§—§G—§S§—§—§—§—§™§™§™—m—m—§—gG‘I_H_$£L
2.2 |Sicherung eines ortsvertraglichen 2.2.1 |gezielte Geschwindigkeitstiberwachung in Iarmsensiblen Bereichen X - Il H
Geschwindigkeitsniveaus
2.2.2 |Beschaffung, Einsatz und Betrieb weiterer Dialog-Displays zur Verkehrs-
" ; . - X I 1l H
Uberwachung im Bereich von Larmschwerpunkten
2.2.3 |Stralenraumgestaltung und -begriinung (siche Mainahmen 2.3 - 2.8) X - - -
2.3 |stadtebauliche Dimensionierung und |2.3.1 |Am Stolp / Landhof (L 30) X Y Il M
integrierte komplexe Straflenraumge- : '
- Reduzierung der Fahrbahnbreiten 1233 |Hauptstrale (OT Herzfelde) X V| [ M| weitere Prazisierung im
- Schaffung von Radverkehrsanlagen i
: %M 1234 |Kari-Liebknecht-Strae X | x v | m | wm |Rahmen von vertiefenden
- Verbesserung Querungsbed. Detailplanungen erforder-
- StraRenraumbegrinung 235 |Puschkinstrale X V[ wMm lich
- Ordnung des ruhenden Verkehrs  |2.36 [Riidersdorfer StraRe (OT Herzfelde) X VIl w™m
- Sani hnoberflach
Sanierung Fahrbahnoberfiache 2.3.7 |Strale der Jugend zwischen Landhof und Torellplatz X v \Y H
2.4 |Straflenraumbegriinung 2.4.1 |ChausseestraBe (B 1/B 5, OT Lichtenow), punktuelle Nachpflanzungen X Il I M
2.4.2 |Bahnhofstrale zwischen Seestrale und Herzfelder Strale (L 233 OT x | x m I M
Hennickendorf), auf der Nordseite
2.4.3 |Landhof (L 30), auf der Westseite X [ x Il Il M in Abhangigkeit vom
unterirdischen StraRen-
2.4.4 |Am Stolp (L 30), punktuelle Nachpflanzungen X Il I M | raum/ Leitungsbestand
245 |Karl-Liebknecht-Strale, punktuelle Nachpflanzungen X Il I M
2.4.6 |Ermst-Thalmann-Str. (L 30), punktuelle Nachpflanzungen insbesondere auf X I I M

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritdt auf Seite 7
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Larmaktionsplan Gemeinde Rudersdorf bei Berlin Zeitraum el g
S| &
- = =4
ol | = 2 Abhingigkeiten
. c 2 c c =
MaRnahmenblock EinzelmaBnahmen el Sle|l el 2| %
© — 2 [ — D
- ] = o = b=
o | 2 = x = (i
\ 1S ~
T ——S—§—§—§—§—§@§—R—_—§m_—€—€—€§€§$§$§$§$—€$—§$§$§$§—§—§G—§S§—§—§—§—§™§™§™—m—m—§—gG‘I_H_$£L
2.5 |Ortseingangsgestaltung: 2.5.1 |Berliner StraBe (B 1/B 5, OT Tasdorf) X Il 1l H
- Mittelinsel mit Fahrstreifenversatz |5 5 5 | chaysseestrae Ost (B 1/B 5, OT Lichtenow) X wfom| H
- Kreisverkehre )
- Fahrbahneinengungen 2.5.3 |Kageler Strafle (L 232, OT Lichtenow) X 1l Il H e Prisi .
- Geschwindigkeitsanzeigetafel ~ [25.4 |Mdllenstratie (L 23, OT Herzfelde) X |1 | H | Rafrmen von vertisfondon
255 |Rehefelder Strafe (L 233, OT Hennickendorf) X | om | H Deta"p'a”“ﬁ‘(?;” erforder-
2.5.6 |Schoneicher Landstrafle (L 302) X M 1l H
2.5.7 |Strausberger Strale (L 23, OT Herzfelde) X 1l Il H
2.5.8 |Zinnsdorfer StraBe (L232, OT Lichtenow) X M 1l H
2.6 |Knotenpunktgestaltung 2.6.1 [regelmaRige Prifung der Funktionalitt bestehender Signalisierungs- und
Koordlnlerlfngssysteme (9nter Berucks!chtlgung der Anforderun.gen aller X i I M | weitere Prézisierung im
Verkehrstrager) sowie Prifung alternativer Knotenpunktformen im Rahmen Rahmen von vertiefenden
von Um-, Aus- und Neubaumalinahmen Detailplanungen erforder-
2.6.2 |starkere Beriicksichtigung der Belange des FulRverkehrs bei der Gestaltung lich
T X - I M
der Einmiindungen des NebenstraBennetzes
2.7 |Prifung der Moglichkeiten zur Umge- [2.7.1 |Berliner Strafle / Emnst-Thalmann-Strae (OT Tasdorf) X v I M
staltung von Knotenpunkten zu Kreis- itere Prazisi i
verkeh?en bzw. Minikreisverkehren  |2.7.2 [Chausseestrale / Zinnsdorfer Stralle / Kageler Strae (OT Lichtenow) X v Il M R\Zﬁltmeéﬁ V;ﬂiﬁg&%g&
2.7.3 |HauptstraRe / Riidersdorfer StraBe (OT Herzfelde), Minikreisverkehr X mi{nf{m De;?fi:)prﬁgrll‘igﬁe”
2.74 |HauptstraBe / Mdllenstralle (OT Herzfelde), Minikreisverkehr X 1l I M

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritdt auf Seite 7
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Larmaktionsplan Gemeinde Riidersdorf bei Berlin

Zeitraum

MaRnahmenblock

EinzelmaBnahmen

<5 Jahre

mittel & lang

kontinuierlich

Kostenkategorie

Wirkungsklasse

Effektivitat

Abhéngigkeiten

2.8 [verkehrsberuhigte Gestaltung im 2.8.1 |Umsetzung von Malnahmen zur Gewahrleistung eines angemessenen weitere Prazisierung im
Nebennetz Geschwindigkeitsniveaus im Nebennetz X i m H Rahmen von vertiefenden
Detailplanungen
erforderlich
2.9 |Sanierung der Fahrbahnoberflichen |2.9.1 |Bergstrale / Marienstralte X V Il M
2.9.2 |Berliner StraBe (L 233, OT Hennickendorf) X v \% M
2.9.3 |Friedrichstr. (L 23, OT Hennickendorf) zw. E.-Thélmann-Str. & Berliner Str. X v 1l M
2.9.4 |Karl-Liebknecht-Strale (nérdlicher Teilabschnitt) X v Il M
2.9.5 |Landhof / Am Stolp (L 30) X V v M | weitere Prazisierung im
296 |MéllenstraRe (L 23, OT Herzfelde) X v | m | w |Ranmen von vertiefenden
Detailplanungen erforder-
2.9.7 |PuschkinstraBe westlich der Einmiindung Neue StraRe X vV [ ™ lich
2.9.8 |Rehfelder Strafle (L 233, OT Hennickendorf) X v Il M
2.9.9 |Strale der Jugend (L 30), Pflasterabschnitt zw. Landhof und Mihlenstr. X 1l v H
2.9.10 | Strausberger Strale (L 23, OT Herzfelde) X \Y Il M
2.9.11 |Waldstrafte im Bereich Seebad, Betonplatten X v v M

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritdt auf Seite 7
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3. Forderung einer ortsvertraglichen Mobilitat

Larmaktionsplan Gemeinde Riidersdorf bei Berlin Zeitraum
: 2|t
MaBnahmenblock EinzelmaBnahmen = I
< = £

Kostenkategorie

Wirkungsklasse

Effektivitat

Abhéngigkeiten

3.1

Siedlungsentwicklung im Sinne kurzer Wege

3.2

attraktives Radverkehrsangebot

3.3

Forderung des FuRverkehrs

3.4

Erhaltung und Weiterentwicklung des OPNV

3.5

Mobilitatsberatung / Mobilititsmanagement

36

Férderung innovativer Mobilitdtsangebote

3.7

Offentlichkeitsarbeit

3.8

Prioritatensetzung / Finanzierung

X | X | X | X|X]|X]|X]|X

Umsetzung und ggf.
Vertiefung bestehender
Zielstellungen, Planungen
und Konzepte

4. M

aBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

41

Verankerung einer verbindlichen Priifung und Abwégung zum Thema ruhige Gebiete im Rahmen der Siedlungsentwick-
lungs-, Flachennutzungs- und Bauleitplanung

4.2

vorsorgende, strukturelle und gestalterische Berticksichtigung von Larmminderungsaspekten bei der Entwicklung neuer
Siedlungsgebiete und Bebauungsstrukturen (ErschlieRung mdglichst von auen sowie konsequente Umsetzung von

VerkehrsberuhigungsmalRnahmen, ggf. autoarmes oder autofreies Quartier)

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritdt auf Seite 7
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Larmaktionsplan fiir die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin, MaRBnahmeniibersicht (Stand 05.08.2024)

Anlage 1, Seite 7

Legende:
Kostenkategorien: Larmminderungswirkung / Wirkungsklasse: Effektivitat (Verknlipfung von
KK <10.000 € | geringe gesamtstadtische Wirkung . Kostenkategorie und Wirkungsklasse):
KK I 10.000 - 50.000 € Il geringe lokale Wirkung oder % g geringe Prioritat
KKl 50.000 - 250.000 € mittlere gesamtstadtische Wirkung g m  mittlere Prioritat
KKV~ 250.000 - 1Mio. € Il mittlere lokale Wirkung oder 8 h  hohe Prioritat
KKV >1Mio. € hohe gesamtstddtische Wirkung sh sehr hohe Prioritdt (Sofortmanahme)

nicht nennbar

IV hohe lokale Wirkung

Wirkungsklasse

vV

Legende zu Kostenkategorie, Wirkungsklasse und Prioritat auf Seite 7
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Buroinhaber: Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld
I’e S e N Fon: +49351/ 4221196

Fax: +49351/ 4221198

Stadt - Verkehr - Umwelt Mail: info@svu-dresden.de
WachsbleichstraRe 25, 01067 Dresden Web: www.svu-dresden.de
Protokaoll Anlage 2
Datum: 13.02.2024

Uhrzeit: 16:00 bis 19:00 Uhr

Betreff: Larmaktionsplanung Gemeinde Riidersdorf bei Berlin,

Digitale Biirgersprechstunde

Teilnehmer: Herr Schonefeld SVU Dresden

Frau Hermann SVU Dresden

anonyme Biirgerinnen und Biirger der Gemeinde Riidersdorf

Ablauf der Veranstaltung

Die digitale Bilirgersprechstunde wurde online durchgefiihrt. Interessierte konnten sich
Uber einen durch die Gemeinde veroffentlichten Link ab 16:00 Uhr einwahlen und Fragen
zur Larmaktionsplanung in den Chat schreiben. Diese wurden durch Herrn Schonefeld
vom Planungsbiiros SVU Dresden beantwortet. 19:00 Uhr wurde die Veranstaltung be-
endet.

Fragen, Hinweise und Antworten wurden protokolliert und sind nachfolgend aufgefiihrt.
Fir die Verstandlichkeit wurden einigen Fragen und Hinweise leicht angepasst bzw. ahn-
liche zusammengefasst.

Fragen, Hinweise und Antworten

Wann wurde die Larmaktionsplanung zuletzt Giberarbeitet?

Antwort: Die letzte Uberarbeitung des Larmaktionsplanes fand in den Jahren 2019 /
2020 statt. Zudem wurde 2022 eine Aktualisierung vorgenommen, welche nunmehr in
die aktuelle Stufe der Larmaktionsplanung tberfiihrt wird.

Gibt es eine gesetzliche Pflicht zur Aktualisierung?

Antwort: Die EU-Umgebungslarmrichtlinie sieht alle 5 Jahre eine Aktualisierung der stra-
tegischen Larmkarten vor. Die Larmaktionsplane sind ebenfalls mindestens alle 5 Jahre
zu Uberpriifen und bei Bedarf zu liberarbeiten.

Welche Zeitabschnitte der Uberarbeitung sind normal?

Antwort: Fiir die Uberarbeitung ist in der Regel ein Zeitrahmen von mindestens einem
Jahr erforderlich.

Seite 1
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Stadt - Verkehr - Umwelt Mail: info@svu-dresden.de
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d) Wer ist verantwortlich fiir den Larmaktionsplan in der Gemeinde?

Antwort: Die Aufstellung der Larmaktionsplane liegt gemals § 47d BImSchG, sofern nicht
anders durch die Lander festgelegt, in kommunaler Zustandigkeit. Entsprechend ist die
Gemeinde Rudersdorf fiir die Erarbeitung des Larmaktionsplans verantwortlich.

e) Welche Kontrollbehorde ist zustandig?

Antwort: Als Ubergeordnete Fachbehorde fungieren auf Landesebene das Landesamt
fur Umwelt (LfU) sowie das Ministerium flir Landwirtschaft, Umwelt und Klimaschutz
des Landes Brandenburg (MLUK). Auf Bundesebene ist das Umweltbundesamt zustan-
dig.

f) Gibt es eine gesetzliche Pflicht vor Beginn einer Briickenrekonstruktion ein Larmschutz-
gutachten zu erarbeiten?

Antwort: Die Notwendigkeit zur Durchfiihrung eines Schallschutzgutachtens ist jeweils
im Rahmen des Planungsverfahrens auf Grundlage der ortskonkreten Rahmenbedin-
gungen zu klaren.

g) Aus welchen Griinden sind, trotz vor Jahren gegebener Hinweise, keine MalBnahmen ge-
gen die Larmbeldstigungen zur Bergstralsenbriicke im Larmaktionsplan enthalten?

Antwort: Hauptgegenstand der Larmaktionsplanung bildet der StralSenverkehrslarm.
Fir die StralRenbahn liegt keine Larmkartierung vor. Entsprechend ist weder eine Ein-
schatzung zur konkreten Betroffenheitssituation noch eine Ableitung konkreter Mals-
nahmen moglich.

h) Folgende drei Hauptgriinde fiir die Larmbeldstigungen der BergstrafSenbriicke wurden
Seitens der Biirgerinnen und Biirger benannt. Weshalb gibt es dazu keine MalBnahmen
oder Termine im Larmaktionsplan?

- ein sehr hoch gelegtes Gleis ohne Dammmalnahmen
- Einsatz von Stralsenbahnen mit hoher Gerauschentwicklung
- zu hohe Fahrtgeschwindigkeiten

Antwort: Hauptgegenstand der Larmaktionsplanung bildet der Stralsenverkehrslarm.
Fir die Strallenbahn liegt keine Larmkartierung vor. Entsprechend ist weder eine Ein-
schatzung zur konkreten Betroffenheitssituation noch eine Ableitung konkreter Mals-
nahmen maoglich.

Aufgestellt: Dresden, den 29.02.2024

Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld
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Anlage 3

Abwigung der Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Abwagung der Stellungnahmen und Hinweise zum Berichtentwurf des Larmaktionsplanes (Zwischenstand mit Larmkartierung
entsprechend Stufe 3) im Zeitraum zwischen 31.01.2024 und 29.02.2024

reits leichter Regen fiihrt zur Pfiitzenbildung und somit
auch zu Aquaplaning, ebenso ist die Stralse sehr schmal
und die Bdume stehen sehr nah am Stralsenrand. Die
Bodenwellen lassen Fahrradfahrer und Motorradfahrer
sogar von der Stralse abheben oder fiihren dazu, dass
diese zumindest nicht am Fahrbahnrand fahren kdnnen.
Schlaglocher werden immer nur notdiirftig geflickt.
LKWs und Linienbusse fahren daher sehr gerne mittig
auf der ,,Buckelpiste".

Ebenso ist der FulRweg in einem sehr schlechtem Zu-
stand. Die Gehwegplatten, sofern diese dann vorhanden
sind, sind gebrochen. Bei Sandwegen entstehen geh-
wegbreite Pflitzen und man muss auf die Stralde auswei-
chen. Kinder und Fulsganger miissen den Gehweg auf
Hohe Am Stolp 19 wechseln, da dieser nicht durchgangig
ist. Da die Fahrbahnbeleuchtung in der Straflse Landhof
und Am Stolp sehr unregelmal3ig ist und auch gern mal
ausfallt ist, das vor allem in den Morgen- aber auch
Abendstunden mit einem erhéhten Risiko verbunden.
Am Stolp sind viele Radfahrer unterwegs, gerne aus den
umliegenden Dorfern kommend, um zur Badestelle Am
Kalksee zu fahren.

Die Kartierung der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfasst

Larmaktionsplans eingegangen. Im Malsnahmenkonzept
werden eine Sanierung der Fahrbahnoberflachen sowie
eine Anpassung der Stralsenraumgestaltung empfohlen.

Auf die unzureichende Rahmenbedingungen fiir den
Fuls- und Radverkehr im Verlauf des Stralsenzuges Am
Stolp / Landhof wird im Entwurf des Larmaktionsplans
eingegangen. Im Malsnahmenkonzept werden eine Sa-
nierung der Fahrbahnoberflachen sowie eine Anpassung
der Stralsenraumgestaltung empfohlen.

Die durch den schlechten Fahrbahnzustand entstehen-

Nr. |Initialen/ Anmerkung / Hinweise / Bedenken Erlduterungen Empfehlung
Datum Gutachter / Verwaltung

1. SS./ Die Stralse am Stolp: Die StralSe ist an den Seitenrandern | Auf die unzureichende Fahrbahnsituation im Verlauf des | bereits bertick-
22.02.2024 | aufgerissen, eine Entwasserung ist nicht vorhanden. Be- | StralSenzuges Am Stolp / Landhof wird im Entwurf des | sichtigt

bereits bertick-
sichtigt

bereits bertick-
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Nr. |Initialen/ Anmerkung / Hinweise / Bedenken Erlduterungen Empfehlung
Datum Gutachter / Verwaltung
nicht alle Belastungen durch den StralSenverkehrslarm. | den Zusatzbelastungen wurden im Rahmen der Maf3- sichtigt

Nach Uiberschlagigen Berechnungen ist etwa die Halfte
der bundesdeutschen Bevolkerung durch Stralsenver-
kehrslarm mit Mittelungspegeln von mindestens 55

dB(A) tags beziehungsweise 45 dB(A) nachts ausgesetzt.

Am 13.06.2023 um 22:21 Uhr habe ich 53 dB gemessen.

Im Jahr 2019 fuhren tdglich 1613 die am Stolp entlang.
Sobald die Stolpbriicke in beide Richtungen wieder er-
offnet wird, wiirde ein Verkehrserzahlung vermutlich ei-
ne Erhohung feststellen. Vor einiger Zeit konnte man
bereits eine Verkehrsberuhigung (von 50 auf 30) erwir-
ken. Bei einem Bau der Stralse am Stolp mochte ich da-
rauf hinweisen, dass die Hauser am Stolp 10/11/12 und
auch zu Teilen in Bergmannsgliick die Hauser bereits bei
Busdurchfahrten vibrieren.

nahmenkonzeption berticksichtigt.

Zur Verbesserung der Larmsituation und Reduzierung
von Erschiitterungen werden im Malsnahmenkonzept
eine Sanierung der Fahrbahnoberflachen sowie eine An-
passung der Stralsenraumgestaltung empfohlen.

bereits bertick-
sichtigt
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