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1  Aufgabenstellung

1.1 Hintergrund

Im Marz 2022 hat das Unternehmen Tesla, Inc. in der Gemeinde Griinheide (Mark) die Tesla
Gigafactory Berlin-Brandenburg in erster Ausbaustufe fertiggestellt. Der Standort eines der gréBBten
Werke fiir den Bau und die Produktion von Elektrofahrzeugen in Deutschland bedeutet neben dem
Entwicklungspotenzial fiir soziale und wirtschaftliche Infrastruktur auch erhebliche verkehrliche
Auswirkungen auf die umliegende Region. Nach vollstandiger Inbetriebnahme der Gigafactory ist
nun mit einem absehbaren Anstieg des allgemeinen sowie des Pendlerverkehrsaufkommens umzu-
gehen, insbesondere da die momentane Produktionskapazitdt von 500.000 Fahrzeugen pro Jahr auf
das Doppelte erhoht werden soll. Der Landkreis Oder-Spree, die Regionale Planungsgemeinschaft
Oderland-Spree sowie neun Kommunen im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg ha-
ben in diesem Zusammenhang das Projekt ,Férderung der Fahrradmobilitdt und Verbesserung
der Infrastrukturqualitdt im niederrangigen StraBennetz im Umfeld der Tesla Gigafactory Berlin-
Brandenburg in Griinheide (Mark)" initiiert, um den unterschiedlichen Handlungsbedarf der be-
treffenden Kommunen zu identifizieren und entsprechende MaBnahmen zu entwickeln.

1.2  Zielsetzung

Das ubergeordnete Ziel des kommunalen Kooperationsprojekts teilt sich, bedingt durch den zu
erwartenden erhohten Pendlerverkehr durch die Tesla Gigafactory, in zwei Schwerpunkte. Zum
einen wird die Reduzierung des MIV-Anteils am Modal Split des gesamten Verkehrsaufkommens
angestrebt. Dies soll besonders durch die Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs sowie der
Intermodalitat (Verbindung von Rad und OPNV) erreicht werden. Zum anderen soll das Projekt zum
Nachweis von erforderlichen Leistungsfahigkeiten im niederrangigen StraBennetz (KreisstraBen
und GemeindestraBen) dienen sowie durch zielgerichtete Planung potenzielle Engpassstellen ver-
meiden. Im Ergebnis soll ein Strategiepapier vorliegen, mit welchem die Auswirkungen der Tesla-
Ansiedlung auf das Verkehrsaufkommen des motorisierten Individualverkehrs im niederrangigen
StraBBennetz steuernd beeinflusst werden sowie die Verkehrsmittel des Umweltverbundes gezielt
gefordert werden kdnnen.

1.3 Verkehrsmittelwahl und Multimodalitat

Potenziale zur Umverteilung von Wegen im Kfz-Verkehr auf andere Verkehrsmittel werden u. a.
in den Ergebnissen reprdsentativer Studien zum Mobilitdtsverhalten in Deutschland aufge-
zeigt. Fiir die Projektregion des hier vorliegenden Strategiepapiers libertragbar, verhalten sich im
stadtischen Raum von Mittelstddten sowie im kleinstddtischen, dorflichen Raum in ldndlichen
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Regionen durchschnittlich 31 % aller Personen multimodal in ihrer Verkehrsmittelwahl' (siehe
Abbildung 1-1).

multimodal
gesamt
M Fahrradfahrer
M Gv-Nutzer Raumtyp
M Autofahrer
Metropole

keine Nutzung von |
Rad, Auto und OV Regiopole und :
Grolstadt

Mittelstadt,
stadtischer Raum

Stadtregion

kleinstadtischer,
dorflicher Raum

zentrale Stadt

Mittelstadt,
stadtischer Raum

landliche Region

kleinstadtischer,
ddérflicher Raum

0 25 100

Angaben in Prozent; Personen ab 16 Jahre, ohne Stellvertreterinterviews; Abweichungen an 100%: Rundungsdifferenzen

Quelle: infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilit4t in Deutschland (im Auftrag des BMVI)

Abbildung 1-1 Mono- und multimodale Personengruppen nach Raumtyp

Multimodalitat bezeichnet dabei die Nutzung von verschiedenen Verkehrsmitteln bei der
Durchfiihrung von Wegen einer Person innerhalb eines bestimmten Betrachtungszeitraums. Im
Unterschied zu Intermodalitat, welche die kombinierte Nutzung verschiedener Verkehrsmittel in-
nerhalb eines Weges bezeichnet, werden bei Multimodalitat verschiedene Wege mit verschie-
denen Verkehrsmitteln zurlickgelegt. Das bedeutet, dass fiir einen nicht unerheblichen Teil der
Bevolkerung die Nutzung mehrerer Verkehrsmittel im Verlauf einer Woche gelebte Alltagspraxis
ist. Abbildung 1-2 zeigt das Verlagerungspotenzial bei mulitmodalem Verkehrsverhalten. Innerhalb
der genannten Spannweite von 31 % kann zum Beispiel der Anteil der Wege, fiir die das Auto
genutzt wird mit entsprechenden Anreizen wiederum bei bis zu (77% + 13% + 6 % =) 96 % des
multimodalen Verkehrsverhaltens vom Kfz auf den OV oder Rad umverteilt werden. Die Hohe des
tatsachlichen Umverteilungspotenzials richtet sich nach dem tatsdachlichen Anteil der mit dem
Auto zuriickgelegten Wege innerhalb des multimodalen Verkehrsverhaltens, welcher nicht in der
Abbildung enthalten ist.

Ziel dieses Strategiepapiers ist es, mit entsprechenden Anreizen eine maximal mdgliche Anzahl
von Wegen innerhalb der Projektregion vom Kfz auf den OV oder das Rad zu verlagern. Hierbei
gilt es auch, Anteile der 55 % Autonutzenden durch das Schaffen von attraktiven Méglichkeiten,

1 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg.) (2017), Mobilit4t in Deutschland - MiD Ergebnisbericht, Bonn, Berlin.
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einer ansprechenden Radverkehrsinfrastruktur und einem umfassenden Angebot an 6ffentlichem

Verkehr zur Verkehrsverlagerung oder zu zukiinftigem multimodalen Verkehrsverhalten zu bewe-

gen.

multimodale Untergruppen:

W Auto, Rad
B Auto, OV
M Rad, OV

Auto, Rad, OV

Angaben in Prozent; Personen ab 16 lahre, ohne Stellvertreterinterviews; Abweichungen an 100%: Rundungsdifferenzen

Quelle: infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilit4t in Deutschland (im Auftrag des BMVI)

Stadtregion

landliche Region

gesamt

Raumtyp

Metropole

Regiopole und
GroRstadt

Mittelstadt,
stadtischer Raum

kleinstadtischer,
darflicher Raum

zentrale Stadt

Mittelstadt,
stadtischer Raum

kleinstadtischer,
dérflicher Raum

0

25

Abbildung 1-2

Multimodale Untergruppen nach Raumtyp

50

5
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1.4  Lage und Umfang der Projektregion

In der Abbildung 1-3 ist die gesamte Projektregion dargestellt.

Abbildung 1-3  Projektregion

Im Rahmen des Projekts wird die Infrastruktur von insgesamt neun Kommunen im Zusammenhang
mit der Tesla Gigafactory untersucht. Allen Kommunen wurde ein Buchstabenkiirzel zugeordnet,
welches im Laufe der Bearbeitung und insbesondere der MaBnahmenfindung die Kennzeichnung
erleichtern soll. Die Buchstabenkennung wird nachfolgend mit aufgelistet. Die Projektregion um-
fasst die folgenden Stadte, Amter und Gemeinden:

= Stadt Erkner (D/DM)

= Stadt Fiirstenwalde/Spree (E/EM)
= Stadt Storkow (Mark) (H/HM)

= Amt Odervorland (A/AM)

= Amt Scharmiitzelsee (B/BM)

= Amt Spreenhagen (C/CM)

= Gemeinde Woltersdorf (I/IM)

= Gemeinde Griinheide (Mark) (F/FM)
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